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POSTANOWIENIA OGOLNE

1. USTALENIA OGOLNE

1.1. Turystyczne Samochodowe Mistrzostwa Polski (dalej: TSMP) oraz Turystyczny Puchar Polski (dalej: TPP ) s3
wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (dalej: PZM).

1.2. Nadzér nad przebiegiem TSMP i TPP sprawuje Gtdwna Komisja Sportu Popularnego i Turystyki (dalej: GKSPiT),
ktéra posiada niezbywalne prawo interpretacji niniejszego regulaminu oraz rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich
rozbieznosci i watpliwosci, ktdre mogg powstaé przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu i innych
przepiséw w oparciu o ktdére rozgrywane sg TSMP i TPP. Decyzje GKSPiT sg wigzace.

1.3. Organizatorami poszczegdlnych rund TSMP i TPP sg kluby zrzeszone w PZM, dziatajace na zlecenie GKSPiT.

1.4. Organizator zgtasza do kalendarza TSMP i TPP impreze bez okreslania jej rangi. Wszystkie rundy zaliczajg sie
zaréwno do klasyfikacji pucharowej (TPP) jak i mistrzowskiej (TSMP). Zatogi indywidualnie wybierajg rundy w ktérych
beda startowac. W zaleznosci od ilosci odbytych rund, klasyfikowane sg do Turystycznego Pucharu Polski lub do
Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski (pkt 1.5, 6.9).

1.5. Kalendarz imprez oraz ilos¢ rund zaliczanych do klasyfikacji generalnej TSMP i TPP w danym sezonie,
w poszczegdlnych konkurencjach, a takze maksymalng wysokos¢ startowego ustala GKSPIT i ogtasza komunikatem
w terminie do konca stycznia aktualnego sezonu.

2. CEL IMPREZY

2.1 Propagowanie Sportowych Imprez Popularnych, krzewienie zorganizowanych form Turystyki Motorowe] oraz
szerzenie i pogtebianie wiedzy historycznej i krajoznawczej o regionie, a takze doskonalenie umiejetnosci prowadzenia
pojazdu, aktualizacje wiedzy dot. Przepiséw Ruchu Drogowego, propagowanie kultury motoryzacyjnej
i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.2. Wytonienie Mistrza Polski w Turystycznych Samochodowych Mistrzostwach Polski oraz | i Il Wicemistrza Polski
w klasyfikacji indywidualnej: oddzielnie kierowcy i pilota oraz zespotowej: klubowej, zespotéw sponsorskich;

2.3. Wytonienie zdobywcy Turystycznego Pucharu Polski oraz drugiego i trzeciego miejsca w TPP, w klasyfikacji
indywidualnej: oddzielnie kierowcy i pilota oraz zespotowej: klubowej, zespotdw sponsorskich;

2.4. Wytonienie zdobywcy tytutu: ,,Najaktywniejszy Okreg w Turystyce Samochodowej PZM”.

3. OBOWIAZKI ORGANIZATORA

3.1. Organizator imprezy, nie pdzniej niz na 30 dni przed datg imprezy, zobowigzany jest do przestania GKSPiT,
Zarzgdom Okregowym PZM oraz zainteresowanym klubom, informacji o imprezie (dalej: Komunikat Organizatora oraz
Regulamin Uzupetniajgcy), z podaniem miejsca bazy rajdu, wysokosci wpisowego w rozbiciu na startowe
i pozostate swiadczenia, sktadu zespotu organizatoréw (Komandor rajdu, autorzy i weryfikatorzy tras, kierownik préb
sprawnosci oraz przewodniczacy Komisji Obliczen).

3.2. GKSPIT w przypadku naruszenia przez Organizatora obowigzkow okreslonych w pkt. 3.1 zastrzega sobie prawo do:
a) odwotania rundy;

b) natozenia na Organizatora kary finansowej w postaci wstrzymania drugiej raty dofinansowania;

c) zawieszenia prawa do organizacji imprez Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski oraz/lub Turystycznego
Pucharu Polski w nastepnych sezonach.

3.3. Organizator zastrzega sobie, za zgodg GKSPiT PZM, prawo zmiany programu, oraz w przypadku zaistnienia
przeszkdd od siebie niezaleznych przesuniecia terminu lub odwofania rundy.

3.4. Organizator zastrzega sobie prawo odwofania rundy jezeli, w klasyfikacjach indywidualnych, nie wptyneta
wymagana do ich przeprowadzenia liczba zgtoszen.

3.5. W przypadku gdy impreza nie moze sie odby¢ w terminie podanym w kalendarzu GKSPiT, Organizator zobowigzany
jest powiadomic o tym GKSPIT oraz zgtoszonych zawodnikdéw nie pdzniej niz na 14 dni przed planowanym terminem
imprezy.

3.6. Na Organizatora rundy nakfada sie obowigzek ubezpieczenia imprezy w zakresie OC i NW. Organizator nie ponosi
zadnej odpowiedzialnosci za szkody powstate lub spowodowane zaréwno przez uczestnikdw jak i osoby trzecie
w czasie trwania rundy.

Organizator zobowigzany jest przekaza¢ komplet wynikdw rundy (klasyfikacje mistrzowska/pucharowg) w ciggu dwdch
dni roboczych nastepujgcych po zakonczeniu imprezy do GKSPiT PZM w Warszawie oraz bezposrednio Obserwatorowi,
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w przypadku jego obecnosci na imprezie. Do wynikow nalezy dotaczyé min. 5 zdjeé¢ z imprezy (ilustrujace Start, Mete,
przebieg imprezy), ew. wskazac link do galerii zdje¢ z imprezy umieszczona na stronie internetowej.

4. UCZESTNICTWO

4.1. Uczestnikiem rundy (zatogg) w rozumieniu przepisdw niniejszego regulaminu sa:

a) w klasyfikacji indywidualnej: kierowca i pilot, lub w przypadku pojazdéw jednosladowych i quaddw: kierowca;

b) w klasyfikacji zespotowej: reprezentacje klubdw PZM, reprezentacje okregéw PZM, zespotdéw sponsorskich.

4.2. Prawo do udziatu w rundzie majg zatogi z klubéw zrzeszonych w PZM w tym zatogi z klubu organizatora rundy oraz
zatogi niezrzeszone. Sktad osobowy zgtoszonych zatég nie moze byé zmieniony od chwili zamkniecia listy startowe;.
4.3. Dopuszcza sie do startu w rundzie zatogi w ktoérych kierowca i pilot sg cztonkami réznych klubéw PZM. W takim
przypadku w klasyfikacji zespotowej zatoga zdobywa punkty dla klubu kierowcy.

4.4. W przypadku zatdg niezrzeszonych w PZM zatoga powinna wskazaé¢ swoéj okreg macierzysty (wg miejsca
zamieszkania kierowcy).

4.5. Dopuszcza sie obecnosé w samochodzie osdb towarzyszacych.

5. ZGLOSZENIA

5.1. Udziat w rundzie nalezy zgtosié¢ Organizatorowi przesytajgc wypetniony formularz zgtoszenia udostepniony przez
Organizatora w terminie i w trybie przez niego ustalonym. Réwnoczes$nie ze zgtoszeniem udziatu kazdy uczestnik
wptaca, w okreslony przez Organizatora sposdb, wpisowe - obejmujgce wartos¢ startowego i zamdwionych
dodatkowych Swiadczen. Przyjecie zgtoszen nadestanych w terminie pdzniejszym niz okreslony przez organizatora
uzaleznione jest od jego decyzji i podnosi wysokos$¢ optat o 20%. Dokonane wptaty podlegajg zwrotowi jedynie wtedy
gdy runda sie nie odbedzie.

5.2. Zgtoszenie musi jednoznacznie zawierac:

a) sktad osobowy zatogi (z wyszczegdlnieniem funkcji kierowcy i pilota);

b) w przypadku zatdg zrzeszonych: przynaleznosé klubowa i okregowa, w przypadku niezrzeszonych - wojewddztwo
wg miejsca zamieszkania kierowcy.

5.3. W ramach startowego uczestnicy otrzymujg prawo do uczestnictwa w rundzie i materiaty rajdowe.

5.4. Organizator jest zobowigzany niezwtocznie potwierdzi¢ fakt przyjecia zgtoszenia zawodnika do uczestnictwa
w rundzie, oraz ogtosic liste startowa nie pdzniej niz na 7 dni przed datg rozpoczecia imprezy.

5.5. Ze wzgledu na posiadane warunki Organizator, za zgodg GKSPiT, moze ograniczy¢ liczbe zatég oraz nie przyjmowac
0s6b towarzyszacych.

5.6. Zgtoszenie sie uczestnika do startu w rundzie jest réwnoznaczne z akceptacjg zasad i przepiséw niniejszego
regulaminu.

6. PRZEBIEG IMPREZY

6.1. Wyrdznia sie imprezy jednodniowe jednorundowe, jednodniowe dwurundowe lub dwudniowe dwurundowe.
Dla imprez dwurundowych:

a) impreza jednodniowa - rozgrywana jest runda przedpotudniowa i popotudniowa, przy czym Organizator
zobowigzany jest zapewni¢ minimum dwugodzinng przerwe regeneracyjng pomiedzy zamknieciem mety rundy
przedpotudniowej a startem do rundy popotudniowej;

b) impreza dwudniowa - rozgrywana jest runda nocna i dzienna, przy czym Organizator zobowigzany jest zapewnic
minimum szesciogodzinng przerwe regeneracyjng pomiedzy zamknieciem mety rundy nocnej a startem do rundy
dziennej.

6.2. Runda obejmuje od 2 do 4 odcinkdw opracowanych zgodnie z aktualnie obowigzujgcym dokumentem: ,Zbior
zasad opisow tras wykorzystywanych w turystyczno-nawigacyjnych rajdach samochodowych” (kodyfikator),
przygotowanym przez GKSPIT (zatgcznik nr 1 do Regulaminu). taczny czas odcinkdw w rundzie nie moze przekraczac 3
godz., a $rednie predkosci odcinkéw nie mogg przekraczaé 20 km/h na obszarze zabudowanym i 40 km/h poza
obszarem zabudowanym.

Zabrania sie uzywania nastepujgcych form opisu trasy: slepe mapy, choinki mapowe, constans mapowy, mapowe:
prawo i lewo, manewry mapowe opisane w pkt 6.2.1 kodyfikatora, manewry realne opisane w pkt 6.2.2 kodyfikatora.
W materiatach rajdowych musi sie znalez¢ mapa podstawowa zawierajgca min. 3 jawne punkty przejazdu wystepujgce
w itinererze.
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6.3. Organizator rundy zobowigzany jest przeprowadzi¢ przed startem Odprawe Uczestnikéw, na ktdrej miedzy innymi:
a) wskazuje lokalizacje tablicy ogtoszen, na ktérej wywieszane bedg prawidtowe przejazdy oraz odpowiedzi
na pytania, wyniki prowizoryczne i ostateczne, odpowiedzi na wnioski o wyjasnienia, rozstrzygniecia protestow;

b) wskazuje lokalizacje Biura Imprezy, do ktérego uczestnicy sktada¢ mogg wnioski o wyjasnienia i protesty.
Organizator moze przeprowadzi¢ uzupetniajgcg odprawe internetowa, wyczerpujgc wszystkie powyzej wskazane
postanowienia oraz przekazujac w niej wszystkie informacje niezbedne zawodnikom. W przypadku przeprowadzenia
jedynie internetowej Odprawy Uczestnikdw, Organizator musi uzyska¢ potwierdzenie otrzymania informacji
o odprawie internetowej przez zawodnikéw zgtoszonych do rundy.

6.4. Organizator wyznacza trase rundy i czas przejazdu od startu do mety oraz czas na wykonanie opcjonalnych
dodatkowych zadan regulaminowych okreslonych przez organizatora w materiatach startowych.

6.5. Punt Kontroli Czasu (PKC) powinien by¢ oznaczony i wyposazony zgodnie z regulaminem FIA oraz zlokalizowany
w miejscu umozliwiajgcym bezkolizyjne zatrzymanie pojazddw, zgodnie z przepisami ruchu drogowego.
O zastosowaniu innych sposobdw oznakowania PKC Organizator musi poinformowac uczestnikdw na odprawie przed
startem oraz na tablicy ogtoszen. Lokalizacja PKC musi by¢ podana jawnie w materiatach dostarczonych Uczestnikom.
PKC czynne sg do czasu uptyniecia limitu spdznied w rundzie, liczony od regulaminowego czasu przyjazdu na mete
ostatniego Uczestnika. Wpisy z PKC muszg by¢ odnotowywane w karcie drogowej Uczestnika.

6.6. Przejazd odcinka musi by¢ potwierdzony wizami w karcie drogowej. Punkty Kontroli Przejazdu (PKP) moga
wystepowadé w postaci:

a) obstugiwane przez sedziego - oznaczone i wyposazone zgodnie z regulaminem FIA lub komunikatem organizatora
i zlokalizowane bezkolizyjnie zgodnie z przepisami ruchu drogowego;

b) samoobstugowej - jako wizy turystyczno-krajoznawcze, wystepujgce w postaci pytan z obiektow zlokalizowanych
na trasie przejazdu, nie wymagajgce opuszczenia pojazdu. Pytania muszg posiadaé jednoznaczne rozwigzanie;

c) samoobstugowej w postaci tablic organizatora, w liczbie nie wiecej niz 10 na jednym odcinku;

d) samoobstugowej - elementy state wystepujace na trasie przejazdu — tylko tablice poczatku miejscowosci (E 17a ).
O stosowaniu takich PKP oraz sposobie zapisu ich w karcie drogowej Organizator musi poinformowac uczestnikow
na odprawie przed startem oraz na tablicy ogtoszen. Samoobstugowe PKP muszg by¢ odnotowywane samodzielnie
w karcie drogowe]j Uczestnika.

6.7. Uczestnik zobowigzany jest odda¢ na mecie wszystkie otrzymane od Organizatora dokumenty stanowigce
podstawe do klasyfikacji, chyba ze Organizator postanowi inaczej.

6.8. Zawodnicy startujgcy w rundach sklasyfikowanych ostatecznie jako pucharowe (klasyfikacja TPP) muszg startowacé
w co najmniej 1 rundzie organizowanej poza wiasnym okregiem, zawodnicy startujgcy w rundach sklasyfikowanych
ostatecznie jako mistrzowskie (klasyfikacja TSMP) w 2 rundach organizowanych poza wtasnym okregiem.

Zawodnicy nie spetniajgcych tych warunkdow nie sg klasyfikowani.

Zawodnicy niezrzeszeni przydzielani s do okregu zgodnego z miejscem zamieszkania kierowcy (pkt 4.4).

6.9. Zawodnik startujgcy w imprezie moze, zaleznie od przyjetej przez siebie strategii startowej, zgtosic¢ organizatorowi
wyltgczenie go z punktowania w rundzie zaliczanej do klasyfikacji w Turystycznych Samochodowych Mistrzostwach
Polski, a klasyfikowania go jedynie w odbywanej imprezie. Nie odbiera on wtedy punktéw zawodnikom zaliczanym
do klasyfikacji generalnej w rundzie, a sam nie jest uwzgledniany w danej rundzie do klasyfikacji generalne;j.

6.10. Podczas trwania imprezy, w szczegdlnych sytuacjach oraz w starcie do préby SZ, w ramach zgtoszonej zatogi
dopuszcza sie zamiane miejsc (kierowca /pilot). Jesli zamiana zostata zrobiona w trakcie trwania odcinka musi by¢ ona
zgtoszona (z uzasadnieniem) sedziemu na najblizszym PKC. Nie zmienia to klasyfikacji rundy w kategoriach
kierowca/pilot podanej przed startem do rundy.

7. ZADANIA W RUNDACH

Jako zadania w rundach dopuszcza sie:

a) test z bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) oraz pomocy przedmedycznej;

b) zadania turystyczne; w tym test ze zwiedzanego obiektu o istotnym znaczeniu turystycznym;

c) zadania dodatkowe, miedzy innymi takie jak : zadania sportowe, zrecznosciowe, intelektualne i inne.
d) prébe sprawnosci kierowania pojazdem (SZ);



8. PUNKTACJA W RUNDACH
Zgodnie z regulaminem uzupetniajgcym. Uczestnicy klasyfikowani bedg punktami karnymi.
GKSPIT sugeruje i zaleca korzystanie z programu obliczeniowego GKSPIT (zasady punktacji - pkt.15, 16).

9. KLASYFIKACJA W RUNDACH

KLASYFIKACJA INDYWIDUALNA

9.1. W rundzie klasyfikowane sg wszystkie zatogi dopuszczone do startu. Warunkiem klasyfikowania w rundzie jest
minimum 8 zgtoszonych w niej zatég:

9.2. Zwycieza zatoga, ktdra uzyskata najmniejszg ilos¢ punktéw karnych. W przypadku réwnej ilosci decyduje kolejno:
a) suma punktéw z pytan turystycznych;

b) suma punktéw za PKP;

c) wynik z testow BRD i pomocy przedmedycznej;

d) wynik zadan dodatkowych;

e) suma punktéw za PKC;

f) lepsze miejsce na prébie sprawnosci kierowania pojazdem (SZ);

9.3. Miejsca w klasyfikacji indywidualnej zdobyte w rundzie przeliczane sg na punkty mistrzowskie/pucharowe
nastepujaco:

¢ za 1 miejsce - 100 pkt.

* za 2 miejsce - 97 pkt.

¢ za 3 miejsce - 95 pkt.

¢ za 4 miejsce - 93 pkt.

¢ za 5 miejsce - 92 pkt.

¢ za kolejne miejsca o jeden punkt mniej.

KLASYFIKACJA ZESPOLOWA

9.4. Nie przeprowadza sie klasyfikacji zespotowej w rundach. Zatogi zdobywajac punkty w klasyfikacji indywidualnej
zdobywajg jednoczesnie punkty do zespotowej klasyfikacji generalnej.

Zatoga, ktdrej kierowca i/lub pilot w trakcie sezonu zmienia barwy zespotu, ktory reprezentuje, nie jest w dalszej czesci
sezonu klasyfikowana do punktacji zespotowe] w klasyfikacji generalnej

9.5. Nie przeprowadza sie klasyfikacji okregowej w rundach.

10. NAGRODY | WYROZNIENIA W RUNDACH
Nagrody przyznaje sie w klasyfikacjach indywidualnych. Zgodnie z regulaminami uzupetniajgcymi.

11. KLASYFIKACJA GENERALNA

KLASYFIKACJA INDYWIDUALNA

11.1. W klasyfikacji indywidualnej o zdobytym tytule Mistrza Polski, | i |l Wicemistrza Polski w Turystycznych
Samochodowych Mistrzostwach Polski, kierowcow i pilotéw, decyduje wieksza liczba punktéw mistrzowskich
uzyskanych w rundach zaliczanych do klasyfikacji generalnej TSMP, zgodnie z komunikatem GKSPiT (pkt 1.5) na dany
rok. Analogicznie, w Turystycznym Pucharze Polski, o zdobytym tytule decyduje wieksza liczba punktéw pucharowych
uzyskanych w rundach zaliczanych do klasyfikacji generalnej TPP, zgodnie z komunikatem GKSPiT (pkt 1.5)

11.2. W przypadku réwnej liczby punktdw o kolejnosci indywidualnych miejsc decyduje wieksza ilos¢ lepszych miejsc
uzyskanych w rundach zaliczanych do klasyfikacji generalnej (TSMP/TPP), wieksza ilo$¢ odbytych rund wyjazdowych,
a jezeli to kryterium okaze sie niewystarczajgce wéwczas ustala sie miejsca ex aequo.

11.3. Warunki przyznawania tytutéw w kazdej z kategorii w klasyfikacji indywidualnej:

a) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski oraz | i Il Wicemistrza Polski jest sklasyfikowanie co najmniej 15-tu
uczestnikow w danej kategorii.

b) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski, | Wicemistrza Polski oraz Il miejsca w TSMP jest sklasyfikowanie co
najmniej 10-ciu uczestnikdéw w danej kategorii.



¢) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski, 1l i Il miejsca w TSMP jest sklasyfikowanie co najmniej 7-miu
uczestnikow w danej kategorii.
W przypadku nie spetnienia zadnego z powyzszych warunkow przyznawane bedg miejsca pierwsze, drugie, trzecie.

KLASYFIKACJA ZESPOLOWA

11.4. Warunki przyznawania tytutéw w kazdej z konkurencji w klasyfikacji zespotowe]j Turystycznych Samochodowych
Mistrzostw Polski:

a) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski oraz | i Il Wicemistrza Polski jest sklasyfikowanie co najmniej 10-ciu
uczestnikéw w danej klasyfikacji.

b) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski i Wicemistrza Polski oraz Ill miejsca w TSMP jest sklasyfikowanie
co najmniej 7-miu uczestnikow w danej klasyfikacji.

¢) Warunkiem uzyskania tytutu Mistrza Polski, Il i lll miejsca w TSMP jest sklasyfikowanie co najmniej 5-ciu uczestnikéw
w danej klasyfikacji.

W przypadku nie spetnienia zadnego z powyzszych warunkdéw przyznawane bedg miejsca pierwsze, drugie, trzecie.
11.5. W klasyfikacji zespotowej o zdobytym tytule Mistrza Polski, | i Il Wicemistrza Polski w poszczegdlnych kategoriach
Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski decyduje wieksza liczba punktéw mistrzowskich uzyskanych
w rundach zaliczanych do klasyfikacji generalnej TSMP, zgodnie z komunikatem GKSPiT (pkt 1.5) na dany rok. Punkty
do klasyfikacji zespotowej TSMP zdobywajg zawodnicy danego zespotu, zakwalifikowani do klasyfikacji indywidualnej
Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski.

11.6. W przypadku réwnej liczby punktow o kolejnosci zespotowych miejsc w klasyfikacji koncowej Turystycznych
Samochodowych Mistrzostw Polski decyduje kolejno: wieksza ilos¢ wyzszych miejsc w rundach zaliczanych do
klasyfikacji generalnej TSMP, lepszy wynik indywidualny zawodnika danego klubu, wieksza ilos¢ odbytych rund
wyjazdowych, a jezeli to kryterium okaze sie niewystarczajgce wowczas ustala sie miejsca ex aequo.

11.7. W klasyfikacji zespotowej o zdobyciu Turystycznego Pucharu Polski oraz osiggnieciu Il i Ill miejsca w TPP
w poszczegolnych kategoriach decyduje wieksza liczba punktdw pucharowych uzyskanych w rundach zaliczanych do
klasyfikacji generalnej TPP, zgodnie z komunikatem GKSPiT (pkt 1.5) na dany rok.

Punkty do klasyfikacji zespotowej TPP zdobywajg zawodnicy danego zespotu nie bedgcy zakwalifikowani do klasyfikacji
indywidualnej Turystycznych Samochodowych Mistrzostw Polski.

11.8. W przypadku réownej liczby punktéw o kolejnosci zespotowych miejsc w klasyfikacji koncowej Turystycznego
Pucharu Polski decyduje kolejno: wieksza ilo$¢ wyzszych miejsc w rundach zaliczanych do klasyfikacji generalnej TPP,
lepszy wynik zawodnika danego klubu, wieksza ilos¢ odbytych rund wyjazdowych, a jezeli to kryterium okaze sie
niewystarczajgce wowczas ustala sie miejsca ex aequo.

11.9. W przypadku osiggniecia w rundzie réznej liczby punktéw przez kierowce i pilota danej zatogi, do klasyfikacji
zespotowej TPP i TSMP przyjmuje sie wynik kierowcy.

11.10. Zatogi zespotdw sponsorskich biorgcych udziat w rundzie nie reprezentujg klubéw.

KLASYFIKACJA OKREGOWA

11.11. W klasyfikacji okregowej o zdobytym tytule ,,Najaktywniejszy Okreg w Turystyce Samochodowej PZM” decyduje
wieksza liczba punktéw mistrzowskich uzyskanych przez zawodnikéw danego okregu (kierowcow i pilotéw) we
wszystkich odbytych przez nich rundach.

11.12. W przypadku réwnej liczby punktow o kolejnosci okregowych miejsc decyduje wyzsza lokata w klasyfikacji
zespotowej zespotu reprezentujacego dany okreg, nastepnie wyzsza lokata indywidualna zawodnika danego okregu.

12. NAGRODY | WYROZNIENIA

12.1. Nagrody i wyrdznienia w konkurencji Turystyczne Samochodowe Mistrzostwa Polski przyznawane sg
W nastepujacy sposdb:

a) w klasyfikacjach indywidualnych:

e Mistrz Polski, | i Il Wicemistrz Polski - szarfy mistrzowskie, puchar;

¢ za miejsca od IV do VI - statuetki

b) w klasyfikacjach zespotowych:

e Mistrz Polski, I i Il Wicemistrz Polski — puchary;

¢ za miejsca od IV do VI — statuetki
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12.2. Nagrody i wyrdznienia w konkurencji Turystyczny Puchar Polski przyznawane sg w nastepujacy sposéb:

a) w klasyfikacjach indywidualnych: za miejsce |, Il, lll — puchary;

b) w klasyfikacjach zespotowych: za miejsca I, Il, lll — puchary;

12.3. Dodatkowe nagrody (w przypadku ich wystepowania) dla zwyciezcow TSMP i TPP, oraz warunki ich przyznawania,
pozostajg w gestii GKSPIT.

13. ROZSTRZYGANIE SPOROW

Zgodnie z regulaminem uzupetniajgcym. Zatogi ktére zgtaszajg protesty na imprezie (np. do zapisu trasy), a ktére nie
zostaty uwzglednione przez organizatora, mogg sktadac¢ zazalenie do GKSPIT, z przestaniem wtasnej interpretacji, po
powiadomieniu organizatora, ze to zrobig i z adnotacjg organizatora, ze zostat o tym powiadomiony. W takiej sytuacji
organizator musi przekaza¢ do GKSPIT komplet materiatéw dotyczgcych spornej sytuacji.

14. POSTANOWIENIA KONCOWE

14.1. Komunikaty i instrukcje Organizatora wreczone/udzielane uczestnikom rundy przed lub w trakcie przejazdu trasy
stanowig obowigzujgce uzupetnienie regulaminu. Materiaty te nie moga:

a) zmieniac zasad przedstawionych w niniejszym regulaminie i by¢é wobec niego w sprzecznosci;

b) wprowadza¢ elementéw niezgodnych z obowigzujgcym dokumentem: ,,Zbiér zasad opisdw tras wykorzystywanych
w turystyczno-nawigacyjnych rajdach samochodowych", przygotowanym przez GKSPiT (zatgcznik nr 1 do Regulaminu).
14.2. Karta drogowa i inne dokumenty wydane przez Organizatora rundy w punkcie startowym sg obowigzujgce.
Wszelkie zatgczniki sporzgdzone przez uczestnikow nie bedg uwzgledniane. Uczestnik odpowiada za kompletnos¢
i czytelnosé materiatdw przekazywanych sedziemu.

14.3. Samochody biorgce udziat w rundzie muszg mieé przymocowane numery startowe na przednich drzwiach,
po obu stronach pojazdu (lub zgodnie z dyspozycjg Organizatora) oraz by¢ oznakowane dodatkowymi elementami
(nalepki identyfikujgce impreze, nalepki sponsorskie) zgodnie z wytycznymi Organizatora. Niestosowanie sie do
niniejszego moze skutkowac ukaraniem punktami karnymi.

14.4. Zgtoszenie do udziatu w rundzie, potwierdzone formularzem zgtoszenia podpisanym przez minimum jednego
z cztonkow zatogi, jest zobowigzaniem zatogi do przestrzegania regulaminu imprezy, a takze instrukcji i decyzji jej
organizatora, oraz o przyjeciu przez nig petnej odpowiedzialnosci za szkody i straty w stosunku do zatég i ich sprzetu,
jak réwniez spowodowane w sposdb posredni lub bezposredni w stosunku do oséb trzecich i ich mienia, oraz
zrzeczeniu sie wszelkich pdzniejszych roszczen w stosunku do organizatora. Zatoga zobowigzuje sie takze do
przestrzegania przepiséw ruchu drogowego, zasad kultury motoryzacyjnej i kolezeristwa. Pojazd zgtoszony do startu
musi posiadac¢ wazny dowdd rejestracyjny oraz aktualne ubezpieczenie OC.

15. PRZYKLADOWA PUNKTACJA wg Programu Obliczeniowego GKSPiT
Korzystajac z programu obliczeniowego GKSPIT (http://www.pzm.pl/turystyka/program-rally), do obliczer przyjmuje
sie nastepujaca punktacje:

PRZEJAZD TRASY

15.1. Za niewtasciwy przejazd trasy rajdu stwierdzony przez:

a) brak wtasciwej wizy PKP - 100 pkt.

b) pobranie niewtasciwej wizy PKP - 60 pkt.

15.2. Za kazdg zakoriczong minute wczesniejszego lub pdzniejszego przyjazdu na PKC:

a) od 1 do 10 minut, za kazdg minute - 5 pkt.

b) od 11 do 45 minut, za kazdg minute - 10 pkt.

c) od 46 minut, za odcinek, na ktérym nastgpito przekroczenie limitu spdznien - 10.000 pkt.
15.3. Za przekroczenie limitu spdzZnien na trasie rundy wynoszacego:

a) 45 minut - dla rundy sktadajacej sie z jednego odcinka;

b) 60 minut- dla rundy sktadajgcej sie z dwdch odcinkdw;

c) 90 minut - dla rundy sktadajacej sie z co najmniej trzech odcinkéw;

za odcinek, na ktérym nastgpito przekroczenie limitu spdznien - 10.000 pkt. (z uwzglednieniem pkt.15.2c).
15.4. Za nie wystartowanie do odcinka, za kazdy odcinek - 80.000 pkt.


http://www.pzm.pl/turystyka/program-rally

15.5. Za przekroczenie na trasie przepisdw Prawa o Ruchu Drogowym, stwierdzone przez Organizatora lub inne organy
kontrolne, odnotowane w karcie drogowe;j lub protokole sedziowskim:

a) przekroczenie predkosci o kazdy 1km/h - 10 pkt.

b) pozostate wykroczenia za kazde wykroczenie - 100 pkt.

c) trzykrotne przekroczenie przepisdw w rundzie - 10.000 pkt.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO
15.6. Za kazda btedng odpowiedz, lub jej brak, w tescie z BRD (6 pytan) i pomocy przedmedycznej (4 pytania medyczne)
- 20 pkt.

KONKURENCIJE TURYSTYCZNE

15.7. Za btedng odpowiedz w tescie ze zwiedzanego obiektu o istotnym znaczeniu turystycznym:
a) za jedno pytanie - 50 pkt.

b) za caty test niezaleznie od ilosci pytarh maksymalnie - 750 pkt.

15.8. Za zadania dodatkowe — nie wiecej jak 500 pkt. tgcznie.

16. PROBA SPRAWNOSCI KIEROWANIA POJAZDEM (S2)

W rundzie musi by¢ przeprowadzona min. 1 préba sprawnosci kierowania samochodem (SZ). W zaleznosci od
mozliwosci organizacyjnych, podczas rundy moze by¢ rozegranych do 4 préb sprawnosci. Préby SZ powinny byé
przeprowadzone przed startem lub po mecie odcinka i muszg by¢ usytuowane na terenach wytgczonych z ruchu
drogowego i odpowiednio zabezpieczonych. Lokalizacja préb SZ, musi by¢ podana jawnie w materiatach dostarczonych
uczestnikowi. Kierownik Préb Sprawnosci musi mieé uprawnienia sedziego sportowego. Préba sprawnosci kierowania
pojazdem (SZ) musi by¢ wykonywana przez zatoge (kierowca i pilot) pojazdem zgtoszonym do udziatu w rundzie.
Rysunek préby musi by¢ udostepniony zatodze w materiatach rajdowych. Zaleca sie umozliwienie uczestnikom zapoznanie
z trasg préb. Suma punktéw wszystkich préb SZ okresla zdobywce pucharu ,Najlepszy kierowca na prébach
sprawnosci”

16.1. Zatogi oraz inni uczestnicy imprezy obowigzani s3 do bezwzglednego podporzgdkowania sie poleceniom
kierownika préby, sedzidw oraz stuzby porzgdkowej. Kierowcy sg podporzadkowani poleceniom Startera od momentu
podniesienia flagi do momentu jej opuszczenia. Ruch flagi moze byc¢ zastgpiony przez inny odpowiedni sygnat.

16.2. Samochdéd uczestniczacy w imprezie musi byé sprawny technicznie oraz musi spetnia¢ wymagania wynikajace
z Prawa o Ruchu Drogowym dopuszczajgce go do ruchu na drogach publicznych Rzeczpospolitej Polskiej, a kierowca
obowigzany jest posiadac wszystkie dokumenty uprawniajgce do prowadzenia pojazdu i dopuszczajgce do ruchu po
drogach publicznych, oraz obowigzkowe ubezpieczenie OC.

16.3. Start do préby sprawnosci odbywa sie z kotami przedniej osi na linii startu. Czas przejazdu liczony jest od
momentu dania sygnatu do startu przez sedziego az do catkowitego zatrzymania pojazdu. Za prawidtowe zatrzymanie
pojazdu uwaza sie zatrzymanie z linig ,mety stop” miedzy osiami. Zabrania sie cofania pojazdu na mecie préby, pod
rygorem wykluczenia z imprezy. FALSTART - jest to zaréwno ,,start lotny" jak i wystartowanie przed sygnatem startera.
Nie przewiduje sie podziatu samochoddéw na klasy.

16.4. Punktacja (oparta na przepisach KIJS):

O zwyciestwie w prdbie SZ decyduje najmniejsza liczba punktow karnych. Jesli to nie wytoni zwyciezcy, wyniki zaliczone
beda ex aequo. Pomiar czasu na prébach dokonywany jest z doktadnoscig do 0,1 sekundy.

a) za kazde ukonczone 0,1 sek. kierowca otrzyma 0, 1 punktu.

b) za przewrdcenie lub przesuniecie stupka poza jego obrys - 5 pkt.

c) za niewystartowanie lub nieprawidtowe pokonanie préby - ,, TARYFA” = 150% czasu najlepszej zatogi.

d) za popetnienie FALSTARTU - 5 pkt.

e) za przekroczenie linii ,,mety stop” — 5 pkt.

f) za zmiane sktadu zatogi (nie dotyczy zamiany miejscami), lub wystartowanie w niepetnym skfadzie zatogi - 200 pkt.
g) za zmiane samochodu wytacznie na prébie sprawnosci - 200 pkt.

16.4 W uzasadnionych organizacyjnie przypadkach dopuszcza sie modyfikacje pkt.16.3 odnosnie pozycji samochodu
na starcie i na mecie a takze pomiar czasu z doktadnoscig do 0,01 s. O takich modyfikacjach uczestnicy rundy musza
by¢ doktadnie poinformowani przed startem do rundy pierwszego zawodnika.
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ZAtACZNIKI:

Zatacznik nr 1: Zbidr zasad opiséw tras wykorzystywanych w turystyczno-nawigacyjnych rajdach samochodowych
https://www.pzm.pl/turystyka/kodyfikacja

Zatacznik nr 2: Pytania testowe z BRD (Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego)
https://www.pzm.pl/pliki/zg/turystyka/2013/regulaminy/pytania - brd v2.doc

Zatacznik nr 3: Pytania testowe z pomocy przedmedycznej
https://www.pzm.pl/pliki/zg/turystyka/2013/regulaminy/pytania - pomoc przedmedyczna 130413.doc



https://www.pzm.pl/turystyka/kodyfikacja
https://www.pzm.pl/pliki/zg/turystyka/2013/regulaminy/pytania_-_brd_v2.doc
https://www.pzm.pl/pliki/zg/turystyka/2013/regulaminy/pytania_-_pomoc_przedmedyczna_130413.doc

