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1. USTALENIA OGOLNE

1.1. Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (WSMP) sg wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (PZM). W ramach WSMP rozgrywany
bedzie wyscig dwugodzinny (Endurance) na zasadach odrebnego regulaminu.

1.2. WSMP rozgrywane sg w oparciu o nastepujace przepisy:

— Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS), wraz z zatgcznikami; w zakresie wyscigdw samochodowych,

— Przepisy ogdlne Mistrzostw, Challenge, Trofedw i Puchardw FIA oraz ich zawodoéw kwalifikacyjnych rozgrywanych na torze,
— Regulamin ramowy WSMP wraz z zatgcznikami i komunikatami GKSS;

— Regulamin uzupetniajgcy wyscigu zatwierdzony przez GKSS;

— Regulamin Ochrony Srodowiska PZM.
1.3. W wyscigach samochodowych organizowanych na torach zamknietych nie obowigzujg przepisy ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

1.4. WSMP s3 zawodami otwartymi. Moga by¢ zawodami krajowymi lub miedzynarodowymi (w tym przypadku obowigzuje zgtoszenie do
kalendarza FIA).

1.5. Nadzér nad przebiegiem WSMP sprawuje Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS), ktéra zastrzega sobie prawo do
interpretacji niniejszego regulaminu. Jest jedyng wtadzg upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci oraz watpliwosci,
ktére mogg powstaé przy stosowaniu niniejszego regulaminu i/lub innych przepiséw, w oparciu, o ktére rozgrywane sg WSMP, oraz do
podejmowania decyzji.

2. ORGANIZATOR
2.1. Organizatorem wyscigdw samochodowych moze by¢ tylko Klub zrzeszony w PZM posiadajgcy stosowng licencje wydang przez ZG PZM.
W wyjatkowych wypadkach, na wniosek cztonka PZM lub GKSS, ZG PZM moze przyznaé prawo organizacji wyscigu innej jednostce lub instytucji.

2.2. Organizator wyscigu jest odpowiedzialny za przeprowadzenie zawoddw zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.
3. OGOLNE WARUNKI DOTYCZACE TORU

3.1. Wyscigi moga odbywac sie wytgcznie na torze posiadajgcym aktualng Licencje krajowg PZM toru i/lub Licencje FIA toru (odpowiedniego
stopnia), przy spetnionych wymogach raportu z inspekcji homologacyjnej toru.

3.2. Kazdego dnia zawoddw, przed ich rozpoczeciem, wtadze zawoddw dokonujg kontroli toru i jego wyposazenia czynigc stosowng wzmianke w
protokole. W przypadku odstepstwa od warunkdw raportu inspekcji homologacyjnej i planu zabezpieczenia toru wtadze zawodéw moga zazgdac
od kierownictwa spetnienia tych warunkéw pod grozbg odwotania zawoddw.

3.3. Wyposazenie toru musi by¢ zgodne z raportem inspekcji homologacyjnej toru.

4. DOPUSZCZONE SAMOCHODY - PODZIAt NA GRUPY | KLASY

4.1. Podziat na klasy w WSMP:

4.1.1. Samochody Dywizji 4:

- D4 -1600 do 1600 cm? (zawiera Grupy E1/PL)

- D4 -2000 ponad 1600 cm3 do 2000 cm?3 (zawiera Grupy E1/PL, klasa TCC 3,4,5 );

- D4 -3500 ponad 2000 cm3 do 3500 cm3 (zawiera samochody Grupy E1/PL, klasa TCC 1,2, grupy GT);
- D4 TC (zawiera samochody zgodne z TCR Eastern Europe, TCL4, TCL5);

- D4 +3500 ponad 3500 cm?3 (zawiera samochody Grupy E1/PL do 6000 cm3);

- D4 GT3 ( zawiera samochody zgodne z homologacja GT3 i art.257 zat.J MKS FIA);

- D4 GT4 (zawiera samochody zgodne z homologacjg GT4 i przepisami GT4);

- D4 -GTC

4.1.2. Samochody Dywizji 5:

- D5 -2000 do 2000 cm?

- D5 +2000 ponad 2000 cm3 do 4000 cm3

(zawierajg Grupy CN, CN2, Grupy E2-SH, Grupy E2-SC, LMP3, KTM X-Bow, Radical oraz samochody z Grupy E1/PL, ktére nie spetniajg wymogu
minimalnej masy samochodu dla Dywizji 4, wedtug pojemnosci skokowej silnika)

4.1.3. Samochody Dywizji Narodowej:

- Klasa 1 — RacingN- RN1 wg przepisow szczegdtowych dla samochoddw grupy RN PZM

- Klasa 2 — RacingN- RN2 wg przepisow szczegotowych dla samochoddéw grupy RN PZM

- Klasa 3 — RacingN- RN3A/RN3B wg przepisdéw szczegétowych dla samochoddw grupy RN PZM
- Klasa 4 — Maluch Trophy (Fiat 126P) wg Zat. 4
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Regulamin Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2026
- Klasa 5 — samochody historyczne WSMP wg Zat. 5
- Klasa 6 do 1301 cm3 wg zat. 6

Szczeg6towe informacje dotyczace podziatu na klasy znajdujg sie w regulaminie technicznym WSMP-
Przepisy szczegétowe dla samochodéw grupy RN PZM znajdujg sie na stronie pzm.pl:
https://archiwum.pzm.pl/pliki/zg/samochody/przepisy szczegolowe grupy pzm_rn_2025 2025.05.23 1 2.pdf

4.2. WSMP rozgrywane beda w biegach:
— D4 i D5 (do 2000 cm3)
— D4i D5 (ponad 2000 cm3)

— Dywizja narodowa

W WSMP dopuszcza sie potgczony start w jednym biegu dywizji D4 i D5 (tj. do 2000 cm3 i ponad 2000 cm3) w przypadku, gdy tgczna ilosé¢
samochoddéw nie przekracza dwudziestu. Dopuszcza sie tgczenie biegdw klas w dywizji narodowej- informacja o potgczeniu klas w biegu musi
znalezé sie w regulaminie uzupetniajgcym zawoddw.

4.2.1. Runda WSMP sktada sie z jednej sesji kwalifikacyjnej trwajgcej 25 minut oraz z 3 wyscigéow rozgrywanych w czasie jednego weekendu.
Jeden wyscig bedzie trwat 25 minut, drugi wyscig 20 minut natomiast trzeci wyscig 15 minut. O kolejnosci wyscigéw decyduje organizator.

4.2.1.1 Dla dywizji narodowej 4 ( maluch trophy) runda WSMP sktada sie z sesji kwalifikacyjnej trwajacej 20 minut oraz 3 wyscigdw rozgrywanych
w czasie jednego weekendu. Dwa wyscigi bedg trwaty 20 minut a trzeci wyscig 15 minut. O kolejnosci wyscigéw decyduje organizator.

4.2.2. Podczas rund WSMP rozgrywanych poza granicami Polski obowigzuja przepisy organizatora dotyczace ilosci i czasu trwania sesji
kwalifikacyjnej, dystansu poszczegélnych wyscigdw, systemu startu oraz innych szczegétéw regulaminu rozgrywek.

4.2.3. Dopuszcza sie (za zgodg GKSS) utworzenie innych klas WSMP niz ww. na pisemny wniosek zainteresowanych zawodnikéw, pod warunkiem
ukonczenia i sklasyfikowania minimum szesciu samochodéw danej klasy.

5. DOPUSZCZENI ZAWODNICY, KIEROWCY

5.1. Zawodnikiem (zgtaszajacym) jest kazda osoba fizyczna lub prawna dopuszczona do jakichkolwiek konkurencji obowigzkowo posiadajgca
licencje zawodnika wydang przez ZG PZM lub inny ASN sfederowany w FIA (art. 20 MKS).

5.2. Kierowca jest to osoba kierujgca samochodem w jakichkolwiek zawodach obowigzkowo posiadajaca Licencje kierowcy wydang przez ZG PZM
(odpowiedniego stopnia: ITA, ITB, ITC-C, ITD-C, ND-C, NDJ-C) lub inng stosowna licencje wydang przez ASN sfederowany w FIA z zastrzezeniem,
ze w ponizszych pojemnosciach minimalny wiek kierowcy okresla sie na:

e 16 lat w przypadku startu samochodem zgtoszonym w klasie o pojemnosci silnika do 2000 cm? wigcznie oraz w klasie 1,
e 14 lat w przypadku startu samochodem zgtoszonym w klasie o pojemnosci silnika do 1600 cm3 wtgcznie.

5.3. Zawodnicy zagraniczni w rundach WSMP rozgrywanych na torach poza terenem Polski muszg zgtosi¢ sie do Mistrzostw Polski za
posrednictwem linku do zgtoszen znajdujgcego sie w regulaminach uzupetniajgcych zawodow.

6. REGULAMIN UZUPEENIAJACY ZAWODOW

6.1. Dokumentami oficjalnymi zawodow s3:

— Licencja toru - wydana przez ZG PZM lub FIA na dany rok z planem zabezpieczenia zawoddw.

— Zezwolenie wtadz administracyjnych (dla toréw okazjonalnych) i ubezpieczenie zawoddéw oraz dowdd powiadomienia szpitala
— Regulamin uzupetniajgcy zawododw, oficjalny program i komunikaty wydane przed i w czasie zawodow.
— Lista zgtoszen z podziatem na klasy, opublikowana na 48 godzin przed zawodami.

— Lista kierowcow po odbiorze administracyjnym (OA).

— Protokét badania kontrolnego samochodéw (BK 1).

— Lista startowa (lista kierowcéw dopuszczonych do sesji kwalifikacyjnej po OA i BK 1).

— Wyniki sesji kwalifikacyjnej.

— Wyniki wyscigow.

— Protokoty z posiedzen ZSS, oraz decyzje ZSS.

6.2. Kazdy regulamin uzupetniajacy zawodow musi byé zgodny z przepisami MKS wraz z zatgcznikami oraz niniejszym regulaminem. Dotyczy to
réwniez komunikatéw wydawanych podczas zawoddw.

6.3. Regulamin uzupetniajgcy musi zawieraé co najmniej:
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— klauzule na czyje polecenie sg organizowane zawody,

— okreslenie charakteru zawoddw i ich nazwe,
— miejsce i termin,
— podziat samochoddéw na klasy,

— harmonogram czasowy i lokalizacje poszczegdlnych czynnosci/funkcji na zawodach.

6.4. Oficjalny program zawoddw musi zawiera¢ co najmniej:

— miejsce i data zawodow,

— harmonogram czasowy zawoddw,

— nazwy lub nazwiska Zawodnikéw i Kierowcdw wraz z przyznanymi numerami startowymi umieszczonymi na ich samochodach,

— nazwiska cztonkéw ZSS i innych osdéb oficjalnych.

6.5. Wszelkie regulaminy uzupetniajace, oficjalne programy i karty zgtoszen winny nosi¢ w widoczny sposéb nastepujace oswiadczenie:
,»ZORGANIZOWANE ZGODNIE Z MIEDZYNARODOWYM KODEKSEM SPORTOWYM FIA | JEGO ZAtACZNIKAMI ORAZ REGULAMINEM KRAJOWYM
SPORTU SAMOCHODOWEGO PZM.”

6.6. Wstepna wersja regulaminu uzupetniajgcego musi by¢ przestana do GKSS przynajmniej na 60 dni przed dniem BK 1.

6.7. Regulamin uzupetniajacy, po nadaniu wizy PZM, musi by¢ umieszczony na stronie internetowej organizatora nie pdzniej, niz 30 dni przed
dniem BK 1. Harmonogram czasowy zawodow, BK 1, musza by¢ umieszczone na stronie internetowej organizatora nie pozniej niz 14 dni przed
dniem BK 1. Petny tekst regulaminu musi by¢ ogtoszony na tablicy informacyjnej zawodow.

6.8. Wszystkie komunikaty zmieniajgce zapisy zatwierdzonego regulaminu uzupetniajgcego wchodzace w zycie przed terminem otwarcia zgtoszen,
podlegaja zatwierdzeniu przez GKSS, wszelkie zmiany wprowadzone do regulaminu uzupetniajgcego po terminie otwarcia zgtoszen zatwierdzane
sg przez ZSS. Uczestnicy bedg informowani o wszelkich zmianach tak szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomoca numerowanych komunikatow
informacyjnych drukowanych na papierze koloru zéttego, wywieszanych na oficjalnej tablicy ogtoszen. Jezeli jest ona umieszczona w innym
miejscu niz biuro zawodow i park maszyn - musi by¢ to podane w regulaminie zawodow.

7. OSOBY OFICJALNE - WtADZE | KIEROWNICTWO ZAWODOW

7.1. Wtadze zawoddw stanowi Zespdt Sedzidow Sportowych (ZSS) oraz Dyrektor zawoddw sedziujgcy zgodnie z artykutem 11.3, art.11.8, art.11.9
iart.11.11 MKS.

7.2. Cztonkowie ZSS stanowig najwyzszg wtadze zawoddéw w zakresie egzekwowania postanowien MKS, regulaminéw FIA, regulamindw
krajowych, regulaminu uzupetniajgcego i oficjalnego programu w ramach danych zawoddw.

7.2.1. Cztonkowie ZSS rozstrzygajg wszystkie kwestie sporne, ktére moga wynikngé w trakcie zawodow z zastrzezeniem prawa do odwotania.
7.2.2. Do kompetencji ZSS ( zgodnie z art. 11.9 MKS) nalezy:

a) odbidr toru wyscigu przed zawodami, sprawdzenie zgodnosci z homologacja i planem zabezpieczenia,

b) zatwierdzanie listy startowe] i wynikdw,

c) naktadanie kar na kierowcéw, do wykluczenia wtgcznie,

d) rozpatrywanie protestow i odwotan od decyzji Kierownictwa zawodow,

e) podejmowanie innych decyzji majacych wptyw na wyniki zawodow,

f) natozenie i ogtoszenie dyskwalifikacji,

g) korzystanie z dowolnego nagrania video lub elektronicznego systemu pomagajacego podjaé decyzje.

7.3. Podstawowy skfad zespotu wynosi minimum 3 osoby (przewodniczgcy oraz 2 cztonkéw). Przynajmniej jeden z cztonkéw ZSS wyznaczany jest
przez GKSS pozostate osoby oficjalne proponowane sg przez organizatora i zatwierdzane przez GKSS. Cztonkowie GKSS mogg zawsze uczestniczy¢
w posiedzeniach ZSS jako doradcy bez prawa gtosu przy gtosowaniu.

7.4. Prawa i obowiazki Przewodniczacego ZSS:

— prowadzi posiedzenia ZSS wg scisle wyznaczonego harmonogramu,

— powotuje nadzwyczajne posiedzenia ZSS.

ZSS urzeduje kolegialnie pod kierownictwem Przewodniczacego, ktdry jest odpowiedzialny za ustalenie i przestrzeganie planu zebran, porzadku
obrad i redakcje protokotoéw z posiedzen. W przypadku réownowagi gtoséw podczas gtosowania gtos Przewodniczacego jest decydujacy.

7.5. Dyrektor zawodow ( zgodnie z art.11.11 MKS)

Dyrektor zawodow jest odpowiedzialny za przeprowadzenie zawoddw zgodnie z obowigzujgcymi regulaminami. W szczegdlnosci powinien on w
stosownych przypadkach i w porozumieniu z dyrektorem wyscigu miedzy innymi:

a) upewnic sie ,ze wszystkie osoby oficjalne, sedziowie i stuzby zabezpieczajgce sg na swoich stanowiskach,

b) kontrolowa¢ zawodnikéw i ich samochody, aby nie dopusci¢ zawodnika lub kierowce zdyskwalifikowanego, zawieszonego lub wykluczonego
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do udziatu w zawodach,
c) upewnic sie ,ze kazdy samochdd posiada wtasciwy numer startowy,
d) upewnié sie ,ze wszystkie samochody prowadzone s3 przez wyznaczonych kierowcow i uporzadkowac je zgodnie z wymogami klas i kategorii,
e) zgtasza¢ cztonkom ZSS propozycje zmian w oficjalnym programie zawodow oraz sugestie dotyczace niewtasciwych zachowan i naruszen
przepiséw ze strony zawodnikow.
f) przyjmowaé mozliwe protesty i przekazywac je bez zbednej zwtoki do cztonkdw ZSS, ktérzy podejma niezbedne w zwigzku z tym dziatania.
7.6. Obserwator GKSS PZM.

GKSS wyznacza obserwatora na wszystkie rundy WSMP lub inng impreze ujeta w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM. Obserwator
uczestniczy w posiedzeniach ZSS na prawach opiniujacego prace organizatora i ZSS. Obserwator sporzgdza raport z zawodow.

7.7. Delegat Techniczny i Kierownik BK.

GKSS powotuje Delegata Technicznego, ktérego zadaniem jest kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedziéw i kontroleréw technicznych
zawoddw. W sprawach technicznych jego zdanie jest wigzace w zakresie oceny zgodnosci samochoddéw z przepisami technicznymi i
bezpieczenstwa. Za organizacje badania kontrolnego (BK 1) odpowiedzialny jest organizator zawodéw, ktéry wyznacza Kierownika BK. Kierownik
BK jest zobowigzany do przygotowania wtasciwych protokotéw i dostarczenia ich do ZSS zgodnie z harmonogramem zawodow.

7.8. Chronometrazysci.

Dyrektor Zawoddw wyznacza jednego lub kilku chronometrazystow (w zaleznosci od potrzeb), ktérzy wykonuja swoje obowigzki zgodnie z
art.11.13 MKS.

7.9. Kierownictwo zawoddw stanowig:

a) Dyrektor wyscigu,

b) Sekretarz zawodow,

c) Asystent Dyrektora d/s organizacyjnych,

d) Kierownik trasy i jej zabezpieczenia,

e) Kierownik Komisji Obliczen,

f) Kierownik BK,

g) Osoba odpowiedzialna za kontakty z zawodnikami.

Organizator moze wyznaczyc i podac do publicznej wiadomosci takze inne osoby funkcyjne.

7.10. Osoby wymienione w art. 7.1, 7.5, 7.6, 7.7 i 7.8 z wyjatkiem pkt. c) musza posiada¢ uprawnienia sedziego sportowego stosownego stopnia
i podlegajg zatwierdzeniu przez GKSS.

8. ZGLOSZENIA, WPISOWE
8.1 Zgtoszenie zobowigzuje zawodnika / kierowce do wziecia udziatu w zawodach, w ktérych zgodzit sie wystartowaé, z wyjgtkiem przypadku

zaistnienia udowodnionej sity wyzszej. Przyjete zgtoszenie jest zawarciem umowy cywilnoprawnej zawodnika z organizatorem.

8.2. Na zawodniku/kierowcy spoczywa obowigzek prawidtowego wypetnienia zgtoszenia oraz umieszczenia w serwisie Inside PZM kompletu

wymaganych, aktualnych dokumentow.
8.3. Zgtoszenie obejmuje rowniez klasyfikacje zespotéw sponsorskich.

8.4. Elektroniczny formularz zgtoszenia wypetnia zawodnik wytacznie poprzez strone internetowa insidepzm.pl lub oficjalng strone internetowa
zawodow / organizatora (w przypadku zawodnikdéw posiadajacych licencje innego ASN-u). Po prawidtowym wypetnieniu, dotgczeniu
potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu, zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego organizatora oraz do zawodnika na

wskazany przez niego w formularzu adres e-mail. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytgcznie po optaceniu petnej kwoty wpisowego.

8.5. Przystgpienie do zgtoszen na runde WSMP jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika/kierowce zgody na przetwarzanie jego
danych osobowych zwigzanych z organizacja w/w cyklu oraz publikowaniem zdje¢, materiatéw filmowych i wynikdw na stronach internetowych
PZM i organizatoréw rund. Zawodnik/kierowca ma prawo dostepu do swoich danych osobowych, ich poprawiania oraz zgdania zaprzestania
przetwarzania swoich danych. Zgdanie zaprzestania przetwarzania swoich danych osobowych jest jednoznaczne z rezygnacja z udziatu w cyklu.

8.6. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatgcznikami dodatkowo automatycznie generowane sg nastepujgce dokumenty:

— karta wyposazenia osobistego,
— karta OA i BK 1.

8.7. Wypetniong i wydrukowang , karte wyposazenia osobistego” kierowcy przedstawiajg podczas BK 1.
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8.8. Kazdy zawodnik, ktéry chce otrzymac fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za wynajecie boksu oraz innych optat zgodnych
z niniejszym regulaminem ramowym oraz regulaminem uzupetniajagcym zawoddéw musi zgodnie ze zmianami w ,,ustawie o VAT” podac w tytule
przelewu NIP podmiotu, na ktéry ma by¢ wystawiona faktura VAT. W przypadku braku w/w informacji nie bedzie mozliwe wystawienie faktury w
terminie pdzniejszym. Petne dane do faktury nalezy podac w trakcie wypetniania elektronicznego formularza zgtoszenia.

8.9.Jezeli zawodnik/kierowca zgtasza rezerwowy samochdd z tym samym numerem startowym, konieczne jest zaznaczenie tego na formularzu
zgtoszenia i wniesienie wpisowego w wysokosci potowy obowigzujacego wpisowego w danej klasie.

8.10.Po terminie zamkniecia listy zgtoszeh mozliwa jest zmiana samochodu, ale wytgcznie na samochdd zgtoszony przez zawodnika jako
rezerwowy tej samej grupy i klasy. Samochdd rezerwowy nie moze by¢ samochodem podstawowym czy rezerwowym innego zawodnika. Powyzsze
dotyczy jedynie samochodow, ktére przeszty pozytywnie BK 1. Zmiana samochodu moze nastgpic¢ tylko do momentu rozpoczecia procedury
startowej (nie dotyczy przerwania wyscigu na pierwszym okrazeniu).

8.11. Najpdzniej 48 godz. przed badaniem kontrolnym organizator opublikuje petna liste przyjetych zgtoszen z podziatem na klasy.

8.12.Poprzez fakt podpisania zgtoszenia zawodnik/kierowca potwierdza znajomosé i podporzadkowanie sie regulaminom, rezygnujac z
dochodzenia jakichkolwiek roszczen od organizatora i PZM na drodze sadowej lub innej niz ustalona przepisami sportowymi.

8.13.Nieusprawiedliwiona nieobecno$¢ na zawodach bedzie skutkowata wnioskiem do GKSS o ukaranie zawodnika/kierowcy. Usprawiedliwienie
nieobecnosci musi mie¢ forme pisemna i by¢ dostarczone (e-mailem lub osobiscie) organizatorowi zawodow najpdzniej do korca oficjalnego
terminu OA okreslonego w regulaminie uzupetniajgcym zawodow.

8.14.Dla kazdych zawoddw wyscigowych wprowadza sie dwa terminy wpisowego, ktorych doktadne daty okresla¢ bedzie regulamin uzupetniajacy
zawodow:

— | termin wystania zgtoszen wraz z wpisowym uptywa z koricem pietnastego dnia przed dniem BK 1. O przyjeciu zgtoszenia decyduje data jego
wystania. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej wykonania.

— Il termin zamkniecia listy zgtoszen przypada na siedem dni przed dniem BK 1. Kwota wpisowego wynosi 150% wpisowego okreslonego dla
terminu I.

— Po uptywie Il terminu organizator moze przyjaé, za zgoda Dyrektora zawoddw, zgtoszenie po wptaceniu 200% wpisowego okreslonego dla
terminu |, ale nie pdzniej niz 48 godzin przed BK1.

8.15.1. Maksymalna wysokos$¢ podstawowego wpisowego za kazda runde w roku 2026 wynosi:

ranga: klasa runda = sesja kwalifikacyjna i trzy
wyscigi
WSMP: D4 1600 2500,- PLN
WSMP: D4 2000 OPEN
3200,- PLN
WSMP: D4 3500 ; D4 +3500 ; D4 GTC 3600,- PLN
WSMP D5 2000 3200,- PLN
WSMP D5 + 2000 3400,- PLN
Dywizja narodowa RacingN RN1 2400,- PLN
dywizja narodowa RacingN RN2 2200,- PLN
Dywizja narodowa
. 2000,- PLN
RacingN-RN 3A/3B
Dywizja narodowa 4 Maluch Trophy 1200,- PLN
Dywizja narodowa DN 5 2200,- PLN
Dywizja narodowa DN 6 1700,- PLN

Endurance: od jednego samochodu 3000 PLN za MPE dwie godziny
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— wpisowe zawiera opfate za transponder do pomiaru czasu i system GPS.

8.15.2. Dla zawodnikdw startujgcych w klasach markowych (pucharowych)

ranga: klasa Za kazda runde wynosi
318 IS CUP PL 2200,- PLN
Super S Cup 2200,- PLN
R Sport Cup 2200,- PLN

8.16. O nie przyjeciu zgtoszenia zawodnik/kierowca musi by¢ skutecznie powiadomiony przed zawodami.

8.17. Wpisowe zostanie zwrdcone zawodnikowi/kierowcy w przypadku odrzucenia zgtoszenia przez organizatora, odwotania wyscigu lub
wycofania zgtoszenia w terminie do 7 dni przed BK 1.

8.17.1. Wpisowe za runde w przypadku usprawiedliwionej nieobecnosci zawodnika, nie wystartowania z powodu awarii silnika lub innej
niezaleznej od zawodnika przyczyny moze by¢ zwrdcone za zgodg dyrektora zawoddw tylko na pisemng prosbe zawodnika ztozong najpdzniej do
chwili zamkniecia biura zawodéw. Udziat w sesji kwalifikacyjnej swojej klasy eliminuje mozliwos¢ ubiegania sie o zwrot wpisowego. W przypadku
optaconego wpisowego za caty sezon nie ma mozliwosci zwrotu wpisowego na runde.

8.18. Wpisowe zawiera optate za korzystanie z transpondera i GPS. Uszkodzenie lub zagubienie transpondera lub systemu GPS bedzie skutkowato
natozeniem kary finansowej w wysokosci 2000,-PLN za transponder, 3000,- PLN za system GPS. W przypadku zwrotu transpondera w terminie
pdzniejszym niz dzien zakonczenia zawoddw kara finansowa wynosi 1000,- PLN.

8.19. Wpisowe do rund rozgrywanych za granica okreslone jest wg stawek obowigzujgcych w regulaminach uzupetniajgcych tych rund - nie ma
w tym przypadku zastosowania art. 8.15.

9. NUMERY STARTOWE - REKLAMA

9.1. Organizatorzy zawodow odpowiedzialni s za nadanie i dostarczenie (nieodptatnie tylko podczas pierwszych zawodéw w sezonie) podczas
OA, wszystkim startujgcym zawodnikom zestawu, zgodnych z MKS, numerdéw startowych oraz reklam. Zawodnik/kierowca jest zobowigzany do
umieszczenia numerow startowych i reklam oraz jest odpowiedzialny za ich wtasciwy stan przez caty czas trwania zawodoéw. Samochody bez
prawidtowych numerdw startowych i reklam nie bedg dopuszczone do startu w zawodach (zgodnie z art.16 MKS).

9.2. Numery startowe obowigzujgce przez caty sezon zostang nadane podczas 1. rundy WSMP zawodnikom sklasyfikowanym w ubiegtym sezonie
wg art. 9.3. i 9.4. Powyzsze nie obowigzuje podczas rund zagranicznych.

9.3. Numery startowe w WSMP na biezacy sezon nadaje sie zgodnie z oficjalng klasyfikacjg z roku ubiegtego wg podanych nizej zasad (nie dotyczy
rund rozgrywanych poza granicami kraju):

— D4 ponad +3500 -od1do20

— D4 -3500 -od 21do 40
— D4-2000 -o0d 41 do 60
— D4-1600 -od 61 do 80
— D5-2000 -0d 81do 90
— D5 +2000 -0d 91 do 100

Kierowcom startujgcym w danej klasie po raz pierwszy kolejne numery nadaje organizator rundy (niedozwolone jest uzupetnianie powstatych luk
w przedziale 1-3).

9.4. Numery startowe w dywizji narodowej nadaje sie zgodnie z ponizszg zasada:

-DN1 od 1do 20

-DN 2 od 21 do 40

-DN3 od 41 do 60

-DN 6 od 81 do 99

- DN 4 Maluch Trophy od 011 do 099 dla dywizji O,

od 101 do 120 dla dywizji 1,
od 201 do 220 dla dywizji 2,
-DN 5 od 61 do 80 (samochody historyczne)

Kierowcom startujgcym w danej klasie po raz pierwszy kolejne numery nadaje organizator rundy. Nie uzupetnia sie powstatych luk w przedziale
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1-3.

9.5. Wymiary cyfr tworzacych numery startowe i ich rozmieszczenie okresla art. 16 MKS. Obowigzujg numery na drzwiach przednich po kazdej
stronie oraz na przedniej pokrywie samochodu.

9.6. Nazwisko kierowcy (bez imion) nalezy umiesci¢ w dolnej czesci bocznych tylnych szyb po obu stronach samochodu. Duza litera o wysokosci
100 mm bedzie uzyta w pierwszej literze nazwiska, pozostate bedg napisane matymi literami — 50 mm. Czcionka — Helvetica Bold, kolor liter
wytacznie biaty. Litery bedg umieszczone bezposrednio na szybie bez jakiegokolwiek tta. W przypadku samochoddéw jednomiejscowych litery
muszg by¢ umieszczone na kontrastowym tle na kokpicie. Obok nazwiska kierowcy nalezy umiesci¢ flage narodows, (nie dotyczy dywizji
narodowej).

9.7. Wszystkie samochody Mistrzostw Polski obowigzkowo muszg mie¢ naklejone logo PZM w miejscu widocznym.

9.8. We wszystkich klasach zakazuje sie uzywania numerodw rejestracyjnych,
9.9. Organizator moze zobowigza¢ kierowcéw do umieszczenia na samochodach reklamy. Kierowca moze uwolnic sie od tego obowigzku poprzez
uiszczenie optaty w wysokosci dwukrotnego wpisowego. Rozmieszczenie reklamy na samochodzie musi by¢ zgodne z art. 16 MKS.

9.10. Zabrania sie Zawodnikom biorgcym udziat w Zawodach umieszczania na swoich Samochodach reklam o charakterze politycznym, religijnym
lub szkodliwych dla intereséw FIA i PZM.
10. ZEZWOLENIE - ODPOWIEDZIALNOSC - UBEZPIECZENIA

10.1. Na organizacje wyscigu na drodze publicznej - organizator musi uzyska¢ stosowne zezwolenie od wtasciwego terenowego organu
administracji.

10.2. Oprécz zezwolenia organizator musi posiada¢ pisemng zgode wtasciciela terenu, na ktérym odbywa sie wyscig, jezeli teren ten nie jest we
wtadaniu organizatora.

10.3. Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawoddw w zakresie OC na caty czas ich trwania. Podobnie w zakresie NNW ubezpieczenie
muszg posiadac wszystkie osoby funkcyjne.

10.4. Kazdy z uczestnikow zawodow bierze w nich udziat na wtasna odpowiedzialnos$é. Organizator nie bedzie ponosit zadnej odpowiedzialnosci
za zranienie lub uszkodzenie wtasnosci w stosunku do zawodnikdéw, kierowcédw, pomocnikdw oraz 0séb trzecich. Kazdy zawodnik/kierowca bedzie
wytgcznie odpowiedzialny za swoje ubezpieczenie i musi posiada¢ ubezpieczenie w zakresie NNW (zalecane jest AC z ryzykiem sportowym).

10.5. Podpisujac zgtoszenie do wyscigu kazdy zawodnik/kierowca zrzeka sie wszelkich praw do odszkodowan mogacych wynikngé w zwigzku z
wypadkami, ktére mogg sie przytrafi¢ zawodnikom/kierowcom lub ich pomocnikom podczas sesji kwalifikacyjnej lub wyscigu albo podczas
przejazdu z miejsca parkowania na tor i z powrotem. Zrzeczenie stosuje sie do FIA, PZM, organizatora, réznych oséb urzedowych oraz innych
zawodnikéw/kierowcéw lub ich pomocnikdw.

11. ODBIOR ADMINISTRACYJNY NA ZAWODACH

11.1. Zawodnicy/kierowcy przedktadajg w biurze zawoddéw podpisany oryginat zgtoszenia, oraz jezeli jest taka potrzeba okazujg licencje
zawodnika/kierowcy i oryginaty aktualnych badan lekarskich i psychologicznych.

11.2. Po pozytywnym OA zawodnik/kierowca otrzymuje pregram harmonogram czasowy i niezbedne komunikaty oraz podpisang karte OA i BK
1 celem okazania jej na badaniu kontrolnym.

11.3. Dodatkowe dokumenty takie jak np. oryginat karty wyposazenia osobistego przekazuje sie bezposrednio na BK1.

11.4. Po zakonczeniu OA, a do momentu rozpoczecia sesji kwalifikacyjnej, mozliwa jest zmiana kierowcy na pisemny wniosek zawodnika
(wytgcznie za zgoda ZSS).

11.5. Po ostatnim wyscigu rozegranym podczas weekendu zawodnik/kierowca, lub upowazniony pisemnie przedstawiciel, zobowigzany jest do
odbioru wszystkich zdeponowanych dokumentéw w terminie i miejscu wskazanym przez organizatora. Nieodebranie dokumentéw we wskazanym
czasie skutkuje natozeniem kary finansowej.

12. BADANIA LEKARSKIE

12.1. Obowigzkiem kierowcy jest poddanie sie badaniom lekarskim, jezeli takie zarzadzenie zostato wydane przez organizatora w regulaminie
zawoddw lub komunikacie. Dotyczy to takze badan na zawartos¢ alkoholu, srodkéw odurzajgcych i testéw antydopingowych.

12.2. Dopuszczalny poziom alkoholu wynosi 0,00 g/litr.

12.3. Odmowa kierowcy poddania sie badaniu na okolicznos¢ zawartosci alkoholu, srodkéw odurzajacych i dopingowych w organizmie lub nie
stawienie sie na nie, jest rbwnoznaczne z pozytywnym wynikiem préby.
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12.4. Jezeli badanie, o ktérym mowa w art. 12.1. dato wynik pozytywny lub spetniony zostat art. 12.3., kierowca zostaje zdyskwalifikowany z tych

zawodow.
12.5. Badanie przeprowadza sie legalizowanym miernikiem.

12.6. Niedopuszczenie kierowcy do wyscigu z uwagi na aktualny stan zdrowia, jest mozliwe wytgcznie w oparciu o opinie lekarza zawoddw. Decyzje
o niedopuszczeniu zawodnika podejmuje ZSS.

12.7. W przypadku kolizji, w wyniku ktérej konieczna byta interwencja medyczna, kierowca moze uczestniczy¢ w dalszej czesci zawoddw wytacznie
po wydaniu opinii przez lekarza zawoddw i udzieleniu przez niego zgody. Zgtoszenie sie do lekarza w takim przypadku jest obowigzkiem kierowcy.

12.8. Kazdy wypadek kierowcy podczas zawodoéw, skutkujacy skierowanie go do dalszego leczenia szpitalnego musi by¢ odnotowany przez
Naczelnego Lekarza Zawoddéw w Karcie Wypadkowej. Warunkiem dopuszczenia w/w kierowcy do nastepnych zawoddw jest wykonanie
ponownych badan lekarskich ( u lekarza specjalisty medycyny sportowej). Do czasu wykonania ponownych badan lekarskich licencja kierowcy
zostaje zawieszona z urzedu. Na kierowcy spoczywa obowigzek dostarczenia do Biura Sportu i Turystyki PZM orzeczenia z wykonanych badan
lekarskich.

12.9. W przypadku stwierdzenia wstrzgsnienia moézgu u zawodnika podczas zawoddw automatycznie zostaje zastosowany bezwarunkowy okres
czasowego zawieszenia licencji zawodnika z jednoczesnym powiadomieniem jego Federacji i umieszczeniem na liscie kontuzjowanych
zawodnikdéw.

BEZWZGLEDNY MINIMALNY OKRES ZAWIESZENIA LICENCJI ZAWODNIKOW PO STWIERDZONYM WSTRZASNIENIU MOZGU:
Zawodnicy powyzej 21 rz 9 dni lub wiecej w zaleznosci od decyzji lekarza

Zawodnicy w 21 rz i ponizej 13 dni lub wiecej w zaleznosci od decyzji lekarza

Pierwszym dniem zawieszenia jest dzien nastepujgcy po dniu, w ktérym nastgpit wypadek.

13. BADANIA KONTROLNE SAMOCHODOW

13.1. Badania kontrolnego dokonuja sedziowie techniczni, ktérzy identyfikujg samochdd z jego dokumentami (tj. ksigzka samochodu sportowego
— KSS, homologacjg samochodu), oraz sprawdzaja spetnienie wymogdw przepisow bezpieczeristwa sportowego. Zgodnos$¢ samochodu z
przepisami technicznymi grupy i klasy deklaruje zawodnik/kierowca swoim zgtoszeniem do zawodow.

13.2. Badanie kontrolne odbedzie sie w miejscu i czasie podanym przez organizatora. Ponadto sedziowie techniczni majg prawo i obowigzek
dokonywa¢ ogledzin samochodéw w kazdym miejscu i czasie zawodéw. Badanie potaczone z rozbidrky ,,z urzedu” lub wskutek protestu
przeprowadza sie wytgcznie po zakonczeniu biegu i za zgoda ZSS.

13.3. Samochdd musi odpowiadac przepisom technicznym i bezpieczeristwa w kazdym czasie trwania zawodow tzn. poczawszy od BK 1 do
rozwigzania parku zamknietego.

Niezgodnosc z przepisami technicznymi klasy i grupy powoduje:

— podczas BK 1 — niedopuszczenie do zawoddw w zgtoszonej klasie i grupie,

— po badaniu kontrolnym — wniosek do wtadz zawoddw (ZSS) o natozenie kary za odstepstwa techniczne do wykluczenia wigcznie.

13.4. Samochdd do BK 1 musi by¢ przedstawiony w stanie gotowym do wyscigu wiacznie z obowigzkowymi elementami ubioru kierowcy, ksigzka
homologacyjng samochodu i KSS.

13.5. W przypadku zarzagdzonej rozbiérki samochodu, na kierowcy i jego serwisie cigzy obowigzek okazania zadanej czesci na badaniu kontrolnym.
Niepoddanie samochodu zarzagdzonemu badaniu kontrolnemu — powoduje wykluczenie kierowcy za odstepstwa techniczne.

13.6. Samochdd, ktéry ulegt kolizji w trakcie zawoddw, moze bra¢ udziat w dalszej czesci zawoddéw wytacznie po uzyskaniu pozytywnej opinii
Kierownika BK. Obowigzek zgtoszenia samochodu do ponownej kontroli spoczywa na zawodniku/kierowcy.

13.7. Od decyzji Delegata Technicznego przystuguje kierowcy odwotanie do wtadz zawodéw natychmiast po jej zakomunikowaniu, jezeli chodzi o
zakwalifikowanie konkurenta do jego klasy — najpdzniej w ciggu 30 minut od wywieszenia list startowych. ZSS na skutek odwotania kierowcy od
decyzji Delegata Technicznego moze zarzadzi¢ ponowne rozpatrzenie sprawy przez Kierownika BK lub jego decyzje podtrzymac.

13.8. Kierowca, ktory ukonczyt wyscig, ma prawo — w ciggu 30 minut od ogtoszenia wynikéw prowizorycznych tego biegu — ztozy¢ protest na
jednego ze swych konkurentdw, jezeli uwaza, iz samochdd konkurenta nie odpowiada przepisom technicznym tej klasy.

13.9. Jezeli BK 1 odbywa sie wczesniej niz w dniu sesji kwalifikacyjnej, organizator uwzgledni w programie zawodéw dodatkowe badanie
kontrolne. Organizator moze podzieli¢ czas przeznaczony na BK 1 na harmonogram badania poszczegdlnych klas. Moze takze naktadac kary na
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kierowcdw, ktdrzy nie podstawig samochodu w wyznaczonym czasie na badanie danej klasy, jednak nie moze odméwic¢ badania samochodu jezeli

zostat on przedstawiony do BK 1 w czasie jego trwania. Po zakoriczeniu czasu BK 1 wtadze zawodow w przypadku, gdy spdznienie spowodowane
zostato sitg wyzszg, mogg wyznaczy¢ dodatkowy termin BK 1.

13.10. Procedury dotyczace uzyskiwania dokumentéw technicznych samochodu wraz z obowigzujgcymi optatami sa podane na oficjalnej stronie
internetowej PZM www.pzm.pl

13.11. Po zakoriczeniu OA i BK 1 zostanie opublikowana na tablicy ogtoszen, zaakceptowana przez ZSS, lista startowa kierowcédw upowaznionych
do udziatu w ses;ji kwalifikacyjne;j.

13.12. Istnieje mozliwos$¢ dokonania badania kontrolnego przed sezonem w innym niz w czasie trwania zawodow terminie wyznaczonym przez
PZM (odptatnie). Po pozytywnym wyniku BK pojazd otrzymuje karte zgodnosci na dany sezon (tzw. Zielona karta BK). Termin BK zostanie ustalony
przez GKSS.

13.13. W przypadku przeprowadzenia pomiaru czasu aparaturg AMB/Mylaps, WEER, zawodnicy s3 zobowigzani do:

- pobrania w biurze zawoddéw podczas odbioru administracyjnego transpondera;
- zakupu uchwytéw do mocowania transpondera ( dostepne w biurze zawoddw lub poprzez strone producenta,
- prawidtowego zamocowania transpondera zgodnie z wytycznymi producenta,

- miejsce mocowania transpondera pokazuje zdjecie stanowigce zatgcznik B do regulaminu.

14, SESJA KWALIFIKACYJNA

14.1. Warunkiem umieszczenia na polach startowych pierwszego wyscigu jest ukoriczenie przez kierowce sesji kwalifikacyjnej lub dopuszczenie
przez wtadze zawoddéw w przypadkach opisanych ponizej. Za ukonczenie sesji kwalifikacyjnej uwaza sie przejechanie minimum 3 okrazen toru
podczas ktérych dokonano pomiaru czasu. Jezeli kierowca startuje w wiecej niz jednej klasie sesja kwalifikacyjna z innych klas zalicza sie jako taka,
lecz nie przenosi sie z klasy do klasy uzyskanego czasu. W takim przypadku Dyrektor wyscigu na prosbe zainteresowanego dopusci kierowce do
startu z ostatniego pola.

Jezeli kierowca nie wykonat wymaganej ilosci okrazen, ale zaliczyt minimum jedno pomierzone okrazenie, za zgodg wtadz zawodow moze by¢
dopuszczony do wyscigu z uzyskanym czasem sesji kwalifikacyjnej. Jezeli kierowca nie przejechat zadnego okrazenia, za zgodg wtadz zawodow,
biorac pod uwage znajomos¢ toru przez kierowce, moze byé dopuszczony do wyscigu z ostatniego pola. W przypadku zmiany samochodu po sesji
kwalifikacyjnej kierowca startuje z pola zgodnie z uzyskanym w niej czasem.

14.2. Kazdy kierowca musi uzyska¢ minimalny czas 1 okrazenia nie wiekszy niz 130% najlepszego wyniku w swojej klasie.

14.3. Start do sesji kwalifikacyjnej jest pojedynczy. O kolejnosci zajmowania pdl startowych do wyscigu, decyduje najkrotszy czas jednego
okrazenia uzyskanego w sesji kwalifikacyjnej, po ktérej zostanie ustalona liczba zawodnikéw/kierowcédw posiadajgcych najkrétsze czasy przejazdu
az do ilosci odpowiadajacej maksymalnej pojemnosci toru. Nastepni w kolejnosci stanowig rezerwe i zostang dopuszczeni do wyscigu jezeli ktorys
z zawodnikéw/kierowcdw mieszczacy sie w limicie pojemnosci toru — nie zgtosi sie na pole przedstartowe (pola zostajg wolne a rezerwa startuje
z konca).

14.4. Dyrektor wyscigu moze przerwac sesje kwalifikacyjng, jesli uzna to za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenistwa. Po wznowieniu sesji
kwalifikacyjnej nie ma obowigzku przedtuzenia jej o pierwotny czas trwania. W przypadku przerwania sesji kwalifikacyjnej nie bedzie przyjety
zaden protest dotyczgcy mozliwego wptywu skutkdw przerwania sesji kwalifikacyjnej na kolejnos¢ kwalifikacji.

14.5. Po zakonczeniu sesji kwalifikacyjnej organizator ogtasza jej wyniki. Jezeli dwdch lub wiecej kierowcdw uzyska ten sam czas — o kolejnosci na
polach startowych zadecyduje nastepny najlepszy czas okrgzenia.

14.6. Jezeli pojemnos¢ toru jest ograniczona, sesje kwalifikacyjng stanowig eliminacje do wyscigu. Zawodnik/kierowca, ktory nie zakwalifikowat
sie do wyscigu nie otrzyma zwrotu wpisowego.

14.7. Ustawienie na polach do pierwszego wyscigu zgodnie z uzyskanym najlepszym czasem sesji kwalifikacyjnej, ustawienia do drugiego wyscigu
zgodnie z drugim najlepszym czasem sesji kwalifikacyjnej natomiast ustawienia do trzeciego wyscigu zgodnie z klasyfikacjg wyscigu drugiego. W
przypadku nieukoriczenia drugiego wyscigu zawodnik zostanie ustawiony na koricu stawki w wyscigu trzecim. W przypadku kary dyskwalifikacji
obligatoryjnie zawodnik zostaje ustawiony na koricu stawki w nastepnym wyscigu.

15. PRZEBIEG WYSCIGU

15.1. Procedura startu

Czas odlicza sie od podanej godziny startu danej klasy.

15.1.1. 15 minut przed godzing startu wg regulaminu zawodow: sygnat dzwiekowy — otwarcie wyjazdu z bokséw (z pdl przedstartowych) na pola
startowe- przy wyjezdzie z pit-line wtgcza sie Swiatto zielone. Jezeli kierowca chce przejecha¢ dodatkowe okrazenie, nie moze przejezdzaé przez
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linie startu, ale z dozwolong predkoscig przejechac przez depot obok boksow.

15.1.2. 12 minut przed startem: sygnat dZzwiekowy oznajmiajacy, ze wyjazd z boksow (z pdl przedstartowych) bedzie zamkniety za 2 minuty.

15.1.3. 10 minut przed startem: sygnat dzwiekowy — zamkniecie wyjazdu z pdl przedstartowych- przy wyjezdzie z pit-line wiacza sie swiatto
czerwone i na sygnalizatorze startowym réwniez wtgczajg sie czerwone $wiatta. Kazdy samochdéd, ktéry pozostat w boksach moze do wyscigu
startowac z depot tylko na sygnat sedziow. Samochody dotaczg do wyscigu, kiedy tylko kolumna samochoddéw po starcie minie wyjazd z depot-
wtedy wtgcza sie swiatto zielone przy wyjezdzie z pit-line.

Wymiana kot na polach startowych jest dozwolona tylko do sygnatu ,,5 minut”, a uzupetnianie paliwa zabronione.

15.1.4. Zblizajacy sie start jest sygnalizowany tablicami: 5 minut, 3 minuty, 1 minuta i 30 sekund przed startem do okrgzenia formujgcego (zawsze
z sygnatem dzwiekowym) oraz sygnalizatorem startowym $wietlnym:

- tablica ,,5 minut”: poczatek odliczania czasu — oznacza to obowigzek wygaszenia silnikdw oraz zamkniecie wjazdu na pola startowe. Kierowca,

ktéry nie zdazyt wjechaé na swoje pole startowe przed pokazaniem tablicy “5 minut” moze startowac z ostatniego pola lub depot. Wszystkie

samochody muszg mie¢ przymocowane kota. Zmiana két nie jest dozwolona. Ogrzewacze opon mogg by¢ uzywane tylko do sygnatu ,3 minuty”.

Wszystkie osoby oprdcz kierowcow, osdb oficjalnych i personelu technicznego muszg opusci¢ pola startowe. Na sygnalizatorze startowym zostaje

wytaczona jedna para ( lub jeden) sygnat koloru czerwonego.

—tablica ,,3 minuty” — oznacza to sygnat do opuszczenia pdl startowych przez wszystkie osoby oprécz mechanikéw. Wszystkie samochody musza

stac na kotach. Na sygnalizatorze startowym wytgczona jest kolejna para (kolejne swiatto) koloru czerwonego.

—tablica ,,1 minuta” — jest to sygnat do uruchomienia silnikdw i opuszczenia pdl startowych przez mechanikéw. Na sygnalizatorze startowym
wytgczona jest kolejna para ( kolejne $wiatto) koloru czerwonego.

—tablica ,,30 sekund” — Oznacza, ze za 30 sekund nastgpi start do okrazenia formujgcego. Na sygnalizatorze wytgczona zostaje kolejna para (
kolejne $wiatto) koloru czerwonego.

- zielona flaga (wymachiwana) oznacza start do okrgzenia formujgcego i jednoczesnie zostaje wytgczona ostatnia para (ostatnie $wiatto) koloru
czerwonego.

15.1.5. Kazdy kierowca, ktdéry nie moze wystartowaé musi ten fakt zasygnalizowac (poprzez podniesienie reki w Formule lub otwarcie drzwi). Po

tym, jak pozostate samochody rozpoczety okrgzenie formujace, jego mechanicy moga, pod nadzorem sedziéw, pcha¢ samochdd po torze w celu

uruchomienia silnika. Kierowca moze wtedy wykonac¢ okrazenie formujace, ale zabronione jest wyprzedzanie innych kierowcow. Jezeli samochéd

nie zostat uruchomiony po kilku prébach, musi zosta¢ usuniety do depot, gdzie po usunieciu usterki kierowca moze wystartowac do wyscigu na

sygnat sedziow.

15.1.6. W czasie okrgzenia formujgcego na wszystkich punktach PO bedzie pokazana zétta flaga (wymachiwana), a ponadto:

—po sygnale startera kierowcy zobowigzani s3 do uformowania kolumny rzedem wg miejsc.

—przed dojazdem do pdl startowych prowadzgcy musi prowadzic catg kolumne prawa strong toru. Przejazd na pola znajdujace sie po lewej stronie
dopuszczony jest z zachowaniem szyku dopiero na wysokosci ostatnich pél startowych.

—musi by¢ zachowana taka kolejnos¢, jak na polach startowych,

—wyprzedzanie jest dozwolone wytgcznie w celu zachowania szyku,

—szybkos¢ w czasie tego okrazenia ustala kierowca, ktéry startuje z pola nr 1, a samochody powinny poruszaé sie w zwartym i ScieSnionym szyku,

—zabronione jest wykonywanie préb startu.

15.1.7. Po wykonaniu okrazenia formujacego samochody zatrzymujg sie na odpowiednich polach startowych z wigczonymi silnikami. Gdy
samochody bedga staty nieruchomo na swoich polach wtedy sedziowie stojgcy obok danej linii opuszczg tablice z numerem linii.

Gdy wszystkie samochody bedg staty nieruchomo i zadna tablica nie bedzie uniesiona starter pokazuje tablice 5 sekund (5”) i jednoczesnie
wtgcza pierwsza pare ( pierwsze swiatto) koloru czerwonego,

4 sekundy do startu- wiacza sie kolejna para ( kolejne swiatto) koloru czerwonego,
3 sekundy do startu- wtgcza sie kolejna para ( kolejne swiatto) koloru czerwonego,
2 sekundy do startu- wtgcza sie kolejna para ( kolejne Swiatto) koloru czerwonego,
1 sekunda do startu- wtgcza sie kolejna para ( kolejne Swiatto) koloru czerwonego- wszystkie samochody sg gotowe do komendy startu,

Start do wyscigu-po okreslonym czasie ( od 0,2 do 3 sekund) sygnatem startu do wyscigu bedzie wytgczenie ( zgaszenie) wszystkich Swiatet
koloru czerwonego.

15.1.8. Podczas startu do wyscigu mur depo( parku maszyn) musi by¢ wolny od wszelkich oséb z wyjgtkiem upowaznionych oséb noszacych
odpowiednie identyfikatory/ akredytacje.

15.1.9. Jezeli po powrocie na pole startowe po okrgzeniu formujacym silnik kierowcy zatrzyma sie i nie jest on w stanie ponownie uruchomic
samochodu musi natychmiast zasygnalizowac to, a sedzia odpowiedzialny za jego linie musi natychmiast zasygnalizowac¢ ten fakt wymachiwaniem
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26ttq flaga. Jesli start zostaje opdZzniony ,sedzia z 26ttg flagg znajdzie sie przy danym samochodzie w celu uniemozliwienia poruszania sie go az do
czasu gdy cata kolumna opusci pole startowe. Kierowca moze wtedy dziatac¢ zgodnie z procedurg przewidziang w art.15.1.5

15.1.10. Jezeli po wykonaniu okrazenia formujgcego i powrocie na pola startowe powstanie jakikolwiek problem, nalezy postepowa¢ w

nastepujacy sposéb:

a) jesli czerwone $wiatto nie zostato zapalone na Linii startu pokazywana jest czerwona flaga i tablica , START DELAYED” i wtgczone zostajg
migajgce Swiatta pomarariczowe,

b) jesli czerwone swiatto/$wiatta zostato/y juz zapalone starter pokazuje czerwong flage (pozostawiajgc zapalone czerwone $wiatto/$wiatta) i
tablice ,,START DELAYED"” oraz wigcza migajace $wiatta pomaranczowe,

c) w wypadkach a i b wszystkie silniki muszg zosta¢ wytgczone i procedura startu zostaje powtdrzona od momentu tablicy 5 minut. Dystans zostaje
zmniejszony o jedno okrazenie lub 5 minut. Jesli po starcie do wyscigu samochdd pozostaje nieruchomy na polu startowym na sedziach
spoczywa obowigzek zepchniecia go do depo najkrétszg drogg. Jesli kierowcy uda sie uruchomic ponownie samochdd gdy jest pchany, moze
dofaczy¢ do wyscigu,

d) jesli kierowcy nie uda sie uruchomic¢ samochodu gdy jest pchany jego mechanicy mogg prébowa¢ go uruchomié¢ w depo. Jesli uda sie go
uruchomié¢ moze dotaczy¢ do wyscigu. Kierowcy i mechanicy muszg podporzadkowac sie poleceniom sedzidw w kazdym momencie tej
procedury

15.1.11. Kierowca, ktéry podczas okrazenia formujgcego wypadt z szyku, ale dojechat do pdl startowych przed pokazaniem tablicy ,,5 sekund”
moze wystartowac do wyscigu z ostatniego pola, w innym przypadku start musi nastgpi¢ z depot.

15.1.12. Start z depot jest mozliwy rowniez bez okrazenia formujgcego wytacznie na znak sedziego lub zielone swiatto na sygnalizatorze przy
wyjezdzie z pit-line.

15.2. Rozmieszczenie pdl startowych na torze jest przemienne w dwdch kolumnach, pole nr 1 jest ustalone przy odbiorze danego toru.

15.3. Kierowcy zajmujg przyznane pola startowe wytgcznie w czasie i na zasadach okreslonych procedurg startu. Nie zajete pole startowe zostaje
wolne, zajecie go przez innego kierowce traktowane jest na rowni z falstartem.

15.4. Falstart istnieje wtedy gdy zawodnik:

a) Znajduje sie na ztej pozycji startowe;j lub,

b) Opusci swoja pozycje przed podaniem wtasciwego sygnatu startu,

c) Znajduje sie w ruchu w momencie podawania sygnatu do startu w przypadku startu zatrzymanego, lub;

d) Przyspiesza za wczesnie lub porusza sie nieréwnomiernie podczas startu lotnego lub nie utrzymuje nadanego szyku.

15.5. Stwierdzenie popetnienia falstartu lezy w kompetencjach Dyrektora wyscigu lub ZSS.
15.6 Za stwierdzony falstart zawodnik otrzymuje kare czasowa natozong przez Dyrektora wyscigu lub ZSS.

15.7. Organizator ma obowigzek wskaza¢ stosowang podczas zawoddw procedure startu w regulaminie uzupetniajgcym i omowié jg podczas
briefingu z zawodnikami. W uzasadnionych przypadkach mozna zastosowac inng niz wskazana procedure startu zgodnga z regulaminami FIA, ktérg
nalezy omoéwic¢ z zawodnikami przed pierwszym startem do wyscigu.

15.8. Podczas rund zaliczanych do strefy CEZ FIA start do wyscigu dla dywizji D4 do 2000 cm3 i powyzej 2000cm3 jest startem lotnym.
15.9. Start lotny.

W wyscigach ze startem lotnym samochody podczas okrazenia formujgcego prowadzone sg przez Samochdd Pilotujgcy — obowigzujaca predkosé
70 -90 km/h. W miare zblizania sie do korica okrgzenia kierowcy powinni ustawi¢ sie w szyku dwdjkowym i nie zmienia¢ go az do sygnatu startu.
Miejsce formowania szyku bedzie sygnalizowane tablicami ,,FORMATION/GRID” wskazywanymi na PO. Przed koricem okrgzenia Samochdd
Pilotujacy zjezdza z toru, a kierowca, ktéry uzyskat ,,pole position” powinien jechac z tg samg predkoscia, a inne samochody utrzymywac swoje
pozycje, az do czasu dania sygnatu startu (jednoczesne zgaszenie $wiatet czerwonych i zapalenie swiatet zielonych). Jezeli szyk dwdjkowy na koricu
tego okrazenia nie zostat zachowany, Dyrektor wyscigu nakazuje Samochodowi Pilotujagcemu wykonanie jednego lub kilku dodatkowych okrgzen
formujgcych. W takim przypadku za start do wyscigu uwaza sie koniec pierwszego okrgzenia formujgcego.

15.10. Zwyciezcg biegu zostaje kierowca, ktory przejechat wymagang ilos¢ okrazen i jako pierwszy przejechat linie mety. Nastepne miejsca zajmuja
kierowcy, ktorzy przejechali linie mety za zwyciezca w kolejnosci koriczonego wyscigu. Za ukoriczenie biegu uwaza sie przejechanie linii mety w
czasie nie dtuzszym niz 5 minut od momentu przejechania przez nig zwyciezcy bez wzgledu na wykonang ilo$¢ okrazen. Linie mety mozna
przejechad rowniez w depo. Aby kierowca zostat sklasyfikowany musi pokonaé w tym czasie 75% dystansu przejechanego przez zwyciezce — jezeli
bedzie to ilos¢ okrazeni wyrazona liczbg z utamkiem dziesietnym, wynik zaokragla sie ,w do6t”. W przypadku potaczenia klas sklasyfikowanie w
klasie wolniejszej odnosi sie do czasu najlepszego w jego klasie, jak i % okrazeni odnosi sie do zwyciezcy tej klasy.
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15.11. Kierowcy, ktérzy zostali sklasyfikowani otrzymujg w zaleznos$ci od zajetego miejsca punkty do klasyfikacji rocznej zgodnie z regulaminem

ramowym na dany rok.

15.12. Organizator moze potgczy¢ w jednym biegu wyscig dwoch lub wiecej klas jezeli liczebnos¢ kierowcdw potaczonych klas nie przekroczy
pojemnosci toru.

15.13. Przerwanie wyscigu.

Jesli konieczne jest przerwanie wyscigu lub treningu ze wzgledu na przeszkody na torze wynikte z wypadku lub ze wzgledu na to, ze warunki
atmosferyczne w danym momencie lub inne przyczyny sprawiajg iz rywalizacja staje sie niebezpieczne, Dyrektor zawodow lub Dyrektor wyscigu
nakazuje wywieszenie czerwonej flagi na linii startu. Rownoczesnie czerwone flagi sg wywieszane na wszystkich punktach obserwacyjnych toru i
dodatkowo zapalajg sie tablice ledowe w kolorze czerwonym. Decyzja przerwania wyscigu lub treningu moze by¢ podjeta wytacznie przez
Dyrektora Wyscigu lub Dyrektora Zawodow.

15.13.1. Jezeli zostat dany sygnat przerwania wyscigu:

a) podczas treningdw wszystkie samochody natychmiast musza zmniejszyé predkos¢ i powrdci¢é do swoich bokséw. Wszystkie samochody

pozostawione na torze zostang z niego usuniete,

b) podczas wyscigu wszystkie samochody muszg natychmiast zmniejszy¢ predkosé i udaé sie powoli na linie czerwonej flagi wiedzac, ze:

c) klasyfikacja wyscigu jest klasyfikacjg z korica przedostatniego okrazenia poprzedzajgcego okrgzenie, w ktorym zostat podany sygnat
zatrzymania,

d) samochody wyscigowe i ratownicze moga znajdowac sie na torze,

e) tor moze by¢ catkowicie zablokowany wskutek wypadku,

f) warunki atmosferyczne mogty doprowadzi¢ do tego, ze tor jest niezdatny do uzytku przy duzych predkosciach,

g) droga do parku maszyn ( depo) jest otwarta.

Wszystkie samochody muszg zatrzymac sie na linii czerwonej flagi do czasu gdy sedziowie nakaza podjechanie na pole startowe, zjazdu do parku

maszyn (depo) lub do parku zamknietego.

15.13.2. Procedura do zastosowania zalezy od ilosci petnych okrgzen wykonanych przez lidera wyscigu zanim zostat podany sygnat zatrzymania

wyscigu:

— przypadek A:

Ponizej 2 petnych okrazen jezeli nowy start moze mie¢ miejsce stosuje sie art.15.12.1

— przypadek B:

Dwa petne okrgzenia lub wiecej ale mniej niz 75% dystansu przewidzianego w wyscigu (zaokraglonego w gore do petnych okrgzen). Jesli nowy

start moze mie¢ miejsce stosuje sig art.15.12.2

— przypadek C:

75% lub wiecej dystansu przewidzianego w wyscigu (zaokraglonego w gore do petnych okrazen). Samochody sg kierowane bezposrednio do parku

zamknietego a wyscig uwaza sie za zakoriczony gdy samochdd prowadzacy przekroczyt linie mety na przedostatnim okrazeniu przed zatrzymaniem

wyscigu.

15.14. Procedura ponownego startu w przypadku przerwania wyscigu:

15.14.1. Procedura dotyczgca przypadku A:

a) pierwszy start uwaza sie za niewazny i nie byty,

b) dtugos¢ nowego wyscigu jest catkowitym dystansem przewidzianym w danym biegu,

c) kierowcy zakwalifikowani do wyscigu sg zatwierdzeni do ponownego startu albo na swoich samochodach albo na samochodach
rezerwowych,

d) po daniu sygnatu zatrzymania wyscigu wszystkie samochody znajdujgce sie w stanie nadajgcym sie do jazdy kierujg sie powoli w strone pola
startowego lub parku maszyn (depo) zgodnie z poleceniami sedzidw,

e) zezwala sie na prace przy samochodach,

f) tankowanie paliwa jest dozwolone do czasu pokazania tablicy 5 minut.

15.14.2. Procedura dotyczgca przypadku B:
a) uwaza sie, ze wyscig rozgrywany jest w 2 czesciach. Pierwsza jest zakoriczona w momencie gdy samochdd prowadzacy przekroczy na
przedostatnim okrgzeniu od chwili zatrzymania wyscigu linie mety,

b) dtugosc¢ drugiej czesci jest mniejsza o 3 okrazenia w stosunku do dystansu przewidzianego dla wyscigu minus pierwsza czesé,

c) w drugiej czesci na polach startowych samochody ustawiane sa wedtug kolejnosci przyjazdu na mete pierwszej czesci,

d) dopuszcza sie wytgcznie samochody, ktére wystartowaty w pierwszej czesci pod warunkiem, ze powrdcity samodzielnie na pola startowe lub
parku maszyn ( depo) dopuszczong droga,

e) nie dopuszcza sie zadnego samochodu rezerwowego ani ,treningowego”,
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f) zezwala sie na prace przy samochodach,

g) nie zezwala sie na tankowanie lub usuwanie paliwa,

h) jezeli wysScig zostat zatrzymany ze wzgledu na deszcz tablica ,rain” (deszcz) musi byé pokazana na linii startu.

15.14.3. W przypadkach A i B opisanych w art.15.12.1i 15.12.2 stosuje sie :

a) 10 minut po sygnale zatrzymania wyjazd z parku maszyn (depo) jest zamykany,

b) 15 minut po sygnale zatrzymania tablica 5 minut jest pokazywana i pole startowe zostaje zamkniete. Zostaje wznawiana procedura startu
zgodnie z art. 15.1.4

15.15. Punktacja w niedokonczonym wyscigu.

Jesli z jakichkolwiek powodéw nie mozna dokoriczy¢ przerwanego wyscigu, kierowcom beda przyznane punkty wg nastepujacych zasad:
Gdy prowadzacy kierowca przejedzie:

— minimum 75% dystansu wyscigu 100% punktdw,

— minimum 50% dystansu wyscigu 50% punktow,

— mniej niz 50% dystansu bez punktow.

Klasyfikacja bedzie taka, jak na linii mety ostatniego okrazenia przed przerwaniem wyscigu.

16. OBOWIAZKI KIEROWCY NA TORZE

16.1. Kierowca wyprzedzany, musi da¢ droge wyprzedzajacemu (dotyczy to wytgcznie samochoddéw dublowanych lub uszkodzonych). Utrudnianie
manewru wyprzedzania, zajezdzanie drogi lub blokowanie przez wyprzedzanego, spowoduje natozenie kary do dyskwalifikacji wtgcznie. Kierowca
prowadzgcy ma prawo wyboru toru jazdy chociaz nie wolno mu jecha¢ ,wezykiem”. Kierowca dublowany musi wyprzedzajagcemu usungc sie z
toru jazdy w razie koniecznosci nawet zwalniajac.

16.2. Kierowca wyprzedzajacy, pod rygorem dyskwalifikacji z biegu lub innych kar, nie moze wjecha¢ w linie toru jazdy samochodu kierowcy
wyprzedzanego w sposéb zagrazajacy bezpieczenstwu jazdy, podobnie nie wolno mu wjezdza¢ pomiedzy krawedz toru i samochdd oraz pomiedzy
dwa samochody — o ile nie ma na to dostatecznego miejsca.

16.3. Kazdy samochdd, ktéry w czasie trwania wyscigu, sesji kwalifikacyjnej czy okrazenia formujacego, zatrzymat sie na trasie musi by¢ z niej
usuniety przy zachowaniu wszelkich srodkéw ostroznosci. Kierowca zobowigzany jest podporzadkowac sie poleceniom stuzb organizatora
(zwtaszcza ma obowigzek przejscia w miejsce bezpieczne).

16.4. Korzystanie w czasie trwania wyscigu (facznie z okrgzeniem formujacym) na trasie z obcej pomocy jest rownoznaczne z dyskwalifikacja z
wyscigu. Jedynym miejscem, gdzie pomoc jest dozwolona jest depot (nie dotyczy procedury opisanej w art. 15.1.5 i 15.1.10). Na trasie mozna
usuwac usterke, jednakze kierowca zdany jest na wtasne sity. Osoby funkcyjne majg obowigzek udzielania pomocy kierowcy, ktéry wypadt z trasy,
jednakze nie wolno im wpycha¢ samochodu na trase. Kierowca, jezeli moze jazde kontynuowa¢ — musi na trase wroci¢ samodzielnie zachowujgc
srodki ostroznosci. Oddalenie sie kierowcy na trasie od samochodu lub zdjecie kasku jest réwnoznaczne z rezygnacjg z dalszej jazdy.

16.5. Zabrania sie pod grozba wykluczenia popychania samochodu na trasie. Jedyng sitag napedowa moze byc¢ silnik samochodu, a jedynym
sposobem uruchomienia silnika, jego rozrusznik (nie dotyczy to depot, pdl przedstartowych i procedury opisanej w art. 15.1.5i 15.1.10).

16.6. Kazda chec zatrzymania sie kierowcy na trasie czy zjazdu z niej musi by¢ przez niego sygnalizowana innym kierowcom w sposéb widoczny i
nie budzacy watpliwosci (kierunkowskaz lub reka uniesiona w gore). Przed zmiang linii jazdy kierowca zobowigzany jest sprawdzi¢ czy swoim
manewrem nie zagraza innym jadgcym za nim. Dotyczy to takze powrotu na trase. Niedozwolone jest zatrzymywanie pojazdu w strefie zakretu.
Pojazd zdefektowany musi byé natychmiast usuniety poza strefe zakretu.

16.7. Kierowca jest zobowigzany stosowaé sie w trakcie sesji kwalifikacyjnej i wyscigu do polecen sedzidow, a w szczegdlnosci reagowac na
pokazywane flagi i tablice pod rygorem kar az do dyskwalifikacji wtgcznie.

16.8. Samochdd, z ktérego w czasie sesji kwalifikacyjnej lub wyscigu wycieka olej, musi natychmiast opuscic tor. Zabronione jest kontynuowanie
jazdy w celu dojechania do bokséw.

16.9. Park zamkniety obowigzuje po kazdej sesji kwalifikacyjnej i wyscigu (dotyczy rowniez samochodoéw zdefektowanych). W przypadku zmiany
samochodéw do kontroli muszg by¢ podstawione obydwa samochody.

16.10. Po rozwigzaniu parku zamknietego kierowca/zawodnik lub osoba przez niego wyznaczona niezwtocznie odbierajg samochdéd z parc fermé.
W przypadku nieodebrania samochodu na kierowce/zawodnika mozna natozy¢ kare finansowa.

16.11. Kierowcy-zespoty, ktdrzy zajeli trzy pierwsze miejsca w swoich klasach maja obowigzek uczestniczy¢ w dekoracji zwyciezcow w
kombinezonach sportowych w czasie i miejscu podanym przez organizatora.

17. KARY
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17.1. Kary nakfadane zgodnie z art.12 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego w tym miedzy innymi:

17.1.1. Kara ,,STOP GO”

Kara ta bedzie naktadana za nastepujgce wykroczenia:

a) wyprzedzanie samochodu konkurenta przy pokazywaniu zéttej flagi.

b) opuszczenie toru i powrét na tor w sposéb powodujacy zysk czasowy (dotyczy wyscigu).
c) niesportowe zachowanie sie na torze.

17.1. .2 Kara ,,DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot)

Kara ta bedzie naktadana za nastepujace wykroczenia:

a) nieprzestrzeganie pozycji z pol startowych podczas okrazenia formujgcego.

b) cofanie samochodu przy uzyciu silnika na polach startowych po przejechaniu okrazenia formujacego.
c) brak zamontowanych két lub ich wymiana po sygnale ,,5 minut” podczas procedury startu.

d) niesportowe zachowanie sie na torze.

17.1.3. Kara ,,STOP GO” — kierowca musi przejecha¢ bez zatrzymania przez depot az do miejsca na wyznaczonym polu w depot przy znaku ,,STOP”
(wszystkie kota muszg by¢ nieruchome). Jazde moze kontynuowaé natychmiast po pokazaniu tablicy ,GO".

W depot kierowca zobowigzany jest do przestrzegania dozwolonej predkosci. Podczas trwania kary STOP GO kierowca nie moze opusci¢ auta.
Obszar ,,STOP GO” jest czescig wyscigu i jakiekolwiek naprawy i regulacje nie s3 dozwolone. W obszarze ,STOP GO” oprécz kierowcy siedzacego
w aucie nie moze przebywac zadna inna osoba oprdcz osoéb oficjalnych i sedziego. W przypadku zatrzymania silnika, kierowca, po wykonaniu kary
moze uruchomic silnik lub skorzysta¢ z pomocy serwisu do jego uruchomienia.

17.1.4. Kara ,,DRIVE THROUGH” (przejazd przez depot) — kierowca musi przejechac przez depot z dozwolong predkoscig i wtgczyc¢ sie do wyscigu
bez zatrzymania sie przy swoim boksie.

17.1.5. Kary opisane w art. 17.1.3 i 17.1.4 bedg sygnalizowane kierowcy na linii startu tablicami ,,STOP GO” i ,,DRIVE THROUGH” wraz z numerem
startowym przez 3 okrazenia. Dodatkowo kary moga by¢ pokazywane jednoczesnie z wykorzystaniem tablic ledowych. Jezeli w czasie tych 3
okragzen nie zjedzie on do depot na odbycie kary, to zostanie natozona na niego kara az do-dyskwalifikacji z wyscigu wtgcznie.

17.1.6. Jezeli kary te zostang natozone w ciggu ostatnich pieciu minut wyscigu ,sprint”, w ostatnich 10 minutach wyscigu Endurance, albo po
zakonczeniu wyscigu — wtedy nie jest konieczna procedura odbycia kary opisana w art. 17.1.3 i 17.1.4, a do czasu wyscigu tego kierowcy bedzie
doliczone 25 sek (przy karze ,,DRIVE THROUGH”) i 30 sekund (przy karze ,STOP GO”).

17.1.7. Kierowca nie moze odby¢ tych kar w czasie interwencji Safety Car, z wyjgtkiem przypadku, kiedy wyjazd na tor samochodu SC nastgpit w
czasie zjazdu tego kierowcy do depot na odbycie kary. Wszystkie okrgzenia przejechane za SC nie dotyczg limitu okrazen opisanych w art. 17.1.5.

18. FLAGI

18.1. Flagi uzywane na linii startu:

a) Flaga narodowa - uzywana jest do dawania startu do wyscigu. Sygnat startu przekazywany jest poprzez opuszczenie flagi. Dla startu
zatrzymanego nie powinna ona by¢ podniesiona ponad gtowe wczesniej niz po zatrzymaniu sie wszystkich samochoddw i na dtuzej niz 10 sekund.
b) Flaga czerwona — musi by¢ pokazywana przez wymachiwanie na linii startu, gdy zapadta decyzja o zatrzymaniu sesji kwalifikacyjnej lub wyscigu.
Réwnoczesnie w kazdym PO wokét toru musi byé takze pokazywana czerwona flaga przez wymachiwanie. Flaga moze by¢ uzywana przez
Dyrektora wyscigu lub jego przedstawiciela do zamkniecia trasy. Pokazywana réwniez w przypadku stosowania procedury ,startu opdznionego”
(,,start delayed”) wraz z tablicg na linii startu.

c) Flaga z biato — czarnq szachownicq - pokazywana jest przez wymachiwanie i oznacza koniec sesji kwalifikacyjnej lub wyscigu.

d) Flaga czarna — jest uzywana do poinformowania kierowcy, ze w nastepnym okrazeniu musi zjecha¢ do depot. Jezeli kierowca nie wykonat
polecenia to flaga nie bedzie pokazywana dtuzej niz przez 4 kolejne okrazenia.

Decyzja o pokazaniu flagi lezy w gestii ZSS.

e) Flaga czarna z pomarariczowq tarczg — uzywana jest do poinformowania danego kierowcy, ze jego samochdd ma usterki techniczne (dotyczy
réwniez samochodu z otwartg szybg), ktére mogg zagraza¢ jemu lub innym kierowcom i nakazuje zjazd do depot w nastepnym okrgzeniu. Po
stwierdzeniu przez Sedziego Technicznego, ze usterka zostata usunieta, samochdd moze dalej uczestniczy¢ w wyscigu.

f) Flaga czarno — biata podzielona po przekgtnej — pokazywana jest tylko jeden raz i stanowi ostrzezenie dla danego kierowcy, ze zostato
zasygnalizowane jego niesportowe zachowanie. Trzy ostatnie flagi (d, e, f) pokazywane sg nieruchomo wraz z tablicg z numerem samochodu
kierowcy, ktérego to dotyczy. Decyzja o pokazaniu tych flag nalezy do Dyrektora wyscigu, ale moze by¢ rowniez podjeta przez ZSS. Nie ma
obowigzku informowania o tej decyzji serwiséw zawodnikow.

18.2. Flagi sygnalizacyjne na punktach obserwacyjnych.

a) Flaga czerwona — pokazywana jest przez wymachiwanie, wytacznie na podstawie decyzji Dyrektora wyscigu lub Dyrektora zawoddw, gdy
zachodzi konieczno$¢ przerwania sesji kwalifikacyjnej lub wyscigu. W czasie trwania sesji kwalifikacyjnej: wszyscy kierowcy muszg natychmiast
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zwolni¢ i udaé sie do depot, muszg by¢ gotowi do zatrzymania sie w razie koniecznosci. Wyprzedzanie jest zabronione. W czasie wyscigu: wszystkie
samochody muszg sie zatrzymac na linii czerwonej flagi do czasu gdy sedziowie nakaza podjechanie na pole startowe, do zjazdu do parku maszyn
(depo) lub do parku zamknietego.
b) Flaga z6tta — jest to sygnat niebezpieczenstwa i powinna by¢ pokazywana kierowcom dwoma sposobami z nastepujacymi znaczeniami:
- jedna wymachiwana flaga — “zwolnij, nie wyprzedzaj, badz gotéw do zmiany
kierunku jazdy. Na poboczu lub czesci toru zaistniato niebezpieczenstwo”;
- dwie wymachiwane flagi — “zwolnij, nie wyprzedzaj, bagdz gotéw do zmiany kierunku jazdy lub zatrzymania sie. Tor jest catkowicie lub czesciowo
zablokowany”; Flagi z6tte powinny by¢ pokazywane tylko w PO znajdujacym sie bezposrednio przed miejscem niebezpiecznym. W niektérych
przypadkach Dyrektor wyscigu moze nakazac¢ by byty one pokazywane wiecej niz w jednym PO znajdujacym sie w gdre od miejsca danego
incydentu. Zabrania sie wyprzedzania pomiedzy pierwsza flagg z6tta, a flaga zielong pokazywang po incydencie. Zétte flagi nie powinny by¢
pokazywane na drodze w depot, procz incydentdw, o ktérych kierowca powinien by¢ powiadomiony. Flaga powinna by¢ pokazywana do ustania
zdarzenia.

c) Flaga z6tta z czerwonymi pasami — pokazywana jest kierowcom nieruchomo by poinformowac o pogorszeniu sie przyczepnosci drogi w wyniku
obecnosci oleju lub wody na torze w strefie nastepujacej po uzyciu flagi. Flaga powinna by¢ pokazywana przez co najmniej (w zaleznosci od
okolicznosci) 4 okrgzenia, chyba ze nawierzchnia wczesniej wréci do normy. Nie pokazuje sie flagi zielonej w nastepnym sektorze.

d) Flaga jasno-niebieska — normalnie powinna by¢ wymachiwana, by wskaza¢ kierowcy, ze jest wyprzedzany. Flaga ma inne znaczenie na sesji
kwalifikacyjnej i podczas wyscigu.

Zawsze: Flaga nieruchoma powinna byé pokazywana kierowcy opuszczajgcemu depot, jezeli jeden lub kilku zawodnikéw zbliza sie na torze
(dopuszcza sie zamiennie uzycie niebieskiego $wiatta ustawionego przed wjazdem na tor).

W czasie sesji kwalifikacyjnej oznacza: Ustap pierwszenstwa szybszemu samochodowi, ktéry przygotowuje sie do wyprzedzania.

W czasie wyscigu oznacza: Flaga pokazywana jest gdy jeden samochdd wyprzedzany jest przez drugi, majacy co najmniej jedno okrazenie
przewagi nad nim. Gdy flaga jest pokazywana dany kierowca ma pozwoli¢ samochodowi, ktdry znajduje sie za nim na wyprzedzenie przy najblizszej
okazji.

e) Flaga biata — powinna by¢ wymachiwana. Jest uzywana by wskaza¢ kierowcom na obecno$é pojazdu znacznie wolniejszego w sektorze
znajdujgcym sie pod nadzorem danego PO.

f) Flaga zielona — uzywana jest by wskaza¢, ze tor jest wolny od przeszkéd i powinna byé wymachiwana na PO znajdujacym sie bezposrednio po
miejscu incydentu, gdzie konieczne byto uzycie jednej lub kilku flag zéttych. Flaga pokazywana jest do momentu ustania zdarzenia. Flaga ta
oznacza tez start do okrgzenia formujgcego lub poczatek sesji kwalifikacyjne;.

Wszystkie flagi moga by¢ wspomagane przez system tablic ledowych, ktére wyswietlajg pokazywane na PO flagi.
19. NEUTRALIZACJA WYSCIGU
19.1. FULL YELLOW COURSE ( FCY)

19.1.1 Dyrektor wyscigu jesli uzna za konieczne ze wzgleddw bezpieczenstwa moze wprowadzi¢ na dtugosci catego toru FCY wtedy na wszystkich
stanowiskach sedziowskich pokazywana jest machana zé6tta flaga i tablica z oznaczeniem FCY i dodatkowo wyswietlany jest komunikat FCY na
tablicach ledowych.

19.1.2 Wszystkie samochody muszg zwolni¢ do 80 km/h jecha¢ w jednym rzedzie i muszg utrzymac odlegtos¢ od samochodu jadgcego z przodu
jak i z tyl. Wyprzedzanie podczas procedury FCY jest surowo zabronione, chyba ze samochdd zwalnia majac oczywistg usterke techniczng .

19.1.3 Kazdy samochdd, ktéry bez powoddéw zwalnia, jest prowadzony w sposdb uwazany za potencjalnie niebezpieczny dla innych kierowcéw
podczas procedury FCY zostanie zgtoszony dyrektorowi wyscigu lub sedziom ZSS. Dotyczy to zaréwno poruszania sie po torze jak i rGwniez na
drodze wjazdowej i wyjazdowej do depo.

19.1.4 Podczas procedury FCY samochody mogg zjecha¢ do depo. Samochody wjezdzajgce do depo mogg wyprzedza¢ samochody znajdujgce sie
na torze po przekroczeniu linii samochoddéw bezpieczenstwa 1. Samochody wyjezdzajace z depo mogg wyprzedzac inne samochody do momentu
przejechania linii samochodu bezpieczerstwa 2.

19.1.5 W chwili ustania zagrozenia dyrektor wyscigu odwotuje FCY i w tym momencie na wszystkich stanowiskach sedziowskich zétte flagi i
tablice FCY zastgpione zostajg zielonymi flagami wspomaganymi tablicami ledowymi. Wyscig i wyprzedzanie zostaje wznowione bez ograniczen
niezaleznie od pozycji samochodow wzgledem siebie i linii.

19.1.6 Po okresie FCY jezeli zagrozenie nie ustato moze nastgpic¢ interwencja samochodu bezpieczenstwa ( safety car),
19.1.7 Podczas procedury FCY kierowca nie moze odby¢ natozonej kary Drive Thru lub stop&go.

19.2. SAMOCHOD ZABEZPIECZAJACY -, SAFETY CAR” (Zat. H art.2.10.)

19.2.1 Samochdd zabezpieczajgcy (zwany dalej: Safety Car lub samochdd SC) jest oznakowany literami SC o wymiarach jak numery startowe
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zawodnikdéw, z boku i z tytu samochodu. Na dachu ma zamontowane swiatta pulsujgce - trzy z6tte i dwa zielone.

19.2.2 Safety Car moze by¢ uzyty do neutralizacji wyscigu wytacznie wtedy, gdy istnieje bezposrednie niebezpieczenstwo fizyczne dla kierowcow
lub 0sdb oficjalnych w warunkach nie wymagajacych jednak zatrzymania wyscigu.

19.2.3 Po wydaniu takiej decyzji wszystkie PO pokazujg wymachiwang 26ttg flage i tablice SC, ktére sg utrzymywane do korca interwenc;ji.
Dodatkowo na tablicach ledowych pojawia sie tablica S.C.

19.2.4 W czasie wyscigu Safety Car z wtgczonymi zéttymi sSwiattami pulsujacymi wjezdza na tor, niezaleznie od tego, gdzie znajduje sie samochéd
prowadzacy w wyscigu.

19.2.5 Wszystkie samochody muszg ustawic sie w rzedzie za samochodem SC w odlegtosci mniejszej niz 5 dtugosci samochodu. Obowigzuje zakaz
wyprzedzania (z wyjatkiem sytuacji opisanej w art. 8.6.0raz w zataczniku H do MKS art.2.10.10).

19.2.6 Na polecenie Dyrektora wyscigu na samochodzie SC zostang zapalone $wiatta zielone, co bedzie sygnatem do wyprzedzenia go przez
wszystkie samochody znajdujgce sie pomiedzy Safety Car a samochodem prowadzgcym w wyscigu. Samochody te kontynuujg jazde ze
zmniejszong szybkoscia, bez wzajemnego wyprzedzania sie, az do osiggniecia korica kolumny pojazdéw poruszajacych sie za samochodem SC.

19.2.7 Safety Car jest uzywany co najmniej do czasu, gdy za prowadzacym w wyscigu ustawia sie pozostate samochody. Prowadzacy winien
zachowad odlegtos¢ za Safety Car nie wiekszg, niz 5 dtugosci samochodu, a pozostate samochody muszg by¢ maksymalnie Sciesnione.

19.2.8 Podczas uzycia Safety Car samochody startujagce mogg zjecha¢ do bokséw. Zabrania sie w czasie trwania procedury S.C. na wykonywanie
kar DRIVE THROUGH i STOP&GO.

Zezwala sie na powrdt na tor w dowolnym momencie z wytgczeniem sytuacji, w ktérej kolumna samochoddw z Safety Car na czele przejezdza
koto wyjazdu z depot.

Zezwolenie na powrdt na tor bedzie sygnalizowane zapaleniem sie zielonego $wiatta umieszczonego przy wyjezdzie z depot. Samochdd
powracajacy na tor musi poruszad sie z ograniczong predkoscig do chwili osiggniecia korica kolumny pojazdéw za samochodem SC.

19.2.9 Po decyzji Dyrektora wyscigu odwotujgcej Safety Car — zgasi on zo6tte $wiatta pulsujace i po zakonczeniu okrgzenia powrdci do bokséw.
Wtedy pierwszy samochdd za Safety Car ustala tempo oraz jezeli jest taka koniecznos$¢ oddala sie na odlegtos¢ wieksza niz pie¢ pojazdéw. Aby
unikna¢ niebezpieczenstwa od momentu zgaszenia swiatet Safety Car kierowcy muszga jechac¢ tempem, ktdre nie wymaga przyspieszania,
hamowania ani innych manewrow, ktdre zagrazajg innym kierowcom lub zaktécajg ponowny start.

19.2.10 Gdy samochoddéw bezpieczenstwa zbliza sie do wjazdu do pit-line, zétte flagi i tablice SC na stanowiskach sedziowskich zostajg zdjete i
zastgpione zielonymi flagami, a na linii start-meta zapalone s Swiatta zielone. Flagi i Swiatta beda pokazywane do momentu az ostatni samochéd
przejedzie linie. Dodatkowo na tablicach ledowych zapali sie kolor zielony.

19.2.11 Kazde okrgzenie przejechane w czasie interwencji samochodu SC zalicza sie jako okrgzenie wyscigu.

19.2.12 Jezeli Safety Car zostat uzyty na poczatku ostatniego okrazenia lub zostanie uzyty podczas ostatniego okrazenia i wjedzie on do pit-line
na koncu tego okrazenia to samochody wjezdzajg na linie mety gdzie pokazywana jest flaga szachownica koriczgca wyscig bez wyprzedzania sie.

19.3. STREFY SPOWOLNIENIA ,,SLOW ZONE” ( zat. H art. 2.5.5.b )

19.3.1 W niektérych interwencjach na torze Dyrektor Wyscigu/Dyrektor Zawodéw moze podjg¢ decyzje o wdrozeniu procedury SLOW (
zwolnienie/wolniej).

19.3.2 Stanowisko sedziowskie poprzedzajace strefe spowolnienia pokaze ( bedzie machad ) pojedynczg z6ttg flagg natomiast stanowisko
sedziowskie podlegajgce procedurze SLOW bedzie pokazywac tablice SLOW i macha¢ dwiema zéttymi flagami . Stanowisko sedziowskie na koricu
strefy spowolnienia bedzie pokazywaé ( machac ) zielong flage. Wszystkie flagi mogg by¢ wspomagane przez system tablic ledowych.

19.3.3. Zawodnik bedacy w strefie spowolnienia musi zmniejszyé predkosé do maksymalnie 80 km/h , zabrania sie wyprzedzania od strefy
poprzedzajacej strefe spowolnienia gdzie byta pokazywana pojedyncza zétta flaga do chwili opuszczenia strefy spowolnienia czyli w miejscu
pokazywania flagi zielonej.

19.3.4 W tym samym czasie na torze moze by¢ uzywanych kilka stref spowolnienia nastepujgcych po sobie lub nie. W czasie strefy spowolnienia
moze nastgpic procedura FCY lub S.C.

19.3.5 Zabrania sie odbywania kar Drive Thru lub Stop&GO w momencie stosowania procedury SLOW Zone jezeli strefa ta ma zastosowanie na
torze przylegajgcym do drogi wjazdowej lub wyjazdowej z depo ( pit line).

20. OCHRONA SRODOWISKA
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Szczegdty zawiera Regulamin Ochrony Srodowiska PZM dostepny na stronie www.pzm.pl

20.1. Mycie pojazdéw moze odbywac sie tylko w miejscach do tego wyznaczonych przez organizatora. Zaleca sie czyszczenie i mycie sprzetu na
nieprzepuszczalnej powierzchni posiadajgcej odpowiedni odptyw z separatorem substancji ropopochodnych zapobiegajgcym
zanieczyszczeniu gruntu. Na torach okazjonalnych zaleca sie budowanie prostych myjni ze zbiornikiem bezodptywowym.

20.2. Organizator zobowigzany jest zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ pojemnikdw na odpady (zaleca sie segregacje) i sanitariatow dla uczestnikow i
kibicow.

20.3. Zawodnik/Kierowca odpowiedzialny jest za przestrzeganie przepisow ochrony srodowiska przez siebie oraz swdj zespét podczas zawoddow.
Po likwidacji stanowiska serwisowego odpowiedzialny jest za pozostawienie terenu w stanie nienaruszonym ekologicznie, (art. 86
Konstytucji RP ,Kazdy jest obowigzany do dbatosci o stan Srodowiska i ponosi odpowiedzialno$¢ za spowodowane przez siebie jego
pogorszenie (...)")

20.4. Zabrania sie kontynuowania jazdy samochodem, z ktérego zaobserwowano wycieki jak réwniez dokonywania napraw i uzupetniania
paliwa w innych miejscach jak stanowisko serwisowe wyposazone w mate sSrodowiskowg lub ptachte z materiatu ptynoszczelnego o
wymiarach wiekszych jak obrys samochodu.

20.5. Wszystkie urzadzenia lub pojemniki z ptynem innym niz czysta woda muszg by¢ odizolowane od gruntu matg srodowiskowg lub inng z
materiatu ptynoszczelnego.

21. PROTESTY | ODWOLANIA
21.1. Wszystkie protesty musza by¢ sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

21.2. Protesty dotyczgce danego biegu moga by¢ sktadane w ciggu 30 minut od opublikowania wynikéw tego biegu i muszg by¢ adresowane do
przewodniczgcego ZSS. Powinny one by¢ ztozone do dyrektora zawoddw lub jego asystenta, jesli taki istnieje. W przypadku
nieobecnosci dyrektora zawodow lub jego asystenta, protesty muszg byc¢ ztozone do przewodniczgcego ZSS.

21.3. Depozyt za wniesienie protestu wynosi: 1500 PLN wptacony przez sktadajacego protest (przebieg wyscigu);

- w przypadku protestu technicznego niniejszego regulaminu: kwote ustala ZSS w zaleznosci od zakresu kontroli.

21.4. W przypadku uznania stusznosci protestu, kaucja zostaje zwrdcona sktadajgcemu protest. Natomiast przy protescie technicznym optata
podlega zwrotowi sktadajacemu protest, jezeli protest byt stuszny, jezeli byt niestuszny - optate wyptaca sie kierowcy na ktérego zostat
ztozony protest, po potraceniu kosztéw badania technicznego.

21.5. Wtadze zawodow (ZSS) rozpatrujg protesty po wystuchaniu zainteresowanych. Od decyzji ZSS zawodnikowi przystuguje prawo odwotania
do GKSS. Zapowiedz odwotania musi by¢ zgtoszona do ZSS w formie pisemnej z jednoczesng wptatg kaucji na rachunek bankowy 2G
PZM w wysokosci 3000,- PLN w ciggu 1 godziny od wydania decyzji. Termin wniesienia odwotania uptywa po 96 godzinach od chwili
ztozenia zapowiedzi do ZSS. Wyniki zawoddw w czesci dotyczacej odwotania zostajg ogtoszone jako prowizoryczne, bez wreczenia
nagrod, ktore zostajg zatrzymane az do ostatecznego ogtoszenia.

22. PUNKTACJA W RUNDACH WSMP.

22.1. Klase stanowi 1 samochdd, ktérego zawodnik/kierowca zostat umieszczony na liscie startowej (lista kierowcoéw dopuszczonych do sesji
kwalifikacyjnej po OA i BK 1).

22.2. Punkty przyznaje sie tylko tym kierowcom, ktérzy ukonczyli bieg i zostali sklasyfikowani.

22.3. We wszystkich klasyfikacjach WSMP stosowana bedzie punktacja nie zalezna od frekwencji w danej klasie zgodnie z tabela:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Punkty 25 18 15 12 11 10 9 8 7 6
Miejsce 11 12 13 14 15
Punkty 5 4 3 2 1

22.4. W przypadku rund zagranicznych punktacja bedzie mnozona x 1,5 ( np. za zajecie | miejsca zawodnik otrzymuje 37,5 pkt.)
22.5. Za zajecie pierwszych trzech pozycji podczas sesji kwalifikacyjnej ( tylko najlepszy czas sesji) dodatkowo przyznaje sie punkty wedtug zasady:
Miejsce 1 2 3

Punkty 3 2 1

22.6. Organizator poda na oficjalnej tablicy informacyjnej klasyfikacje prowizoryczng, ktéra staje sie klasyfikacja koricowa po podpisaniu ich przez
ZSS i opublikowang po zakoriczeniu badania kontrolnego i/lub podjeciu przez ZSS wszystkich decyzji (w przypadku wniesienia odwotania lub

koniecznosci wykonania dalszych badan technicznych, moga zawiera¢ stosowne zastrzezenie).
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22.7. Na zawodach puchary otrzymaja kierowcy, ktorzy zajma trzy pierwsze miejsca w klasach w kazdym wyscigu.

23. WARUNKI KLASYFIKACJI ROCZNEJ WSMP.
23.1. Rozgrywki toczy¢ sie beda o:

— Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski WSMP w klasach.
23.2. Klasyfikacja indywidualna.

23.3. Zawodnik/kierowca jest klasyfikowany w sezonie, jezeli zostat sklasyfikowany w minimum 2 wyscigach odbywajgcych sie w ramach jednej
rundy.

23.4. Do klasyfikacji indywidualnej WSMP beda uwzgledniane punkty ze wszystkich rozegranych w sezonie wyscigéw minus dwa najgorsze wyniki
wyscigéw.

23.5. Do uzyskania Tytutu Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza w danej klasie wymagane jest ukoriczenie i sklasyfikowanie w minimum 50%
wyscigdw , wg ponizszej zasady:

— przy 15i 16 wyscigach - min. 8 wyscigéw
— przy 14 wyscigach - min. 7 wyscigéw
— przy 13 i 12 wyscigach - min. 6 wyscigéw
— przy 11i 10 wyscigach - min. 5 wyscigéw
— przy 9i 8 wyscigach - min. 4 wyscigi
— przy 7 i 6 wyscigach - min. 3 wyscigi
— przy 5i4 wyscigach - min. 2 wyscigi

23.6. Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski otrzymujg zawodnicy/kierowcy sklasyfikowani na najlepszych miejscach w sezonie WSMP,
jezeli zostaty spetnione nastepujgce warunki ilosci minimalnej sklasyfikowanych w minimum 6 wyscigach w sezonie:

— 2 kierowcow dla tytutu Mistrza Polski w klasie,

— 4 kierowcow dla tytutu Wicemistrza Polski w klasie,

— 6 kierowcow dla tytutu Il Wicemistrza Polski w klasie.

23.7. Klasyfikacja klubowa.

Klasyfikacja klubowa bedzie prowadzona w kazdym wyscigu i nie wymaga dodatkowego zgtoszenia. W klasyfikacji klubowej liczone beda
punkty w kazdej klasie dla 3 kierowcéw klubu lub automobilklubu, ktérzy w danym wyscigu uzyskali najwiekszg ich ilosc.

Kierowcy, ktdrzy nie posiadajg polskiej licencji i w zgtoszeniu nie wskazali przynaleznosci klubowej, nie beda brani pod uwage w klasyfikacji
klubowej, natomiast ich sklasyfikowanie w danej klasie odbiera punkty pozostatym kierowcom. W rocznej klasyfikacji klubowej liczone beda
punkty zdobyte we wszystkich rozegranych rundach.

Sktad osobowy zespotu klubowego nie jest limitowany i moze sie zmieniaé¢ w trakcie sezonu. W klasyfikacji klubowej na koniec sezonu zostang
rozdane tytuty mistrzowskie bez wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych klubéw/automobilklubdw.

23.8. Klasyfikacja zespotowa- w przypadku zebrania sie minimum 4 zespotéw sponsorskich w danej klasie wprowadza sie klasyfikacje zespotowa.
Zespot stanowia zawodnicy/kierowcy zgtoszeni do | rundy w sezonie bez mozliwosci zmiany zespotu do korica sezonu.

23.9. Obecnos¢ zawodnikéw/kierowcow, zdobywcdw tytutdéw mistrzowskich w kazdej klasyfikacji, jest wymagana na dorocznej ceremonii
rozdania nagrod PZM. Kazda nieusprawiedliwiona nieobecnos¢ spowoduje natozenie kary grzywny przez GKSS, wyjatek stanowi wystgpienie sity
wyzszej.

24. INNE POSTANOWIENIA.

24.1. Dla wszystkich zawodnikéw/kierowcow podczas trwania zawoddéw wprowadza sie obowigzek stosowania nieprzepuszczalnych ptacht
ochronnych w miejscach serwisowania samochodéw. W przypadku niezastosowania sie do powyzszego, bedzie naktadana kara pieniezna w
wysokosci 800,- PLN.

24.2. Kazdy stwierdzony przypadek naruszenia przez zawodnika/kierowce lub cztonka jego ekipy zasad bezpieczeristwa w wyniku ruchu pojazdow

w  parku maszyn,  zostanie  potraktowany jako  wykroczenie i natozona  zostanie kara wg  uznania  ZSS.

24.3. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sg zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajgcego wznoszenie przez kibicéw
okrzykéw o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej, satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajgcej terroryzm,
nawotujacej do wazni i nienawisci, a takze za eksponowanie napiséw i znakéw o tej tresci.

24.4. Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowaé zasady antydopingowe i antyalkoholowe opisane w zat. Ai C do
MKS oraz przeciwdziataé zjawiskom dyskryminacji i korupcji w sporcie samochodowym.

24.4. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu zastrzega sobie GKSS. Do kwestii nie ujetych w niniejszym regulaminie maja zastosowanie
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odpowiednie przepisy MKS wraz z jego zatgcznikami- w przypadku rozbieznosci w ttumaczeniu przepiséw MKS obowigzujacy jest tekst angielski.

Zatwierdzono wraz z zatgcznikami przez GKSS PZM w dniu 12.02.2026 r.

REGULAMIN MISTRZOSTW POLSKI WYSCIGOW DLUGODYSTANSOWYCH
(ENDURANCE) zat. nr 1

1. USTALENIA OGOLNE

1.1. Mistrzostwa Polski wyscigu dtugodystansowego (Endurance) sg wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (PZM) i s zawodami otwartymi.

1.2. Endurance rozgrywane sg w oparciu o nastepujgce przepisy:

— Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS), wraz z zatgcznikami; w zakresie wyscigdw samochodowych,

— Przepisy ogdlne Mistrzostw, Challenge, Trofedw i Puchardw FIA oraz ich zawodoéw kwalifikacyjnych rozgrywanych na torze,
— Regulamin ramowy WSMP wraz z zatgcznikami i komunikatami GKSS;

— Regulamin uzupetniajacy wyscigu zatwierdzony przez GKSS;

— Regulamin Ochrony Srodowiska PZM

— oraz niniejszy regulamin.
1.3. Czas trwania wyscigu ustala sie na 2 godziny.

1.4. W przypadku rozgrywania wyscigu 1 godzinnego w ramach FIA CEZ kierowce zgtoszonego do tego wyscigu obowigzujg przepisy regulaminu
FIA CEZ na rok 2026.

2. DOPUSZCZONE SAMOCHODY | PODZIAt NA KLASY

2.1. Do startu w wyscigach Endurance dopuszczone bedg samochody spetniajgce wymagania obowigzujacego regulaminu technicznego WSMP
2025.

2.2. Samochody bedg podzielone wytgcznie na klasy pojemnosciowe:

— D4 — 1600- samochody WSMP D4 -1600 oraz dywizji narodowej klasy-2,3 i 5

— D4 -2000 - samochody WSMP D4 -2000

— D4 - 3500 — samochody WSMP D4- 3500
- D4 TC- samochody WSMP TCR,TCL4,TCL5

— D4 +3500- samochody WSMP D4 +3500

- D4 GT3-samochody WSMP D4 GT3

- D4 GT4- samochody WSMP D4 GT4

- GTC — samochody WSMP GTC

- D5 2000 — samochody WSMP D5 2000

- D5 +2000 — samochody WSMP D5 +2000

2.2.1. W D4-2000 wprowadza sie dodatkowy podziat na klase 318 IS CUP PL wedtug regulaminu technicznego, Pucharu 318 IS CUP PL ,gdzie
zawodnicy punktujg tylko w jednej wybranej klasie.

2.2.2. W D4-2000 wprowadza sie dodatkowy podziat na klase RN 2 wedtug przepiséw szczegétowych dla samochoddw Grupy RN, gdzie zawodnicy
punktujg tylko w jednej wybranej klasie.

2.2.3. W D4-3500 wprowadza sie dodatkowy podziat na klase EIGOKART Super S Cup wedtug regulaminu technicznego pucharu ELIGOKART
Super S Cup, gdzie zawodnicy punktujg tylko w jednej klasie.

2.2.4. Samochody z dotadowanym silnikiem diesla i napedem na jedng 0$, o pojemnosci nominalnej mniejszej niz 2000 cm3-wspotczynnik
przeliczeniowy 1 ( od 2021 roku —pod warunkiem, ze zamontowana turbina jest oryginalng stosowang seryjnie w tym silniku. Jesli zastosowano
inng turbine- wspdtczynnik przeliczeniowy 1,5)

2.2.5. Samochody z dotadowanym silnikiem diesla o pojemnosci wiekszej niz 2000 cm3 — wspotczynnik przeliczeniowy 1,5

2.2.6. Samochody z silnikiem Wankla — wspétczynnik przeliczeniowy 1,8

2.2.7. Samochody z dotadowanym silnikiem benzynowym — wspétczynnik przeliczeniowy 1,7

2.3. Samochody Dywizji 4 i 5 moga bra¢ udziat w tych samych biegach wyscigéw Endurance z tym, ze dywizja 5 bedzie miata oddzielne pola
startowe znajdujace sie za polami startowymi D4.

3. ZGLOSZENIA
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3.1. Zgtoszenia odbywaja sie wg procedury opisanej w art. 8 regulaminu ramowego WSMP.
3.2. Do udziatu w Endurance zgtasza sie zesp6t (team) okreslajgc swojg nazwe.

3.3. Nazwa zespotu (team’u) nie powinna przekracza¢ 20 znakdw.
W nazwie moga by¢ uzyte:
— nazwiska (maximum 2),

— nazwa firmy/sponsora (w tym przypadku wymagane jest posiadanie licencji sponsorskiej dla kazdego zespotu reprezentujgcego dang
firme/sponsora).

3.4. Dla kazdego zespotu (team’u) bedzie przydzielony numer startowy na caty sezon.

3.5. W przypadku zmiany nazwy w trakcie sezonu zespét taki bedzie traktowany jako zgtoszony po raz pierwszy i zdobywane punkty bedg naliczane
od poczatku

3.6. Zespot musi sktadac sie z 2 lub 3 kierowcow.

4. WPISOWE

4.1. Dla kazdych zawoddw wyscigowych wprowadza sie dwa terminy wpisowego, ktérych doktadne daty okresla¢ bedzie regulamin uzupetniajacy
zawodow:

— | termin wystania zgtoszen wraz z wpisowym uptywa z koricem pietnastego dnia przed dniem BK 1. O przyjeciu zgtoszenia decyduje data jego
wystania. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej wykonania.

— Il termin zamkniecia listy zgtoszen przypada na siedem dni przed dniem BK 1. Kwota wpisowego wynosi 150% wpisowego okreslonego dla
terminu I.

— Po uptywie Il terminu organizator moze przyja¢ za zgodq Dyrektora zawoddw, zgtoszenie po wptaceniu 200% wpisowego okreslonego dla
terminu |, ale nie pdzniej niz 48 godzin przed BK 1.

4.2. Maksymalna wysoko$¢ podstawowego wpisowego na kazdy wyscig Endurance w roku 2026 wynosi 3000,- PLN od kazdego zgtoszonego
samochodu. Wpisowe zawiera optate za pomiar czasu — transponder i system GPS.

4.3. W rundach zagranicznych obowigzuje wpisowe w wysokosci ustalone]j przez organizatora.

5. CZAS JAZDY | ZMIANA KIEROWCOW.

5.1. Maksymalny czas nieprzerwanej jazdy jednego kierowcy ( tacznie z postojami spowodowanymi obstugg serwisowa samochodu,
uzupetnianiem paliwa lub odbywaniem kar) wynosi 70% czasu trwania wyscigu- czyli 84 minuty. Przekroczenie tego czasu karane bedzie kara
STOP-GO.

5.2. Zmiany kierowcow mogg odbywac sie wytacznie w depot.
5.3. Kierowca moze startowac tylko w jednym zespole- nie dopuszcza sie do startu w dwdch lub wiecej zgtoszonych zespotach.

6. SESJA KWALIFIKACYJNA

6.1. Warunkiem dopuszczenia do startu w wyscigu jest przejechanie w sesji kwalifikacyjnej min. 3 okrazen oraz uzyskanie limitu kwalifikacyjnego.

6.2. Limitem kwalifikacyjnym jest 120% najlepszego czasu jednego okragzenia uzyskanego przez najszybszego kierowce w swojej klasie w sesji
kwalifikacyjnej. W przypadkach losowych ZSS moze wyrazi¢ zgode na start w wyscigu kierowcy, ktéry nie uzyskat wymaganego limitu.

6.3. Czas trwania sesji kwalifikacyjnej: 30 minut. Kazdy kierowca musi przejecha¢ w tym czasie minimum jedno okrazenie ( pod rygorem
niedopuszczenia do startu). W losowych przypadkach zgode na start moze udzieli¢ ZSS.

6.4. W uzupetnieniu niniejszego artykutu maja zastosowanie odpowiednie przepisy art. 14 regulaminu ramowego WSMP.

7. PRZEBIEG WYSCIGU

7.1. Start do wyscigu jest startem lotnym i odbywa sie zgodnie z art. 15.7. regulaminu ramowego WSMP, po odbyciu procedury startowej opisanej
w art. 15.1.1. do 15.1.4. lub procedury opisanej w art. 15.6 wyzej wymienionego regulaminu. Procedura startu musi by¢ opisana w regulaminie
uzupetniajgcym zawodow oraz oméwiona na briefingu z zawodnikami.
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7.2. Podczas okrazenia formujgcego na linii startu bedzie zapalone czerwone $wiatto. Sygnatem startu dla kierowcow koriczacych to okrazenie w
prawidtowo ustawionym szyku (kolumnie dwdjkowej) bedzie jednoczesne zgaszenie czerwonego i zapalenie zielonego $wiatfa.

7.3. Szybko$¢ prowadzacego samochodu podczas tego okrgzenia powinna wynosi¢ 70-90 km/h.

7.4. Wyscig nie bedzie przerywany podczas deszczu, chyba ze tor zostanie zablokowany, lub gdy kontynuowanie wyscigu moze okazac sie
niebezpieczne.

7.5. Tankowanie paliwa.
7.5.1. Tankowanie paliwa dozwolone jest wytgcznie po zakonczeniu postoju w boksach.

7.5.2. Podczas tankowania paliwa samochdd musi staé na kotach, a silnik musi by¢ wytaczony i do uktadu wydechowego musi zosta¢ podtgczony
przewdd ,uziemiajacy”. Oprocz czyszczenia przedniej szyby zabronione sg jakiekolwiek prace przy samochodzie. Kierowca moze znajdowad sie w
samochodzie, pasy bezpieczenstwa musza by¢ rozpiete, dozwolona jest zmiana kierowcdw, zezwala sie na pomoc przy zapieciu (rozpieciu) pasow
lub czyszczeniu szyby przez zmieniajgcego kierowce .

7.5.3. Zabrania sie tankowania z wiez paliwowych nie dotyczy samochodoéw klas GT3 i GT4.

7.5.4. Samochody musza by¢ tankowane z kanistréw maksymalnie przez 2 mechanikéw wytacznie w strefie tankowania (w miejscu wskazanym
przez organizatora) Podczas przelewania paliwa jeden z mechanikdw musi trzymac gotowg do uzycia gasnice ppoz. (min. 6 kg).

7.5.5. Paliwo moze by¢ uzupetniane ze zbiornikdw o maksymalnej pojemnosci 25 litréw z wylotem o Srednicy wewnetrznej nie wiekszej niz 25
mm. Te zbiorniki personel tankujgcy musi trzymac w rekach (maksymalnie na wysokosci piersi), stojac bezposrednio na podtozu. Zabronione jest
stosowanie urzgdzen wspomagajacych wyptyw paliwa z tych zbiornikéw, a paliwo moze wyptywac z nich tylko wskutek sity grawitacji. Koricowka
rury wydechowej musi by¢ zakryta metalowg ostong lub niepalng plandeka izolacyjng, a samochdd musi by¢ elektrycznie uziemiony. W klasie D4
GTC, GT3, GT4 dozwolone jest uzupetnianie paliwa ze zbiornika o pojemnosci 25 litrdw wyposazonego w suchg sonde do szybkiego tankowania.

7.5.6. Personel tankujgcy musi by¢ wyposazony w niepalne kombinezony, rekawice, obuwie, kominiarki i okulary ochronne (lub kaski z przytbicg).
7.5.7. W strefie tankowania zabronione jest sktadowanie paliwa.
7.5.8. Zabronione jest stosowanie innych niz ww. sposobdéw tankowania.

7.5.9. Cate wyposazenie (sprzet do tankowania paliwa) musi by¢ przedstawione podczas badania kontrolnego (BK 1) w czasie, kiedy nastepuje
badanie kontrolne danego samochodu.

7.5.10. Jezeli strefa tankowania zlokalizowana jest na koricu depot, to ograniczenie predkosci w boksach obowigzuje do konca tej strefy.
7.5.11. Za naruszenie postanowien art. 7.5. bedg wyciggane konsekwencje do wykluczenia wiacznie.
7.6. PIT-STOP:

7.6.1. Podczas zjazdu do bokséw na drodze dojazdowej obowigzuje ograniczenie szybkosci do 60 km/h, zgodnie z art. 2.3.1. Zatgcznika H do MKS

Kary za przekroczenie szybkosci:
a) w czasie sesji kwalifikacyjnej i warm up — kara finansowa 500 PLN,
b) w czasie wyscigu:

— za pierwsze przekroczenie - kara ,,DRIVE THROUGH”,
— za drugie przekroczenie - kara ,,STOP GO” (10 sek),
— za trzecie przekroczenie - do decyzji ZSS.

7.6.2. Zmiany kierowcow moga sie odbywac wytgcznie podczas postoju samochodu w boksach lub przed boksami oraz w czasie uzupetniania
paliwa.

7.6.3. Po zatrzymaniu obowigzuje wytaczenie silnika. Jazda do tytu jest zabroniona, jezeli kierowca ominie swoje stanowisko serwisowe, powrot
jest mozliwy tylko poprzez pchanie samochodu przez (maksymalnie czterech) mechanikéw i przy wytgczonym silniku.

7.6.4. Wszelkie prace serwisowe, uzupetnianie ptyndw (innych niz paliwo), wymiana ogumienia, naprawy i jakiekolwiek inne prace mogg by¢
prowadzone przed tankowaniem paliwa i maksymalnie przez 4-ech mechanikéw. Mechanicy muszg by¢ ubrani w kombinezony oraz kamizelke z
numerem startowym zespotu. Dopuszcza sie dodatkowa osobe ( kierownika zespotu), ktéra nie bedzie zaliczana do maksymalnej liczby
mechanikéw. Do zadan kierownika zespotu naleze¢ bedzie tylko zatrzymanie samochodu w miejscu wyznaczonym do przeprowadzenia PIT STOPU
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i jego wypuszczenie po zakonczeniu PIT STOP-u lub innych prac przy samochodzie.

7.6.5. Wymiana opon/kot jest dozwolona:
— na polach startowych do sygnatu ,,5 minut”- bez limitu mechanikéw

— przed boksem podczas wyscigu maksymalnie przez 4 mechanikéw.
7.6.6. Naruszenie przepisow art. 7.6.3. i 7.6.4. karane bedzie karg STOP-GO, a art. 7.6.5. — karg DRIVE THROUGH.

7.6.7. Podczas kazdego postoju samochodu w depot musi by¢ obecny sedzia faktu, ktéry powiadamia Dyrektora wyscigu o kazdej zmianie
kierowcow i o ew. przekroczeniach przepiséw regulaminu. Obowigzek rejestracji zmian kierowcéw dotyczy zaréwno wyscigu, jak i sesji
kwalifikacyjne;j.

7.6.8. Dopuszcza sie obstuge samochodu w boksie — w tym przypadku ilos¢ oséb obstugujacych jest nieograniczona, a silnik nie musi by¢
wytaczony. Tankowanie jest zabronione. Po zakonczeniu prac samochdd musi by¢ wypchniety z boksu z wytaczonym silnikiem i dopiero przed
boksem silnik zostaje uruchomiony przez kierowce siedzagcego w samochodzie bez jakiejkolwiek pomocy z zewnatrz. Naruszenie tego przepisu
skutkowac bedzie karg STOP-GO.

7.6.10. W depot i w boksach obowigzuje zakaz palenia, uzywania otwartego ognia, prowadzenia prac spawalniczych i postugiwania sie
narzedziami powodujgcymi iskrzenie.

7.7. Kazdy samochadd, ktdry w czasie wyscigu miat defekt lub wypadt z trasy i nie moze kontynuowac jazdy, powinien zostac z niej usuniety przy
zachowaniu wszelkich srodkow ostroznosci. (art. 16.3. i 16.4. regulaminu ramowego WSMP). Jezeli sytuacja wymaga uzycia stuzb technicznych
organizatora i transportu samochodu do bokséw, moze on po usunieciu skutkdéw awarii powrdci¢ do wyscigu.

8. PRZERWANIE WYSCIGU

8.1. Jesli konieczne jest przerwanie wyscigu lub treningu ze wzgledu na przeszkody na torze wynikte z wypadku lub ze wzgledu na to, ze warunki
atmosferyczne w danym momencie lub inne przyczyny sprawiajg iz Sciganie staje sie niebezpieczne, Dyrektor zawoddw lub Dyrektor wyscigu
nakazuje wywieszenie czerwonej flagi na linii startu. Rbwnoczesnie czerwone flagi s3 wywieszane na wszystkich punktach obserwacyjnych toru.
Decyzja przerwania wyscigu lub treningu moze by¢ podjeta wytgcznie przez Dyrektora Wyscigu lub Dyrektora Zawodow.

8.1.1. Jezeli zostat dany sygnat przerwania wyscigu:

a) podczas treningdw wszystkie samochody natychmiast musza zmniejszy¢ predkos¢ i powrdci¢é do swoich bokséw. Wszystkie samochody
pozostawione na torze zostang z niego usuniete,

b) podczas wyscigu wszystkie samochody muszg natychmiast zmniejszy¢ predkosé i udaé sie powoli na linie czerwonej flagi wiedzac, ze :

— klasyfikacja wyscigu jest klasyfikacjq z korica przedostatniego okrazenia poprzedzajacego okrazenie, w ktérym zostat podany sygnat zatrzymania,
— samochody wyscigowe i ratownicze mogg znajdowac sie na torze,

— tor moze by¢ catkowicie zablokowany wskutek wypadku,

— warunki atmosferyczne mogty doprowadzi¢ do tego, ze tor jest nie zdatny do uzytku przy duzych predkosciach,

— droga do parku maszyn (depo) jest otwarta.
Wszystkie samochody musza zatrzymac sie na linii czerwonej flagi do czasu gdy sedziowie nakaza podjechanie na pole startowe, zjazdu do parku
maszyn (depo) lub do parku zamknietego.

8.2.1. Wariant A — mniej niz dwa petne okrazenia:

— pierwszy start uwaza sie za niewazny i niebyty,

— czas trwania nowego wyscigu wynosi ponownie 2 godziny,

— kierowcy startujg z tych samych pél startowych,

— dozwolona jest zmiana samochodu,

— po daniu sygnatu do zatrzymania wyscigu wszystkie samochody znajdujgce sie w stanie nadajagcym sie do jazdy kierujg sie powoli w strone pdl
startowych lub parku maszyn zgodnie z poleceniami sedzidw,

— zezwala sie na prace przy samochodzie,

— tankowanie paliwa jest dozwolone do czasu pokazania tablicy 5 minut.

8.2.2. Wariant B — dwa lub wiecej okrazen, ale mniej niz 75% czasu wyscigu (czyli 1 godz.30 minut):

- wyscig jest rozgrywany w dwoch czesciach: pierwsza jest zakoriczona, gdy samochdd prowadzacy przekroczy przedostatnim razem linie mety
przed zatrzymaniem wyscigu,

- druga czes¢ wyscigu jest krétsza o 20 minut od catkowitego czasu ( 2 godziny) pomniejszonego o czes¢ pierwsza.

- pola startowe dla drugiej czesci s zgodne z kolejnoscig przejazdu przez linie mety pierwszej czesci,

- dopuszcza sie wytgcznie samochody, ktore wystartowaty w pierwszej czesci, pod warunkiem ze powrdécity samodzielnie na pole startowe lub
parku maszyn(depo) dopuszczona droga,
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- niedozwolona jest zmiana samochodu,

- nie zezwala sie na tankowanie lub usuwanie paliwa,
- jesli wyscig jest zatrzymany ze wzgledu na deszcz — tablica ,,rain” (,,deszcz”) musi by¢ pokazana na linii start.

8.2.3. Wariant C — 75% (czyli 1 godz. 30 minut) lub wiecej czasu przewidzianego w wyscigu:
- samochody sg kierowane bezposrednio do parc fermé, a wyscig uwaza sie za zakoriczony, gdy prowadzacy przekroczy linie mety przedostatnim
razem, zanim wyscig jest zatrzymany.

8.2.4. W przypadkach A i B opisanych w art.9.2.1i9.2.2 stosuje sie :

a) 10 minut po sygnale zatrzymania wyjazd z parku maszyn (depo) jest zamykany,

b) 15 minut po sygnale zatrzymania tablica 5 minut jest pokazywana i pole startowe zostaje zamkniete. Zostaje wznawiana procedura startu
zgodnie z art. 15.1.4 lub art. 15.6 regulaminu ramowego WSMP.

8.2.5. Jezeli wyscig zostanie przerwany w sytuacji opisanej w wariancie B, a nastepnie nie zostanie z jakichkolwiek powoddw wznowiony, to:

a) Jezeli jego przerwanie nastgpito przed uptywem 25% czasu trwania wyscigu (czyli 15 minut), to zostaje on uznany za nie odbyty i powtdérzony
w pdzZniejszym terminie,

b) Jezeli jego przerwanie nastgpito po uptywie 25% a przed uptywem 75% czasu trwania wyscigu, to moze on zosta¢ uznany za odbyty, a punkty
zostang przyznane wg wiasciwych skal pomniejszonych o 50%,

c) Jezeli jego przerwanie nastgpito po uptywie 75% czasu trwania wyscigu (czyli 45 minut), to jest on uznany za odbyty, a punkty bedg przyznane
w petnej wysokosci.

9. KARY

9.1. Zgodnie z art. 17 obowigzujacego regulaminu ramowego WSMP.

10. KLASYFIKACJA W WYSCIGU ENDURANCE

10.1. Zwyciezca w wyscigu jest samochdd, ktdry jako pierwszy (tzn. majac najwiecej przejechanych okrazen) przekroczy linie mety korczac
okrazenie, podczas ktérego uptynat regulaminowy czas trwania wyscigu. Dalsza kolejno$é bedzie ustalona wedtug ilosci przejechanych okrazen
oraz wedtug porzadku, w jakim samochody przejechaty linie mety.

10.2. W wyscigu zostang sklasyfikowane te samochody, ktére przekroczg linie mety i pokonajg minimum 70% dystansu przejechanego przez
zwyciezce ich klasy (w klasyfikacji generalnej minimum klasyfikacyjne stanowi 70% dystansu przejechanego przez zwyciezce wyscigu).
Jesli wynikiem obliczenia bedzie liczba z czescig utamkowg, to zostanie ona zaokraglona w doét — na korzy$¢ zawodnika).

10.3. Zakoriczenie wyscigu jest mozliwe przez przejechanie linii mety na terenie bokséw — kierowca na okrgzeniu koricowym widzac wymachiwang
flage z szachownicg ma prawo nie przejezdzac linii mety na torze, lecz zjecha¢ do bokséw i tam przejechac linie mety.

10.4. Jezeli kierowca pokonat ostatnie okrazenie w czasie dwukrotnie dtuzszym, niz czas okrazenia zwyciezcy wyscigu, wowczas to okrazenie nie
bedzie zaliczane do liczby okrgzen niezbednych do wyzej zdefiniowanego minimum 70%.

10.5. W sytuacji, gdy w klasie wystartuje tylko jeden zespét (badz gdy wskutek defektow lub wykluczen innych zespotéw w tej klasie na trasie
pozostanie tylko jeden), musi on przejecha¢ minimum 60% dystansu zwyciezcy wyscigu, aby zostac sklasyfikowanym w swojej klasie.

11. PUNKTACJA W RUNDACH ENDURANCE

11.1. Kazdy zawodnik (zesp6t) zdobywa punkty w swojej klasie pojemnosciowe] ustalonej zgodnie z art. 2.2. niniejszego regulaminu.

11.2. We wszystkich klasach (oprdcz klasyfikacji generalnej) stosowana bedzie punktacja nie zalezna od frekwencji w danej klasie zgodnie z tabelg:
Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8

Punkty 10 8 6 5 4 3 2 1

Na zawodach puchary otrzymajg kierowcy, ktérzy zajma trzy pierwsze miejsca w danej klasie.
11.3. Kazdy zawodnik/kierowca zdobywa punkty w indywidualnej klasyfikacji generalnej (dotyczy tacznie samochoddw klas D4 i D5 oraz dywizji
narodowych) zgodnie z tabelg:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Punkty 20 15 12 10 8 6 4 3 2 1
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11.4. W przypadku rund zagranicznych punktacja w klasach i klasyfikacji indywidualnej bedzie mnozona x 0,5 ( np. za zajecie | miejsca zawodnik

otrzymuje 30 pkt.)

11.4. Klasyfikacja zespotéw sponsorskich w Endurance.

11.4.1. Klasyfikacja zespotéw sponsorskich bedzie prowadzona podczas kazdej rundy Endurance tgcznie dla samochodéw zgtoszonych do klas D4
i D5 oraz dywizji narodowych.

11.4.2. Aby zostac sklasyfikowanym w klasyfikacji zespotéw sponsorskich nalezy posiadac licencje zawodnika/sponsora i by¢ zgtoszonym do rundy
Endurance.

11.4.3. Warunkiem uzyskania licencji zawodnika/zespotu sponsorskiego jest wystanie wniosku o uzyskanie ww. licencji wraz z optatg w wysokosci
ustalong przez GKSS PZM na dany sezon (dot. jednego zawodnika/zespotu sponsorskiego na okres jednego sezonu).

Licencja zawodnika/zespotu sponsorskiego upowaznia do:
— umieszczenia nazwy zespotu, (widniejgcej na licencji), jako zawodnika obok nazwiska kierowcy we wszystkich oficjalnych dokumentach
zawodow;

— zgtaszania kierowcow zespotu do klasyfikacji zespotéw sponsorskich.

11.4.4. W sktad zespotu wchodzi dowolna ilos¢ samochoddw tego samego zgtaszajgcego, ale do wynikow klasyfikacji w danej rundzie liczy¢ sie
bedzie suma punktéw (z klasyfikacji generalnej) tylko dwdéch najlepszych.

11.4.5. Zespodt zostanie sklasyfikowany, jezeli minimum jeden z jego samochoddw ukorczy wyscig.

11.5. Warunkiem sklasyfikowania w wyscigu i uzyskania punktdw jest przejechanie przez kazdego kierowce w zespole minimum 30% czasu trwania
wyscigu.

11.6. Liczebnos¢ zespotdw w klasie jest ustalana na podstawie listy startowe;j.

12. KLASYFIKACJA ROCZNA MISTRZOSTW POLSKI ENDURANCE

12.1. Rozgrywki toczy¢ sie bedg o:

— tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski w klasach,

— tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski w indywidualnej klasyfikacji generalnej,

— tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski w klasyfikacji zespotéw sponsorskich.

12.2. Po zakonczeniu sezonu ustala sie klasyfikacje koncowg w klasach, indywidualng klasyfikacje generalng oraz klasyfikacje zespotéw
sponsorskich. Warunkiem objecia nig zespotu sponsorskiego jest sklasyfikowanie minimum w jednej rundzie Endurance.

12.3. Do indywidualnej klasyfikacji generalnej zostang zaliczone punkty zdobyte przez kazdego kierowce w zespole wg punktacji z art. 12.3. przy
zachowaniu przepisu zawartego w art. 12.4. niniejszego regulaminu.

12.4. Do klasyfikacji koricowej zaliczone bedg punkty zdobyte we wszystkich rundach rozegranych w sezonie.
12.5. Zwyciezcg w klasyfikacji rocznej zostanie kierowca/zespot, ktory w biezgcym sezonie zgromadzi najwiekszg ilosé punktdw.

12.6. W przypadku zdobycia w sezonie jednakowej ilosci punktéw przez kilka zespotéw — wyzsze miejsce zajmie ten, ktdry uzyskat wiekszg ilosé
lepszych miejsc.

12.7. W przypadku zdobycia w indywidualnej klasyfikacji generalnej w sezonie jednakowej ilosci punktéw na pozycjach 1-3 przez kilku kierowcéw
— tytuty mistrzowskie bedg przyznawane ex aequo.

12.8. Tytuty mistrzowskie zostang nadane pod warunkiem rozegrania wyscigu Endurance w minimum czterech rundach (niezaleznie od ilosci
rozegranych rund WSMP) i w zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zespotéw w sezonie:

W klasach:

— 2 zawodnikow lub zespotéw - Mistrz Polski w wyscigach Endurance,

— 4 zawodnikdéw lub zespotéw - Mistrz i Wicemistrz Polski w wyscigach Endurance,

— 6 zawodnikéw lub zespotéw - Mistrz, Wicemistrz i Il Wicemistrz Polski w wyscigach Endurance.

W indywidualnej klasyfikacji generalnej:

— 10 kierowcéw - Mistrz Polski,
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— 14 kierowcdw - Mistrz i Wicemistrz Polski,

— 18 kierowcdw - Mistrz, Wicemistrz i Il Wicemistrz Polski.

W klasyfikacji zespotéw sponsorskich:

— 3 zespoty sponsorskie - Mistrz Polski,
— 4-5 zespotdw sponsorskich - Mistrz i Wicemistrz Polski,
— 6 i wiecej zespotéw sponsorskich - Mistrz, Wicemistrz i Il Wicemistrz Polski.

12.9. Do uzyskania tytutu Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski dla poszczegdlnych kierowcdw z mistrzowskiego zespotu wymagane jest
ukonczenie i sklasyfikowanie przez kazdego z nich w min. 50% rund w sezonie.

13. POSTANOWIENIA KONCOWE

13.1. Organizator ma prawo odwota¢ wyscig Endurance przy zbyt matej liczbie zgtoszonych samochodoéw (ponizej 12).
13.2. Prawo interpretacji i zmian niniejszego regulaminu przystuguje GKSS.

13.3. Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem majg zastosowanie odpowiednie przepisy obowigzujacego regulaminu ramowego WSMP
oraz MKS FIA.

REGULAMIN TECHNICZNY WSMP zat. nr 2

1. Postanowienia ogélne
Wszelkie modyfikacje, ktdre nie s dozwolone przez te przepisy, sg zabronione.
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Dopuszczalne zmiany nie moga powodowac nieautoryzowanych modyfikacji. Jezeli samochdd startuje wedtug regulaminu Pucharu, to
Zawodnik musi przedstawi¢ powigzany regulamin techniczny na kazde zadanie sedziéw technicznych.

Dla samochoddéw GTC i Grupy GT obowigzuje przestrzeganie regut zawartych w dokumencie BOP CEZ 2026. W przypadku gdy model
samochodu zgtoszonego do WSMP nie wystepuje w tym dokumencie, mase i $rednice restryktora ustali Delegat Techniczny WSMP.

Obowigzkiem kazdego zawodnika jest udowodnienie Sedziom Technicznym zawodow, ze jego samochdd w kazdym momencie zawodow jest
w catosci zgodny z regulaminem. Samochdd, ktérego konstrukcja uznana zostanie za niebezpieczng moze byé na wniosek Delegata
Technicznego wykluczony przez ZSS Zawoddw.

2. Dopuszczone samochody

2.1. W Dywizji 4 dopuszczone beda nastepujace samochody:

2.1.1. Grupa E1/PL -samochody zbudowane zgodne z Regulaminem Technicznym Grupy E1/PL stanowigcym zatacznik nr 3 do Regulaminu
Ramowego WSMP 2026. Maksymalna pojemnos¢ przeliczeniowa silnika ograniczona do 6000 cm3

2.1.2. Grupa GT -samochody posiadajgce aktualng lub wygastg homologacje FIA w jednej z Grup GT (NGT, GT1, GT2, GT3) zbudowane zgodnie
z ich homologacjg i art. 257/257A Zatacznika J. Dla samochoddéw z wygasta homologacjg obowigzuje Zatacznik J z roku wygasniecia
homologacji lub ostatni opublikowany. Dopuszczone s3 takze samochody GT4 zbudowane zgodnie z regulaminem technicznym European
GT4 Series. Obowigzuje BOP CEZ 2026 -

2.1.3. Grupa GTC -samochody zbudowane zgodnie z odpowiednim regulaminem Pucharu Porsche, odpowiednim regulaminem Ferrari-
Challenge, odpowiednim regulaminem Lamborghini Super Trofeo, odpowiednim regulaminem Ginettea Cup, odpowiednim regulaminem R8
LMS, wszystkie zgodne z ostatnimi waznymi i oficjalnymi opublikowanymi / dostarczonymi przepisami technicznymi. Jedynym wyjatkiem od
regulaminéw technicznych Pucharéw dla samochoddéw GTC sg hamulce, ktére sg dowolne. Obowigzuje BOP CEZ 2026.

2.1.4. Samochody pucharowe -samochody zbudowane zgodnie ostatnimi waznymi i oficjalnymi opublikowanymi / dostarczonymi
przepisami technicznymi europejskich pucharéw markowych

TCC 1 —Renault Clio Cup IV

TCC 2 —Renault Clio Cup V

TCC 3 —Chevrolet Cruze Cup

TCC 4 —Renault Twingo Cup

TCC 5 —-Mazda MX5 Cup

2.1.5. Grupy TCR, TCL -samochody zbudowane zgodnie z art. 260 C aktualnego Zatgcznika J i oficjalng opublikowang wersjg Regulaminu
Technicznego serii TCR Eastern Europe i BOP.

2.2. W Dywizji 5 dopuszczone beda nastepujace samochody:

2.2.1. Grupa CN -samochody zbudowane zgodnie z art. 259 Zatacznika J. Maksymalna pojemnos¢ silnika ograniczona jest do 3000 cms.
2.2.2. Grupa CN2 -samochody zbudowane zgodnie z art. 259 Zatgcznika J. z silnikami 1600 cms turbo.

2.2.3. Grupa E2-SH -dwumiejscowe (w tym 2+2) samochody zbudowane zgodnie z art. 277 aktualnego zatacznika J. Maksymalna pojemnos$é
przeliczeniowa silnika ograniczona jest do 4000 cm?®.

Dla samochodéw E2-SH, ktérych budowa planowana jest na bazie nadwozia samochodu produkcji wielkoseryjnej, zasady budowy i baza
zgodnie z regulaminem technicznym Grupy E1/PL pkt. 2.1.

Dla samochoddéw E2-SH, ktérych budowa planowana jest na bazie konstrukcji rurowej nalezy przed rozpoczeciem budowy ztozy¢ do PZM
(BSIiT) wniosek zawierajgcy nastepujgce dane: koncepcje techniczng pojazdu, rysunki techniczne, obliczenia dotyczgce konstrukcji lub nazwe
i adres jednostki, ktéra wykona wtasciwe obliczenia, wskazanie producenta lub firmy wykonawczej. PZM po przeprowadzeniu analizy
wyznaczy specjaliste lub Delegata Technicznego do nadzoru nad budowg samochodu oraz nad wykonaniem obowigzkowych testéw na torze
zamknietym. Po uzyskaniu pozytywnej opinii i zakornczeniu budowy w/w samochoddw, Zawodnik wypetnia dokumenty wg pkt. 2.1.2.

2.2.4. Grupa E2-SC -samochody zbudowane zgodnie z art. 277 aktualnego Zatgcznika J. Maksymalna pojemnos¢ silnika ograniczona jest do
3000 cma.

2.2.5. Grupa Radical -samochody zgodne z regulaminem technicznym ERC 2013.

2.2.6. Grupa KTM X-Bow -samochody zgodne z regulaminami krajowych serii X-Bow Battle (tylko serie europejskie).
2.2.7 grupa LMP3- samochody zgodne z regulaminem ACO/ Automobile Club de L’Ouest.

2.3. W Dywizji Narodowej dopuszczone beda nastepujgce samochody

Klasa 1- samochody grupy RacingN- RN1

Klasa 2- samochody grupy RacingN- RN2

Klasa 3- samochody grupy RacingN- RN3A/RN3B

zbudowane zgodnie z Przepisami Szczegétowymi dla Samochodéw Grupy RN PZM dostepnymi na stronie www.pzm.pl/regulaminy/wyscigi-
samochodowe

klasa 4- samochody zbudowane zgodnie z regulaminem technicznym Maluch Trophy wg. Zat. 4

klasa 5- samochody zbudowane zgodnie z regulaminem technicznym samochodéw historycznych WSMP wg. Zat. 5

klasa 6 - samochody zbudowane zgodnie z regulaminem technicznym do 1301 cm3 wg. Zat. 6

3. Minimalna masa
3.1 to masa samochodu z ptynami eksploatacyjnymi, bez paliwa (max 3 1), kierowcy i jego wyposazenia bezpieczenstwa.
3.2. Przez caty czas trwania zawodéw samochdd nie moze by¢ lzejszy niz podane ponizej minimum
3.3. Samochody Dywizji 4 majg mase minimalng zalezng od pojemnosci silnika
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Pojemnos¢ silnika ( cm?3) Masa (kg)

do 1400 750
Powyzej 1400 do 1600 800
Powyzej 1600 do 2000 900
Powyzej 2000 do 2500 960
Powyzej 2500 do 3000 1030
Powyzej 3000 do 3500 1100
Powyzej 3500 do 4000 1150

Samochody, ktére nie spetniajg wymogu minimalnej masy wedtug pojemnosci skokowej silnika zostang zakwalifikowane do Dywizji 5i muszg

spetnia¢ warunki punktu 3.6

3.4. Samochody Grupy GTC i GT3 obowigzuje przestrzeganie regut zawartych w dokumencie BOP CEZ 2026

3.5. Samochody startujgce zgodnie z regulaminami Pucharéw muszg mie¢ mase minimalng zgodnga z regulaminem technicznym danego

Pucharu.

3.6. Samochody Dywizji 5 Grupy E2-SH i E2_SC majg mase minimalng zalezng od pojemnosci silnika

Pojemnos¢ silnika ( cm?3) E2-SH Masa (kg) E2-S.C Masa (kg)
Powyzej 1150 do 1400 750 420
Powyzej 1400 do 1600 800 450
Powyzej 1600 do 2000 900 470
Powyzej 2000 do 3000 1000 560
Powyzej 3000 do 4000 1100 700

3.7. Samochody Dywizji Narodowej

Samochody klasy 1, 2 i 3 majg minimalng mase wg. Przepisdw szczegdtowych dla samochodéw grupy RN PZM
Samochody klasy 4 majg minimalng mase wg. Zat 4
Samochody klasy 5 majg minimalng mase wg. Zat 5
Samochody klasy 6 majg minimalng mase wg. Zat.6

3.8. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem nastepujacych warunkéw

-W miejscu mocowania balastu musi by¢ zastosowana ptytka wzmacniajgca o powierzchni min. 100 cm2 i grubosci min. 3 mm,

-przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go zamocowa¢ min. dwiema srubami, a balast o masie do 50 kg -min. 4 srubami.
-$ruby min. M 10, oznaczenie wytrzymatosci 8.8; w Srubach musza by¢ wykonane otwory do natozenia plomb.
-miejsce zainstalowania balastu musi by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym PZM.

4. Wspotczynniki przeliczeniowe pojemnosci silnika
4.1 Samochody z dotadowanym silnikiem diesla i napedem na jedng 0$, o pojemnosci nominalnej mniejszej niz 2000 cms wspdtczynnik
przeliczeniowy 1-( pod warunkiem, ze zamontowana turbina jest oryginalng stosowang seryjnie w tym silniku. Jesli zastosowano inng turbine-

wspotczynnik przeliczeniowy 1,5)

4.2. Samochody z dotadowanym silnikiem diesla o pojemnosci wiekszej niz 2000 cm3 —wspdtczynnik przeliczeniowy 1,5
4.3. Samochody z silnikiem Wankla —wspdtczynnik przeliczeniowy 1,8
4.4, Samochody z dotadowanym silnikiem benzynowym —wspotczynnik przeliczeniowy 1,7 (nie dotyczy klasy- 1)

5. Badanie kontrolne (BK)

5.1. Czas i miejsce BK1 i BK2 Organizator okresli w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawoddow
5.2. Tylko Zawodnicy ktdérzy spetnili wymagania Odbioru Administracyjnego moga przedstawi¢ do BK1 zgtoszony samochdd.
5.3. W czasie BK1 lub BK2 zawodnik musi przedstawi¢ (pod rygorem niedopuszczenia do zawoddw) nizej wymienione dokumenty:
5.3.1 Karta OA i BK (wydane przez Biuro Zawoddéw podczas odbioru administracyjnego)

5.3.2 Ksigzka Samochodu Sportowego. Szczegdty dotyczace pozyskania KSS zapisane sg na stronie PZM.pl

5.3.3 Oryginalna karta homologacyjna samochodu i Karta techniczna samochodu Grupy E1
5.3.4 Certyfikat zbiornika bezpiecznego jesli jest zamontowany.

5.3.5 Certyfikat klatki bezpieczenstwa jesli jest zamontowana klatka certyfikowana.
5.3.6 Karta wyposazenie bezpieczeristwa samochodu i osobistego kierowcy (karte drukuje i wypetnia Zawodnik)
5.3.7 W przypadku nie przedstawienia dokumentéw Delegat Techniczny moze odmdwi¢ wykonania badania kontrolnego

5.3.8 Dokumenty te musza by¢ dostepne przez caty czas Zawoddéw

5.3.9 Podczas BK-1 moze odbywa¢ sie plombowanie sprezarek lub innych wytypowanych czesci/zespotéw

5.3.10 Samochody klasy 1,2 i 3 (grupa Racing N) — Karta specyfikacji samochodu

6. Wyposazenie bezpieczenstwa

6.1 Wyposazenia bezpieczenstwa Kierowcy
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6.1.1 Wyposazenie bezpieczenstwa kierowcy musi by¢ zgodne z zapisami Zatacznika L czesc¢ 3.
6.1.2 W klasach Dywizji Narodowej i grupach D4-1600, D4-2000 eraz—B4-2000-N/A wyposazenie bezpieczeristwa osobistego zgodne z
homologacjg FIA Standard 8856-2000 (lista techniczna nr 27), ktére nie posiada hologramu FIA jest dopuszczone do uzycia wedtug
nastepujacych zasad:
—  kombinezony sg dopuszczone do uzycia przez 15 lat od daty produkcji;
—  skarpety sg dopuszczone do uzycia bezterminowo pod warunkiem, ze niezmienione zostang przepisy FIA w tym zakresie.
6.1.3. W klasach Dywizji Narodowej i grupach D4-1600, D4-2000 do korica sezonu 2026 dopuszczone bedg kaskiz homologacja Snell wedtug
nastepujacych zasad:
* sezon 2026: Snell SA2010/FIA 8858-2010 z hologramem, Snell SAH2010/FIA 8858-2010 z hologramem.
6.2. Wyposazenie bezpieczeristwa samochodu

6.2.1. Dla samochoddw pucharowych i GTC wyposazenie bezpieczeristwa musi by¢ zgodne z regulaminem technicznym pucharu

6.2.2. Dla samochodéw Grup E1/PL, E2-SH i E2-SC wyposazenie bezpieczeristwa musi by¢ zgodne z art.277 aktualnego na dany rok
kalendarzowy Zatacznika J. Siatka ochronna od strony kierowcy zgodna z art.253.11 zat. ) do MKS (zawody na torach) jest obowigzkowa.
6.2.3. Dla samochoddéw Grup GT wyposazenie bezpieczeristwa musi by¢ zgodne z ostatnim opublikowanym art. 257/257A Zatacznika J.
Wyposazenie bezpieczenstwa samochoddéw GT4 musi by¢ zgodne regulaminem technicznym European GT4 Series.

6.2.4. Dla wszystkich grup i klas zabronione jest stosowanie paséw bezpieczenstwa z normg 8853/98 z wyjatkiem klasy 1,2 i 3 (grupa Racing
N). Ponadto nalezy zwrdéci¢ uwage, ze modyfikacji ulegty zasady montazu paséw bezpieczerstwa zgodnie z art. 253.6 zatgcznika ,,J=

6.2.5. Dla wszystkich grup i klas —w przypadku stosowania foteli z norma 8855-2021 lub 8862-2009 muszg by¢ one odpowiednio dopasowane
do wzrostu kierowcy, zgodnie z art. 253.16. pkt. 1,1 zat. ] MKS FIA.

6.2.6. Dla samochoddw klasy 1,2 i 3 (Grupy Racing N) wyposazenie bezpieczeristwa musi by¢ zgodne z Przepisami Szczegétowymi dla
Samochoddéw Grupy RN PZM.

6.3. Konstrukcja bezpieczenistwa
Zgodnie z decyzja FIA od 01.01.2021 wszystkie nowe samochody (nowa homologacja FIA, nowy Paszport Techniczny FIA lub
ASN! dla samochodéw bez homologacji FIA) musza byé wyposazone w klatke bezpieczeristwa homologowang przez FIA lub
certyfikowang przez ASN zgodnie z Regulaminem Homologacji Klatek Bezpieczenstwa FIA .
Samochody homologowane przez FIA lub PZM przed 01.01.2021 muszg by¢é wyposazone w certyfikowang klatke
bezpieczenstwa zgodnie z Regulaminem Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM lub Regulaminem Homologacji Klatek
Bezpieczenstwa FIA.
Wyijatki :
6.3.1 Dla samochoddéw nastepujacych grup/klas WSMP (zgodnie z zat. nr 5 pkt 1.1. Regulaminu Certyfikacji Klatek
Bezpieczenstwa PZM):
-DN6—-1301cm3,
- DN4 — Maluch Trophy,
klatki bezpieczenstwa muszg by¢ zgodne z regulaminem technicznym danej grupy/klasy. Szczegdty dostepne sg w regulaminach
technicznych poszczegdlnych grup/klas lub w Regulaminie Certyfikacji Klatek Bezpieczeristwa PZM dostepnym na stronie:
https://pzm.pl/samochody/zespol-ds-technicznych-gkss
6.3.2. Dla samochodoéw nastepujgcych grup/klas WSMP:
- D4 -1600cm3
- D4 —2000cm3
niehomologowanych przez FIA lub PZM, dla ktdérych Ksigzka Samochodu Sportowego zostanie wystawiona od 01.01.2025 i
przed 01.01.2027, alternatywnie do pkt. 6.3. , klatki bezpieczeristwa jako minimum muszg by¢ certyfikowane zgodnie z
wymogami okreslonymi przez PZM (zatacznik nr 5, pkt 2 Regulaminu Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM, uwzgledniajgc
rys. 253-35 Art. 253 Zat. ) do MKS 2020).

Dodatkowe ustalenia:

- W przypadku stosowania procedury opisanej w pkt. 6.3.2., samochdd bedzie uznawany wytgcznie w zawodach krajowych
PZM, co zostato potwierdzone adnotacjg w Ksigzce Samochodu Sportowego PZM. Mozliwos¢ udziatu takiego samochodu w
zagranicznych zawodach lub imprezach danego kraju podlega suwerennej decyzji kazdego ASN, ktdry je organizuje.

- Zastrzega sie, ze jezeli przepisy szczegdtowe danej grupy wymagaty lub wymagajg zastosowania certyfikowanej klatki
bezpieczenstwa zgodnie z Regulaminem Homologacji Klatek Bezpieczeristwa FIA, to sg one nadrzedne.

6.3.3 Samochody klasy-1, 2 i 3 (grupa Racing N) — klatki bezpieczeristwa muszg by¢ zgodne z Przepisami Szczegétowymi dla
Samochoddéw Grupy RN PZM.

7. Katalizatory, poziom hatasu

7.1 Wszystkie samochody startujgce w WSMP z wyjgtkiem samochodow klasy 4 i 5 Dywizji Narodowej muszg by¢ wyposazone
w sprawny katalizator w uktadzie wydechowym.
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7.2. Poziom hatasu maksymalnie 96 dB (A) przy predkosci obrotowej 3500 obr./min dla silnikéw benzynowych i 2500 obr./min
dla silnikdw diesla.

8. Swiatta (dla samochoddw startujacych w Endurance)

Obowigzkowe jest minimum nastepujgce oswietlenie:

-2 Swiatta ,stop”,

-$wiatta kierunkowskazow i awaryjnych,

-$wiatta pozycyjne tylne lub 1 czerwone Swiatto tylne (przeciwdeszczowe) o powierzchni min. 90 cm2 montowane w Srodkowe;j
czesci nadwozia zatwierdzone przez FIA (Lista techn. nr 19)

-2 reflektory przednie dla swiatet mijania lub inne swiatta o podobnym dziataniu.

9. Montaz kamer
Zgodnie z dokumentem ,Zasady mocowania kamer w samochodach sportowych” dostepnym na PZM.pl
9.1. W czasie trwania zawodéw, kazdy zawodnik musi posiadac zainstalowang w samochodzie kamere. Kamera ta musi by¢

ustawiona w taki sposdb, ze widoczny jest tor, kierownica oraz numer startowy zawodnika, bateria /akumulator do kamery
musi by¢ wystarczajaco natadowana/y ,a karta pamieci do zapisu znajdowac sie na swoim miejscu i mie¢ wystarczajacg
pojemnos¢ do rejestrowania wszystkich biegow. Waga kamery zawiera sie w minimalnej wadze samochodu. Kamera musi by¢
wtaczona i dokonywaé zapisu wszystkich treningdw, kwalifikacji i wyscigdw. Nagrywanie musi by¢ witaczone od pdl
przedstartowych i nie moze by¢ wytgczone, dopdki samochdéd nie wréci na swoje miejsce w parku maszyn lub w parku
zamknietym. Osoby oficjalne, w tym ZSS, muszg by¢ w stanie uzyskaé dostep do nagran z tej kamery z wykorzystaniem sprzetu
(Komputer) zawodnika ( jesli odtworzenie zapisu bedzie tego wymagato) w dowolnym momencie podczas zawodow, réwniez
na potrzeby rozpatrzenia protestow, itp.
10. Opony
Dotyczy grup GTC. Nie dotyczy wyscigu dtugodystansowego ENDURANCE.

10.1. Opony muszg zosta¢ oznakowane plombg przez Komisje Techniczng podczas BK1. Na Zawodniku / Zespole cigzy
obowigzek dostarczenia opon do znakowania i stosowania podczas kazdej rundy WSMP tylko tych opon.

10.2. W przypadku stosowania opon posiadajgcych kod kreskowy (barcode) nie ma koniecznosci znakowania, tylko Zawodnik
/ Zesp6t musi uzupetnic¢ protokdt wykazu opon podczas BK1 i stosowacé podczas kazdej rundy WSMP tylko te opony.

10.3. Opony ,, deszczowe” nie podlegajg procedurze opisanej w pkt. 10.1i 10.2.

10.4. Liczba nowych opon jest ograniczona do 8 sztuk na kazdg runde (weekend wysScigowy).
W kolejnych rundach dozwolone jest stosowanie oznakowanych opon i tych z kodami kreskowymi z poprzednich rund.
Ograniczenie ilosci opon nie dotyczy opon ,, deszczowych”.

10.5. Kazda plomba czy kod kreskowy posiada indywidualny numer, ktdry zostanie przypisany do konkretnego samochodu,
zeby mozna byto sprawdzac czy Zawodnicy nie przekraczajg dozwolonej ilosci opon. Plomba / kod kreskowy muszg by¢
widoczne od zewnetrznej strony opony.

10.6. Zawodnik / Zespét jest odpowiedzialny za stan plomby / kodu kreskowego, ewentualne uszkodzenia nalezy zgtaszaé
Komisji Technicznej.

REGULAMIN TECHNICZNY GRUPY E1/PL zat. nr 3

1. USTALENIA OGOLNE
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1.1. Regulamin techniczny Grupy E1/PL oparty jest na art. 277 Zatgcznika J do MKS FIA (Zat. J) w wersji obowigzujgcej w danym
roku kalendarzowym. W pozostatym zakresie, nie uregulowanym w niniejszym regulaminie, obowigzujg art. 251, 252, 253 Zat.
J. Wprowadzenie niniejszego regulaminu ma na celu stworzenie podobnych wymagan stawianych samochodom startujgcym
w wyscigach krajowych, w odniesieniu do wymagan obowigzujgcych w innych krajach europejskich.

1.2. Przed rozpoczeciem budowy samochodu nalezy obowigzkowo przesta¢ do Delegata Technicznego do zaakceptowania
dokumentacje zawierajgcg opisy techniczne. Delegat Techniczny lub wyznaczony specjalista ma prawo zazadania na koszt
Zawodnika:

-wykonania dodatkowych analiz lub ekspertyz specjalistycznych w przypadku watpliwosci dotyczacych zagadnien
bezpieczenstwa, a takze przeprowadzenie weryfikacji w warunkach np. stacji ASO lub SKP w czasie i miejscu wczesniej
uzgodnionym

1.3. Samochody zbudowane i zaliczone do Grupy E1/PL przeznaczone sg do udziatu w zawodach na torach zamknietych.

1.4. Wszystko, co w niniejszym regulaminie nie jest wyraznie dozwolone, jest zabronione.

2. DOPUSZCZONE SAMOCHODY -WYMAGANIA BEZPIECZENSTWA
2.1. Samochody Grupy E1/PL mogga by¢ budowane tylko na bazie:
2.1.1. Samochodow kategorii | Zatgcznika J, z aktualng lub wygasta homologacja FIA
2.1.2. Samochodow kategorii |, nie posiadajgcych homologacji FIA, ale spetniajgcych kryteria homologacyjne FIA dla
samochodow Kategorii |, wyprodukowanych przez znanych wytwoércow lub producentéow, ktérzy na inne produkowane
samochody uzyskali homologacje FIA. W takim przypadku konieczne jest uzyskanie pozytywnej opinii Delegata Technicznego
na budowe samochodu.
2.1.2.a. Pojedynczy egzemplarz samochodu zbudowany do startéw w zawodach krajowych (WSMP) - konieczne jest
wypetnienie Karty Technicznej PZM obowigzujacej dla samochoddéw E1/PL. Nalezy jg sporzadzi¢ (wypetnia Zawodnik) w dwéch
egzemplarzach i przekaza¢ Delegatowi Technicznemu przed BK 1 na pierwszych zawodach, do ktérych zostanie zgtoszony
samochad. Delegat Techniczny i sedziowie techniczni dokonajg kontroli samochodu oraz weryfikacji w/w dokumentéw podczas
BK 1. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku kontroli samochodu, Delegat Techniczny nada karcie odpowiedni numer i karta ta
staje sie zatgcznikiem do Ksigzki Samochodu Sportowego. Jeden egzemplarz jest wtasnoscia Zawodnika natomiast drugi
pozostanie w dyspozycji Delegata Technicznego PZM. Karta Techniczna z nadanym numerem musi by¢ przedstawiona na
kazdych zawodach razem z Ksigzkg Samochodu Sportowego. Kazda zmiana w konstrukcji samochodu powoduje koniecznos¢
aktualizacji Karty Technicznej, zatwierdzonej przez Delegata Technicznego.
2.1.2.b. Dwa lub wiecej zbudowane samochody, identyczne egzemplarze, tej samej marki i modelu bazowego —konieczne jest
uzyskanie homologacji PZM.
2.2. Wymagane jest posiadanie i przedstawienie na BK 1 homologacji FIA i Karty Technicznej Samochodu dla samochodéw
okreslonych w art.2.1.1. niniejszego regulaminu.
2.3. Samochody Grupy E1/PL okreslone w art. 2.1.1. i 2.1.2. niniejszego regulaminu, muszg by¢ zgodne z przepisami art. 277
Zat. ) obowigzujgcym na dany rok kalendarzowy, w zakresie jak dla samochoddéw kategorii |, za wyjgtkiem punktu 277.3 Masa,
ktéra musi by¢ zgodna z punktem 3.7 niniejszego regulaminu.
2.4. Zaleca sie aby wszystkie zmiany lub modyfikacje dotyczace: struktury nosnej nadwozia, podwozia, zawieszen i uktadu
hamulcowego byly wykonywane przez wyspecjalizowane warsztaty, ktére wykonajg niezbedne obliczenia, préby, pomiary,
dokumentacje techniczng i opisy. Warsztat zobowigzany jest do wystawienia potwierdzenia, ktére bedzie wymagane na
zawodach.

3. PRZEPISY TECHNICZNE
3.1. NADWOZIE
3.1.1. Szerokos¢ nadwozia nie moze by¢ wieksza od 2000 mm.
3.1.2. Nadwozie 20 letnie i starsze musi zosta¢ poddane kontroli przez Delegata technicznego WSMP ( lub wyznaczonego przez
niego Sedziego Technicznego) bez wzgledu na date wydania KSS. Date nastepnej kontroli okresla Delegat Techniczny ale nie
dtuzszg niz 5 lat. Wynik kazdej kontroli musi by¢ wpisany do KSS.
3.1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce a kota musza by¢ zakryte tzn. gérna czes¢ kota kompletnego
potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.
3.1.4. Mozna stosowa¢ dowolny niepalny materiat na btotniki, poszycie dachu, pokrywy silnika, bagaznika lub drzwi. W
przypadku jakichkolwiek modyfikacji drzwi nalezy zachowac oryginalny sposdb zamykania i zawiasy -obowigzuje art. 255-
5.7.3.4 Zat. ) oraz rys. 255.14. Drzwi tylne boczne mogg zostac zaslepione na state.
3.1.5. Mozna wprowadzi¢ zmiany w elementach szkieletu nadwozia np. w celu wprowadzenia modyfikacji aerodynamicznych,
ale musi zostaé zachowana ilos¢ elementéw sktadowych oraz ich wytrzymatos¢ jak w oryginalnym nadwoziu. Szkielet nadwozia
mozna wzmacnia¢ poprzez dodanie materiatu, rowniez w miejscach mocowania elementéw zawieszen két i zespotu
napedowego. Szczegdty zmian muszg by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym
3.1.6. Elementy aerodynamiczne.
Samochody moga by¢ wyposazone w oryginalne elementy aerodynamiczne i ich mocowania, a w przypadku stosowania innych
lub dodatkowych muszg spetnia¢ nastepujace warunki:
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-muszg by¢ zamocowane do nosnych elementéw szkieletu nadwozia

-muszg pozostawacé w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego z przodu lub z tytu,

-mogg wystawac maksymalnie 200 mm z przodu samochodu i 400 mm z tytu samochodu mierzac od krawedzi nadwozia gdy
patrzymy na niego z boku

-tylny element (spoiler) moze by¢ umieszczony maksymalnie 100 mm ponad ptaszczyzne dachu.

3.1.7. Szyby i siatki.

Szyba przednia:

-moze by¢ wykonana ze szkta warstwowego , klejonego” i by¢ zatwierdzona do uzytku zgodnie z przepisami ruchu drogowego
i w zwigzku z tym posiadac¢ odpowiednie oznakowania,

-moze by¢ wykonana z poliweglanéw lub innego materiatu zatwierdzonego przez FIA i musi posiadaé¢ odpowiednie
oznakowanie,

-musi by¢ zastosowany uktad zapewniajgcy skuteczne usuwanie pary z wewnetrznej powierzchni szyby. Pozostate szyby:
wykonane ze szkta bezpiecznego lub mogg byc zastgpione poliweglanowymi, o minimalnej grubosci 3 mm, a drzwi
odpowiednio dostosowane do ich zamontowania. Dodatkowe zamocowania szyb mogg by¢ stosowane.

Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa —art. 253.11 Zat. J do MKS FIA (zawody na torach). Dopuszcza sie
stosowanie siatki tréjkatnej z listy technicznej FIA nr 48, po wczesniejszej konsultacji i uzyskaniu zgody Delegata
Technicznego.

3.1.8. Kabina samochodu i elementy tapicerskie.

W kabinie nie mozna instalowad zbiornikéw i instalacji, wewnatrz ktérych znajdujg sie ptyny posiadajgce wysokg temperature
lub bedace pod cisnieniem. W celu zamontowania tzw. bezpiecznego zbiornika paliwa dopuszcza sie mozliwos¢ dokonania
zmian ksztattu lub odjecia materiatu w podtodze kabiny. Szczegdty zmian muszg by¢ uzgodnione z Delegatem Technicznym. W
kabinie nie mogg wystepowac jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami. W celu zabezpieczenia kabiny pasazerskiej przed
ptomieniami w przypadku pozaru pomiedzy pomieszczeniem silnika a fotelami musi by¢ zainstalowana odpowiednio skuteczna
przegroda. Wszystkie niewykorzystane otwory w przegrodzie i podtodze muszg by¢ trwale i szczelnie zaslepione niepalnym
materiatem. Nalezy wymontowad siedzenia tylne i przednie pasazera oraz zaleca sie demontaz wszystkich elementéw
tapicerskich.

3.1.9. Przewody zawierajace paliwo lub ptyn hydrauliczny mogg przechodzi¢ przez kabine, ale nie mogg miec¢ zadnych potaczen
wewnatrz, z wyjatkiem potaczen na przedniej i tylnej przegrodzie zgodnie z rysunkami 253.59 i 253.60 art.253.3 zatacznika ,,J”
z wyjatkiem uktadu hamulcowego i obiegu ptynu sprzegta.

3.1.10. Widocznos¢ do tytu musi by¢ zapewniona przy pomocy dwdch lusterek zewnetrznych ( prawa i lewa strona). Lusterka
mogg by¢ seryjne. Kazde lusterko musi mie¢ powierzchnie odbijajgcg co najmniej 90cm?.

3.1.11. Ucho holownicze z przodu i z tyt samochodu jest obowigzkowe. Musi by¢ dobrze widoczne i mieé kolor zétty, czerwony
lub pomaranczowy.

3.2. PODWOZIE

3.2.1. Zawieszenie i ukfad kierowniczy dowolne z zachowaniem nw. warunkdéw:

-dopuszcza sie wzmacnianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu ich mocowania.

-w przypadku zastosowania elementéw uktadu kierowniczego oraz zawieszen két innych niz oryginalne, to muszg one
pochodzi¢ z samochodu posiadajgcego homologacje FIA, ktory posiada porownywalng mase, moc silnika i osiagi.

-blokada uktadu kierowniczego musi by¢ zdemontowana.

-uktad regulacji kolumny kierownicy musi by¢ zablokowany.

-kierownica moze mie¢ mechanizm szybkiego zdejmowania.

3.2.2. Powlekanie chromem jakichkolwiek elementdéw stalowych zawieszenia jest zabronione.

3.2.3. Wszystkie elementy zawieszania muszg by¢ wykonane z jednorodnych materiatéw metalicznych.

3.2.4. Na zewnatrz samochodu musi by¢ zastosowana ochrona przewoddéw paliwowych , olejowych i hamulcowych przed
mozliwoscig uszkodzenia ( przez kamienie, korozje, uszkodzenia mechaniczne). W przypadku przewodow paliwowych czesci
metalowe, ktére sg odizolowane od nadwozia samochodu czesciami nie przewodzgcymi pradu muszg by¢ elektrycznie
potaczone z masa.

3.2.5. W kazdym momencie trwania zawoddw zadna cze$¢ samochodu nie moze stykac sie z podtozem nawet gdy ci$nienie w
oponach na kotach po jego jednej stronie bedzie réwne atmosferycznemu.

3.2.6. Montaz ptyt aerodynamicznych do podwozia jest dozwolony.

Montaz ptyt ostaniajacych typu rajdowego do podwozia jest zabroniony.

3.2.7. Montaz sitownikow pneumatycznych w pojezdzie jest dozwolony ale bez butli ze sprezonym jakimkolwiek czynnikiem.

3.3. HAMULCE

3.3.1. Skutecznos$¢ uktadow hamulcowych musi by¢ odpowiednia do osiggéw samochodu, po zastosowaniu dozwolonych
modyfikacji.

Nalezy zastosowac jako minimum najskuteczniejszy wariant hamulcéw z samochodu posiadajgcego homologacje FIA, ktéry
posiada poréwnywalng mase, moc silnika i osiagi.
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3.3.2. Bezpieczny uktad hamowania jest obowigzkowy. Dwuobwodowy ukfad uruchamiany tym samym pedatem-nacisniecie
pedatu musi dziata¢c na wszystkie kota. W przypadku wycieku w ktdrymkolwiek punkcie przewoddéw lub jakimkolwiek
uszkodzeniu uktadu hamulcowego nacisniecie pedatu musi powodowac nadal hamowanie co najmniej dwdch két.

3.4. SILNIK, UKEAD SMAROWANIA | UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

3.4.1. Dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania tylko jednego silnika, ktéry spetnia warunki okreslone w regulaminie technicznym
WSMP 2025 pkt. 4

3.4.2. Maksymalna pojemnosc przeliczeniowa silnika jaki mozna zastosowac to 6000 cm3

3.4.3. Silnik musi pozosta¢ zabudowany w miejscu przewidzianym przez producenta.

3.4.4. Jezeli samochdd wyposazony jest w uktad smarowania posiadajgcy odpowietrzenie musi by¢ ono zakonczone zbieraczem
oleju o pojemnosci co najmniej 3 litrdw. Zbieracz oleju musi by¢ wykonany z przezroczystego materiatu lub posiadaé
przezroczyste okno.

3.4.5. Uktad przeniesienia napedu dowolny np. ilos¢ przetozen, wybor i ilos$¢ osi napedzanych

3.5. UKLAD WYDECHOWY

3.5.1. Uktad wydechowy jest dowolny przy zachowaniu ponizszych warunkéw: dopuszcza sie maksymalny poziom gtosnosci 96

dB(A) mierzony przy 3500 obr/min. Ponadto gtosno$¢ nie moze przekraczaé poziomu podanego w Regulaminie Uzupetniajgcym

dla danych zawodoéw,

3.5.2. Stosowanie katalizatora jest obowigzkowe. W celu umozliwienia kontroli katalizatora na przedniej i tylnej Scianie
obudowy katalizatora muszg zosta¢ wykonane otwory zaslepione Srubami.

3.5.3. Wyloty rur wydechowych muszg by¢ umieszczone na wysokosci maksimum 450 mm i minimum 100 mm od nawierzchni.
Muszg one znajdowac sie wewnatrz obrysu nadwozia (w rzucie z géry), lecz nie dalej niz 100 mm od tego obrysu do wewnatrz
w tylnej cze$ci samochodu, liczagc od pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez srodek rozstawu osi.

3.5.4. Uktad wydechowy nie moze by¢ prowizoryczny a spaliny muszg opuszcza¢ uktad tylko przez koricéwke.

3.6. ZBIORNIKI PALIWA

3.6.1. W samochodach z silnikami o pojemnosci przeliczeniowej silnika do 2000 cm3 dopuszcza sie stosowanie seryjnych
zbiornikow paliwa (zalecane jest stosowanie zbiornikdw bezpiecznych), natomiast dla pozostatych uzyty moze by¢ tylko
zbiornik bezpieczny zgodny przynajmniej ze specyfikacjg FIA FT3-1999. Montaz zbiornika zgodnie z art.253.14 zatgcznika ,,J”.
3.6.2. Maksymalna pojemnosc zbiornikow jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i wynosi:

-do 1400 cm3 80 dcm3

-do 1600 cm3 -90 dcm3

-do 2000 cm3 -100 dcm3

-do 2500 cm3 -110 dcm3

-pow. 2500 cm3 120 dcm3

3.6.3. Szczelna pokrywa z niepalnego materiatu tatwo dostepna i demontowana wytgcznie przy uzyciu narzedzi musi byc
zainstalowana w ostonie zbiornika w celu umozliwienia sprawdzenia daty waznosci.

3.6.4. Zaleca sie uzycie pianki zabezpieczajacej w zbiorniku bezpiecznym.

3.6.5. We wszystkich samochodach ze zbiornikami paliwa wyposazonymi w przewody do ich napetniania przeprowadzanymi
przez kabine konieczne jest umieszczenie zaworu zwrotnego . Zawér typu klapkowego ( z jedng lub dwiema klapkami) musi
by¢ umieszczony od strony zbiornika.

3.7. MASA SAMOCHODU.
3.7.1. Obowigzuje minimalna masa samochodu bez kierowcy, w zaleznosci od pojemnosci skokowej silnika, podana w

ponizszej tabeli:
Pojemnosé przeliczeniowa silnika  Masa samochodu [kg]
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do 1000 cm3 620 kg
ponad 1000 cm3 do 1400 cm3 750 kg
ponad 1400 cm3 do 1600 cm3 800 kg
ponad 1600 cm3 do 2000 cm3 900 kg
ponad 2000 cm3 do 2500 cm3 960 kg
ponad 2500 cm3 do 3000 cm3 1030 kg
ponad 3000 cm3 do 3500 cm3 1100 kg
ponad 3500 cm3 do 4000 cm3 1150 kg

3.7.2. Stosowanie balastu jest dozwolone na zasadach okreslonych w regulaminie technicznym WSMP 2022. pkt. 3.8

3.8. KOLA/OPONY

3.8.1. Rodzaj kot i opon jest dowolny. Uzycie dystansow jest dozwolone.

3.8.2. Maksymalna szeroko$¢ kot jest uzalezniona od pojemnosci skokowej silnika i wynosi:
-do 1400 cm3 -10”

-do 1600 cm3 -11”

-do 2000 cm3 -12”

-do 3000 cm3 -14”

-ponad 3000 cm3 -16”

3.8.3. Wszystkie kota musza by¢ wykonane z jednorodnego materiatu metalicznego.

3.9. AKUMULATOR | OSWIETLENIE

3.9.1. llos¢ akumulatoréw i ich pojemnosé jest dowolna, miejsce oraz sposéb mocowania zgodnie z art. 255.5.8.3. Zat. J.
3.9.2. Obowigzkowe jest minimum nastepujgce oswietlenie:

-2 Swiatta ,,stop”,

-Swiatfa awaryjne,

-$wiatta pozycyjne tylne lub 1 czerwone Swiatto tylne (przeciwdeszczowe) o powierzchni min. 90 cm2 montowane w $Srodkowej
czesci nadwozia zatwierdzone przez FIA (Lista techn. nr 19)

3.9.3. Otwory po zdemontowanych swiattach musza by¢ zaslepione lub zabezpieczone siatkg o oczkach maksimum 10 mm.
3.9.4. Gtéwny wytacznik prgdu musi wytaczaé wszystkie obwody instalacji elektrycznej ( akumulator, alternator lub pradnica,
Swiatta, zapton, odbiorniki elektryczne), musi réwniez unieruchomic silnik. W silnikach diesla nie posiadajacych wtryskiwaczy
sterowanych elektronicznie wytacznik musi by¢ zespolony z urzagdzeniem zamykajacym wlot powietrza do silnika. Wytgcznik
musi by¢ typu nieiskrzgcego i by¢ dostepny ze $rodka i z zewnatrz samochodu. Wytacznik musi by¢ wyraznie oznaczony
czerwong btyskawicg na niebieskim tréjkacie z biata obwddkg o podstawie co najmniej 12 cm.

3.9.5. Wszystkie przewody elektryczne muszg by¢ umieszczone w ostonie ognioodporne;j.

3.10. BADANIA SAMOCHODOW GRUPY E1/PL

wg procedury homologacyjnej PZM.

3.10.1. Dla samochodéw zbudowanych wg. regulaminu Grupy E1/PL obowigzkowe jest posiadanie:

- karty technicznej samochodu -dla samochodéw homologowanych przez FIA i niehomologowanych przez FIA budowanych
zgodnie z pkt. 2.1.2.a. regulaminu technicznego grupy E1 —zat. nr 8 ( https://pzm.pl/regulaminy/wyscigi-samochodowe )

- homologacji PZM -dla samochodéw niehomologowanych przez FIA budowanych zgodnie z pkt. 2.1.2.b. regulaminu
technicznego grupy E1

3.10.2. Karte techniczng samochodu wypetnia zawodnik w dwdch egzemplarzach i przekazuje Delegatowi Technicznemu przed
BK 1 na pierwszych zawodach, do ktérych zostanie zgtoszony samochdd.

3.10.3. Kontrola samochoddéw, weryfikacji kart technicznych i homologacji PZM

3.10.3.1. Sedziowie techniczni dokonajg kontroli samochodu oraz weryfikacji ww. dokumentdw podczas BK 1 na pierwszych
lub kolejnych zawodach.

3.10.3.2. W przypadku samochoddw, w ktdrych zostang stwierdzone rozwigzania wymagajace sprawdzenia przy pomocy
aparatury specjalnej, kontroli potagczonych z demontazem czesci lub konsultacji, zostanie to zgtoszone do GKSS PZM, ktéra
wyznaczy miejsce i termin badan takich samochodéw. Samochody te zostang warunkowo dopuszczone do startu.

3.10.3.3. W przypadku stwierdzenia rozwigzan niebezpiecznych samochdéd nie zostanie dopuszczony do startu.

3.10.4. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku kontroli samochodu, Delegat Techniczny przekaze jeden egzemplarz karty
technicznej samochodu do BSiT PZM, drugi egzemplarz jest wtasnoscig zawodnika.

Karta techniczna samochodu lub homologacja PZM musi by¢ przedstawiona na kazdych zawodach razem z KSS.

3.10.5. Procedury dotyczgce uzyskiwania dokumentéw technicznych samochodu wraz z obowigzujgcymi optatami sg podane
na oficjalnej stronie internetowej PZM www.pzm.pl

3.10.6. Kazda zmiana w konstrukcji samochodu powoduje konieczno$é aktualizacji karty lub homologacji.

3.11. Do kwestii nie ujetych w niniejszym regulaminie maja zastosowanie odpowiednie przepisy regulaminéw technicznych
WSMP wraz z zatgcznikami.
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REGULAMIN TECHNICZNY GRUPY MALUCH-TROPHY zat. nr 4

1. USTALENIA OGOLNE
Str. 36z 48
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1.1. Organizacja

Maluch-Trophy rozgrywany jest w ramach klasy historycznej WSMP oraz wybranej przez organizatora rundy GSMP. Wszystkie
zawody beda odbywac sie w oparciu o regulamin ramowy WSMP. Nadzér nad przebiegiem Maluch-Trophy sprawuje Gtéwna
Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS). Dopuszcza sie wszystkie wersje Fiata 126p witoskie i polskie, z silnikami
chtodzonymi powietrzem oraz Fiata 500. Brak ograniczenia roku produkgcji.

1.2. Zawody

Zawody Maluch Trophy w sezonie 2026 odbedg sie zgodnie z kalendarzem:

RUNDA DATA LOKALIZACIA

1i2 runda GSMP 01.05-02.05.2026 TOR KIELCE
1 runda WSMP 15-17.05.2026 TOR POZNAN
2 runda WSMP 12 -14.06.2026 TOR POZNAN
3 runda WSMP 10-12.07.2026 TOR POZNAN
4 runda WSMP 18 —20.09.2026 TOR POZNAN

Na stronie organizatora pucharu zostaty podane rundy dodatkowe nie zaliczane do punktacji WSMP

1.2. Podziat Maluch-Trophy na dywizje

Maluch Trophy jest klasg historyczng WSMP, gdzie dopuszcza sie podziat na nastepujace dywizje:
e dywizja 0,

e dywizja 1,

e dywizja 2.

2. OGOLNE PRZEPISY DOTYCZACE KIEROWCY

2.1. Kazdy kierowca -jako cztonek ,,Maluch-Trophy” -zobligowany jest do uiszczenia optfaty rocznej w wysokosci 500 PLN, w
terminie do konca kwietnia 2026 r. na konto podane na stronie www.maluch-trophy.pl ( konto podane przez Christophe
Carion) .W ramach opfaty rocznej kierowca dostaje numery startowe wraz z polami (2 na drzwi i 1 na przednig klape) oraz
naklejki obowigzkowe organizatora pucharu. Opfata roczna jest obowigzkowa dla kazdego zawodnika.. W kazdym sezonie
numery startowe przydzielane sg wedtug wynikdéw klasy lub zgodnie z numeracjg z poprzedniego sezonu za zgoda zawodnika.
2.2. Reklama obowigzkowa organizatora.

Kazdy zawodnik jest zobowigzany do umieszczenia reklamy organizatora na samochodzie sportowym, w szczegdlnosci
naklejka www-maluch-trophy.pl umieszczona z przodu samochodu na pasie przedniej szyby oraz z tytu samochodu na tylnej
pokrywie, pod kratkami. Wszystkie naklejki s3 udostepniane przez organizatora.

2.3. Wyposazenie bezpieczenstwa kierowcy

zgodne z Zatgcznikiem L do MKS rozdziat 3.

3. OGOLNE PRZEPISY DOTYCZACE SAMOCHODU

3.1. Wszystkie modyfikacje, ktdre nie sg wyraznie dozwolone niniejszym regulaminem sg zabronione.

3.2. Karta Zgodnosci Historycznej i Technicznej PZM (KZHiT)

3.2.1. Zalecane jest wypetnienie KZHiT przez zawodnika/kierowce, co w przysztosci utatwi zainteresowanym uzyskanie
paszportu HTP FIA.

3.2.2. KZHIT (stanowigca zat. nr 12), powinna by¢ starannie wypetniona, uzupetniona o czytelne zdjecia samochodu i
przekazana do zatwierdzenia Delegatowi Technicznemu. Po jej weryfikacji, zaakceptowany i podpisany egzemplarz KZHiT
zostanie przekazany zawodnikowi/kierowcy na najblizszych zawodach.

3.2.3. KZHiT jest uzupetnieniem Ksigzki samochodu sportowego i jesli zostata wydana powinna by¢ okazywana na kazde zgdanie
sedzidw technicznych na zawodach (szczegdlnie na BK 1). Kazdy samochdd biorgcy udziat w zawodach musi mie¢ wydang
Ksigzke samochodu sportowego (KSS).

3.2.4. W przypadku dokonania modyfikacji samochodu zmieniajgcej informacje zapisane w KZHiT, nalezy jg zaktualizowad i
ponownie przekaza¢ do zatwierdzenia.

3.3. Nadwozie

3.3.1. Nadwozie moze by¢ odchudzone, do wagi minimalnej odpowiedniej dywizji i obspawane.

Jakiekolwiek zmiany struktury nosnej nadwozia samonosnego sg niedozwolone chyba, ze przepisy szczegétowe danej dywizji
stanowig inaczej. Szczegoty zmian w szkielecie nadwozia muszg by¢ uzgodnione z delegatem technicznym WSMP. Konstrukcja
musi zostaé taka, jaka byta oryginalnie: zmiana na rame rurowg z nadwoziem z laminatu jest zabroniona. Zezwala sie na
usuniecie fotela pasazera, tylnej kanapy, wykfadzin i wygtuszen, oraz masy bitumicznej z wnetrza nadwozia, a takze fabrycznej
konserwacji podwozia. Nawiew na szybe musi by¢ sprawny. Nadwozie nie moze by¢ wzmocnione przez dodanie materiatu,
moze jednak by¢ obspawane.
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3.3.2. Seryjne zamkniecia pokryw przednich i tylnych musza by¢ usuniete, i zastgpione przez co najmniej 2 dodatkowe
zewnetrzne zamkniecia bezpieczenstwa. Seryjne raczki do otwieranie klap z wewngatrz samochodu muszg by¢ zdjete. Tylna
pokrywa moze by¢ czeSciowo otwierana.

3.3.3. Drzwi muszg byé wykonane z oryginalnego fabrycznego materiatu. Oboje drzwi muszg byé otwieralne. Nalezy rowniez
zachowac oryginalny sposéb mocowania (zawiasy). W przypadku modyfikacji konstrukcji drzwi, wymagane jest zastosowanie
dwdch patakdw bocznych, zgodnie z art. 253-8.3.2.1.2 rys. 253-9, 253-10 lub 253-11 zat. J 2016. Oboje drzwi muszg byc
wyposazone w oryginalng belke usztywniajgcg. W dywizji O tapicerki drzwi musza pozostac seryjne, zezwala sie jednak na
usuniecie oryginalnych kieszeni drzwi, jesli kolidujg one z bocznym elementem klatki bezpieczeristwa. W takiej sytuacji mozna
wykona¢ dodatkowy uchwyt stuzgcy do zamykania drzwi.

3.3.4. Tylne spojlery sg zabronione -préocz elementéw nadwozia pochodzgcych z epoki objetej homologacjg. Nie wolno
stosowaé wlotdw powietrza na dachu i pokrywie przedniej. Boczne wloty powietrza w oryginalnym miejscu, lub w tylnych
bocznych szybach sg dozwolone.

3.3.5. Przednie i tylne zderzaki mogg by¢ zdemontowane . Progi i zderzaki ,tuningowane” sg zabronione.

3.3.6. Malowanie samochodu w kolorach odblaskowych, jak réwniez malowanie w sposdb przypominajgcy stuzby policyjne,
karetki, wozy strazackie, itd. jest zabronione.

3.3.7. Imie i nazwisko kierowcy, grupa krwi, i narodowos¢ muszg by¢ umieszczone na tylnych bocznych szybach zgodnie z
regulaminem ramowym WSMP.

3.4. Szyby

3.4.1. Szyba czotowa

Musi by¢ dopuszczona do ruchu na drogach publicznych, o czym swiadczy oznakowanie. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze
szkta warstwowego , klejonego”. Mogg by¢ zastosowane dodatkowe mocowania przedniej szyby. Dozwolony jest pas
przeciwstoneczny na szybie przedniej pod warunkiem, ze umozliwia on kierowcy widzenie sygnalizacji.

3.4.2. Boczne szyby przednie i tylne, szyba tylna.

Obowigzkowe jest zastosowanie folii przeciwodpryskowej dla seryjnych szyb bocznych i tylnej. Dozwolone jest uzycie szyb
przyciemnianych . W takim przypadku, obowigzujg przepisy ruchu drogowego. Rozmiar szyb nie moze by¢ zmieniony. Szyby w
drzwiach nie muszg by¢ otwieralne, zezwala sie na usuniecie mechanizmdéw podnoszenia szyb. Drzwi muszg by¢ odpowiednio
dostosowane do zamontowania szyb. Dodatkowe zamocowania szyb mogg by¢ stosowane. Musi zosta¢ zachowane
rozwigzanie seryjne silniczka i mechanizmu wycieraczek chyba, ze przepisy szczegétowe danej dywizji stanowig inaczej.

3.4.3. Widocznos$¢ do tytu —zgodnie z art. 253.9 zat. ,J” MKS FIA.

3.5. Ucho holownicze —zgodnie z art.253.10 zat. ,,J” MKS FIA.

3.6. Oswietlenie

Obowigzkowym oswietleniem sa-2 $wiatta STOP i tylne $wiatta kierunkowskazéw. Przednie reflektory muszg by¢ oklejone tasmag w formie
krzyza lub folig, chyba ze przepisy szczegdétowe danej dywizji stanowig inaczej. Oswietlenie musi by¢ zamontowane w oryginalnym miejscu,
oprécz Swiatet STOP, ktére moga byc¢ zatozone przy tylnej szybie. Ksztatt i wymiary $wiatet nie moga by¢ zmienione.

3.7. Silnik.

Silnik musi pozostaé zamontowany w miejscu oryginalnym. Oryginalna konstrukcja silnika, 2-cylindrowy silnik Fiata 126p i Fiata
500, oryginalnie chtodzony powietrzem. Kompresor lub turbodotadowanie sg zabronione. Dopuszcza sie dodatkowy system
chtodzenia oleju ( zewnetrzny filtr i chtodnice oleju ) oraz dowolng miske oleju.

3.7.1. Odpowietrzenie silnika

Musi by¢ wprowadzone do zbiornika zbierajgcego. Musi on mie¢ pojemnos¢ co najmniej 2 . Pojemnik ten musi by¢ wykonany
badz z przezroczystego plastyku, badz posiada¢ przezroczysty wziernik. Bagnet oleju musi by¢ zabezpieczony przed
wypadnieciem.

3.8. Akumulator

3.8.1. Mocowanie akumulatora

Akumulator musi by¢ solidnie zamocowany w miejscu mocowania fabrycznego, a jego bieguny muszg by¢ zabezpieczone przed
zwarciem. Jezeli zostat przeniesiony z oryginalnego miejsca, do kabiny pasazerskiej to musi by¢ typu suchego to i musi by¢
ostoniety specjalng plastikowa obudowg zamocowang niezaleznie.

3.9. Pompa paliwa

Elektryczne pompy paliwa sg dozwolone tylko w Dywizjil oraz 2, lecz nie mogg by¢ zamontowane w kabinie samochodu.
Wszystkie pompy paliwowe mogg dziata¢ wytacznie gdy silnik pracuje. Wyjgtkiem jest uruchamianie silnika.

3.9.1. Przewody paliwowe —rodzaj, sposéb montazu —art. 253.3 zat. ,,J” MKS FIA.

3.10. Deska rozdzielcza

W Dywizji 0 i 1 musi posiadaé oryginalny fabryczny ksztatt. Wskazniki w desce umieszcza¢ mozna dowolnie, réwniez dodajac
inne wskazniki . W Dywizji 2 moze miec ksztatt zblizony do budowy seryjnej deski rozdzielcze;.

3.11. Uktad kierowniczy

Kierownica jest dowolna. Urzadzenia zabezpieczajace przed kradziezag musza by¢ usuniete. Kolumna kierownicza musi pozostac¢ oryginalna i
zamontowana w miejscu fabrycznym, chyba, ze przepisy szczegétowe danej dywizji stanowig inaczej. Dopuszcza sie zmiany ukfadu
kierowniczego z przektadnig slimakowg na uktad kierowniczy z przektadnig zebatkowg z Fiata 126 Bis (lub z wersji eksportowej). Konstrukcja
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drazkéw kierowniczych musi odpowiadaé elementom seryjnym, chyba ze przepisy szczegétowe danej dywizji stanowig inaczej. Sposéb

mocowania przektadni listwowej jest dozwolony przy uzyciu adaptera, przykrecanego w miejscu seryjnych otworéw do mocowania
przektadni kierowniczej. Dopuszcza sie zastosowanie wkfadu przektadni listwowej o zmienionym przetozeniu. Dozwolony jest montaz
mechanizmu szybkiego zwolnienia kierownicy sktadajacy sie z kotnierza koncentrycznego do osi watu kierownicy, koloru zéttego uzyskany
przez anodowanie, lub jakie$ inne trwate pokrycie, oraz by¢ zainstalowany na kolumnie kierowniczej za kierownicg. Mechanizm ten musi by¢
obstugiwany przez pociagniecie kotnierza wzdtuz osi watu kierownicy.
3.12. Zawieszenie
Zmiany dopuszczone w uktadzie zawieszenia sg opisane w przepisach szczegdétowych dla danej dywizji. We wszystkich dywizjach dopuszcza
sie zmiane sposobu mocowania két do piast ze $rub na szpilki oraz montaz pierscieni dystansowych.
3.13. Uktad hamulcowy —zgodnie z art. 253.4 zat. ,,J” MKS FIA. Zmiany dopuszczone w uktadzie hamulcowym s3 opisane w przepisach
szczegétowych dla danej dywizji.
3.14. Uktad wydechowy - we wszystkich dywizjach uktad wydechowy jest dowolny. Ttumik nie moze by¢ prowizoryczny, a
spaliny muszg opuszczac uktad tylko przez koricéwke. Maksymalny poziom gtosnosci nie moze przekraczac 96 dB.
3.15. Masa samochodu
Obowigzuje minimalna masa samochodu z kierowca (i bez kota zapasowego), jak opisana w punktach 4.10, 5.9 i 6.11. Jest to
rzeczywista masa samochodu z kierowcy i jego wyposazeniem. Stosowanie balastu jest dozwolone z zachowaniem
nastepujgcych warunkdw: w miejscu mocowania balastu musi byé zastosowana ptytka wzmacniajgca o powierzchni min. 100
cm2 i grubosci min. 3 mm, przy zastosowaniu balastu
o masie do 20 kg nalezy go zamocowaé min. 2 érubami, a balast o masie do 50 kg -min. 4 érubami. Sruby min. M 10, oznaczenie
wytrzymatosci 8.8; w srubach musza by¢ wykonane otwory do natozenia plomb. Miejsce zainstalowania balastu musi by¢
uzgodnione z Delegatem Technicznym PZM. Plombowanie balastu jest obowigzkowe przed kazdym weekendem wyscigowym
na BK1. Na zawodniku spoczywa obowigzek zgtoszenia stosowania balastu Delegatowi technicznemu i dbania o stan plomby.
3.16. Wyposazenie bezpieczenstwa samochodu
3.16.1. Klatka bezpieczenstwa —konstrukcja, montaz, oktadziny ochronne—zgodnie z wymogami okreslonymi w Art. 253-8
Zat. ) 2016 jak dla samochodéw homologowanych przed 01.01.2002 lub w art. 4. Zat. VI do Zat. K .
3.16.2. Siatka ochronna —zgodnie z art. 253.11 zat. ,J” MKS FIA.
3.16.3. Wytacznik pradu —zgodnie z art. 253.13 zat. ,,J” MKS FIA.
3.16.4. Pasy bezpieczenstwa —rodzaj, sposob montazu, eksploatacja -zgodnie z art. 253.6 zat. ,,J” MKS FIA.
3.16.5. Fotel kierowcy —rodzaj, sposéb montazu -zgodnie z art. 253.16 zat. ,,J” MKS FIA. Fotel normy 8855/1999 moze by¢
uzywany 10 lat od daty produkcji, podanej na obowigzkowej etykiecie, bez dodatkowych przeglgdéw producenta.
3.16.6. System gasniczy (gasnica) -rodzaj, sposéb montazu, oznakowanie -zgodnie z art. 253.7 zat. ,,J” MKS FIA.
3.16.6.1. Ochrona przed ogniem —zgodnie z art. 253.15 zat. ,,J” MKS FIA.
3.16.7. Zbiornik paliwa
A) Seryjny zbiornik paliwa -musi by¢ metalowym zbiornikiem, zamontowanym w oryginalnym miejscu, z seryjnym uktadem
napetnienia i szczelnym korkiem.
B) Bezpieczny zbiornik paliwa -zezwala sie na montaz bezpiecznego zbiornika paliwa w kabinie, w miejscu fotela pasazera,
zgodnie z art. 253.14 zat. ,,J” MKS FIA.

4. Szczeg6towy regulamin techniczny dot. samochoddéw dywizji ,,0”
4.1. Nadwozie. Nie mozna stosowac poszerzen btotnikdw, dopuszcza sie wyklepanie na zewnatrz rantéw btotnikéw. Przednie
i tylne klapy muszg pozostac seryjne i musi zosta¢ zachowany oryginalny sposéb zamykania (zawiasy). Nie wolno modyfikowac¢
konstrukcji drzwi. Tapicerki drzwi i tylne boczki muszg pozostaé seryjne. Zezwala sie na usuniecie elementéw systemu
ogrzewania poczawszy od tgcznika gumowego za obudowg termostatu, az do komory mieszania. Komora mieszania oraz
nawiew na szybe muszg pozostac oryginalne.
4.2. Szyby. Muszg pozostac seryjne. Przednia szyba musi by¢ wyposazona w dwie wycieraczki.
4.3. Silnik. Dopuszczone s3 silniki odpowiadajace przepisom grupy ,,N” wraz z podanymi ponizej odstepstwami. Wszystkie
modyfikacje, ktore nie sg wyraznie dozwolone niniejszym regulaminem sg zabronione.
Pojemnosé maksymalna silnika 662ccm (tzw. trzeci szlif), skok ttoka 70,0 mm.
Korbowody —dopuszczone s jedynie korbowody seryjne (nieobrabiane) -bez pomiaru wagi,
Koto zamachowe —seryjne pochodzace z dowolnej wersji produkcyjnej PF 126P
Wat korbowy —seryjny z dowolnej wersji produkcyjnej PF 126P —bez pomiaru wagi,
Gtowica -minimalna wysokos¢ 85,0 mm, maksymalna srednica wylotu z kolektora wydechowego 33,0 mm ,,srednica wlotu do
gtowicy 30,0mm (+/-1%),
Zawory -srednica grzybka oraz Srednica trzonka -wymiary homologowane ( $rednica grzybka zaworu ssacego maksymalnie
33,15 mm , érednica wewnetrzna gniazda zaworu ssacego maksymalnie 29,00 mm. Srednica grzybka zaworu wydechowego
maksymalnie 28,15 mm, $rednica gniazda zaworu wydechowego maksymalnie 24,00 mm. Pozostate wymiary —dowolne,
Uszczelka gtowicy —dowolna,
Duze koto rozrzgdu —dowolne,
Watek rozrzgdu —dowolny,
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Uktad dolotowy powietrza od pokrywy filtra powietrza do gaznika-seryjny z dowolnosciag w zakresie stosowania ttumika
szmerdw lub seryjnej rurki od PF 126P 600cm3. Zezwala sie na modyfikacje wewnatrz gérnej pokrywy dmuchawy.

Gaznik -seryjny, jednakze dopuszcza sie dowolne dysze powietrzne i paliwowe w gazniku, oraz zastosowanie tzw. uszczelki-nie
przelewki. Srednica gaznika przy przepustnicy maksymalnie 28,00 mm. Maksymalna érednica zwezki gaznika 23.00 mm.,
Uktad zasilania paliwem —seryjny,

Obudowa termostatu i termostat —dowolne,

Pradnica /alternator —dowolne,

Koto pasowe napedu pradnicy/alternatora —seryjne,

W przypadku stosowania zaptonu elektronicznego mozna stosowaé tylko fabryczne moduty anoplex stosowane w PF 126P EL
oraz ELX.

Dopuszcza sie dodatkowy system chtodzenia oleju (zewnetrzny filtr i chtodnice oleju).

Miska oleju-dowolna.

Dopuszcza sie zastosowanie stabilizatora zespotu napedowego lub wymiane poduszki silnika na twardszg o niezmienionym wymiarze i
ksztatcie.

4.4. Skrzynia biegow. 4-biegowa + wsteczny bieg. Dopuszczone s3 jedynie seryjne przetozenia poszczegdlnych biegdw i
przetozenie gtéwne z Fiata 126p. Zabrania sie zastepowania mechanizmu zmiany biegéw przegubem cardana.

4.5. Zbiornik paliwa. Musi pozostaé seryjny.

4.6. Kota.

Srednica felg obowigzkowo musi wynosi¢ 12” lub 13". Szerokoéé felg musi by¢ maksymalnie 6”. Opony musza by¢ dopuszczone
do uzytkowania w ruchu drogowym. Gdrna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi, musi by¢ zakryta przez btotniki
przy pomiarze pionowym.

4.7. Zawieszenie

Resor przedniego zawieszenia, sprezyny tylnego zawieszenia, amortyzatory sg dowolne z wytgczeniem amortyzatoréw
wyposazonych w zewnetrzne zbiorniczki. Wzmacnianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu jego mocowania jest
dozwolone. Dopuszcza sie montaz sprezyn pochodzacych z mocowania zespotu napedowego w miejsce odbojéw resora, a
takze montaz paséw wahaczy tylnych ograniczajacych skok zawieszenia.

4.8. Uktad hamulcowy. Musi pozosta¢ seryjny. Dopuszcza sie przeniesienie zbiorniczka ptynu hamulcowego w obrebie
bagaznika. Dopuszcza sie redukcjg masy seryjnych bebnéw hamulcowych przez ich obrébke skrawaniem lub szlifowanie.

4.9. Uktad wydechowy. Obowigzuje pkt. 3.14 Regulaminu Technicznego MT.

4.10. Masa. Minimalna masa samochodu wynosi 630 kg.

5. SZCZEGOLOWY REGULAMIN TECHNICZNY DOT. SAMOCHODOW DYWIZJ1 ,,1”
5.1. Nadwozie. Przednie i tylne pokrywy mogg by¢ zmienione na pokrywy z laminatu. Przednie splittery umieszczone ponizej
osi kot, ewentualnie potgczone z poszerzeniami btotnikdéw sg dozwolone.
5.2. Szyby. Dopuszcza sie zastosowanie ,,szyb” bocznych przednich, bocznych tylnych i szyby tylnej z poliweglanu o grubosci
min. 3 mm. Przednia szyba musi by¢ wyposazona w co najmniej jedng wycieraczke. W przypadku dwéch wycieraczek,
wycieraczki mogg by¢ ze sobg tgczone.
5.3. Silnik. Pojemno$¢ maksymalna silnika 664ccm (maksymalna $rednica cylindrow — 77,70 mm).
Kadtub silnika - dowolnie modyfikowany (bez dodawania materiatu).
Wat korbowy - dowolny pod warunkiem zachowania oryginalnego wykorbienia.
tozyska / panewki — dowolne.
Korbowody - zezwala sie na stosowanie dowolnych korbowoddw.
Cylindry, ttoki - modyfikacje cylindrow oraz ttokéw sg dozwolone. Wysokos¢ kompresji moze wynosi¢ minimalnie 37 mm. Sworznie ttokowe
muszg odpowiadaé wymiarami elementom fabrycznym ($rednica zewnetrzna oraz dtugosc). Pierscienie ttokowe dowolne.
Gtowica cylindréw - modyfikacje gtowicy dozwolone (w tym dodawanie materiatu). Rozstaw trzonkéw zawordéw jednego cylindra moze
wynosi¢ maksymalnie 34,2 mm. Zawory, prowadnice oraz gniazda zawordw, sprezyny, miseczki, podktadki, zabezpieczenia, uszczelniacze
trzonkéw zaworéw sg dowolne.
Mechanizm rozrzadu - dopuszcza sie wymiane watka rozrzadu na dowolny zamontowany w oryginalnym miejscu. Dopuszcza sie modyfikacje

popychaczy, dzwigni zaworowych, drazkéw popychaczy. Ostony drazkéw popychaczy dowolne.
Uszczelki - dopuszcza sie zastosowanie dowolnych uszczelek silnika.
Koto zamachowe i sprzegto - dopuszcza sie uzycie dowolnego sprzegta i kota zamachowego.

Gaznik - dopuszcza sie modyfikacje (w tym dodawanie materiatu) na podstawie seryjnego gaznika. Srednica gardzieli gaznika moze wynosi¢
maksymalnie 28,20 mm, a $rednica zwezki 23,20 mm. Uktad dolotowy przed gaznikiem jest dowolny. Dopuszcza sie uzycie na aluminiowej
podstawki gaznika wykonanej w ksztatcie zblizonym do fabrycznej o wysokoséci 20 mm ( +1mm/-2,5 mm). Srednica otworu dolotowego
wewnatrz podstawki jest dowolna.

Uktad zaptonowy — dopuszcza sie uzycie wszystkich fabrycznie stosowanych typdw uktadu zaptonowego. Modyfikacje wszystkich elementow
sg dozwolone. Stosowanie tzw. ,czerwonego” modutu Nanoplex jest dozwolone.
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Osprzet silnika - dopuszcza sie dowolne modyfikacje alternatora / pradnicy. Wentylator chtodzenia silnika jest dowolny.

Obudowa termostatu i termostat s3 dowolne. Zezwala sie na zmiane kota pasowego silnika oraz alternatora / pradnicy na dowolne. Rodzaj
paska réwniez dowolny.

Mocowanie zespotu napedowego — mocowania silnika i skrzyni biegdw musza bazowaé na oryginalnych elementach, ale mozna je dowolnie

modyfikowa¢ (w tym dodawa¢ materiat). Nie mogg sprawiaé wrazenia konstrukcji niebezpiecznej i pozostajg w ocenie Delegata
Technicznego. Dopuszcza sie zastosowanie stabilizatora zespotu napedowego.

5.4. Skrzynia 4-biegowa + wsteczny bieg. Wybér przetozen dowolny — przetozenia poszczegdlnych biegdw oraz przetozenie
gtowne. Sterowanie sprzegtem musi by¢ typu mechanicznego. Dopuszcza sie zastosowanie zamiennikdw zabieraka pétosi
wykonanych ze stali o ksztatcie seryjnego zbieraka.

5.5. Zbiornik paliwa. Obowigzuje pkt. 3.16.7. Regulaminu Technicznego MT.

5.6. Kofa.

Srednica felg obowigzkowo musi wynosi¢ 12” lub 13”. Szeroko$¢ felg musi by¢é maksymalnie 6”. Opony musza by¢ dopuszczone
do uzytkowania w ruchu drogowym. Gérna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi, musi by¢ zakryta przez btotniki
przy pomiarze pionowym. Btotniki mogg by¢ poszerzone.

5.7. Zawieszenie.

Dozwolone jest zastgpienie tulei metalowo-gumowych na elementy wykonane z tworzyw sztucznych o twardosci takiej samej,
badz wiekszej niz tuleje seryjne, lub na elementy metalowe, np. uniball.

Resor przedniego zawieszenia, sprezyny tylnego zawieszenia, amortyzatory sg dowolne z wytgczeniem amortyzatoréw
wyposazonych w zewnetrzne zbiorniczki. Wzmacnianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu jego mocowania jest
dozwolone. Dopuszcza sie modyfikacje przednich wahaczy oraz przeniesienie ich punktéw mocowania do nadwozia. Dopuszcza
sie montaz dodatkowego elementu ograniczajgcego poprzeczne przemieszczanie resora. Dopuszcza sie montaz sprezyn
pochodzacych z mocowania zespotu napedowego w miejsce odbojow resora. Dopuszcza sie montaz pasdw wahaczy tylnych
ograniczajgcych skok zawieszenia.

5.8. Uktad hamulcowy.

Musi pozostac seryjny. Dopuszcza sie zmiane tylnych bebnéw na aluminiowe, a takze zastgpienie seryjnej pompy hamulcowe;j
na pompe o numerze katalogowym LM70135 o $rednicy 20,6mm.

Dopuszcza sie przeniesienie zbiorniczka ptynu hamulcowego w obrebie bagaznika. Dopuszcza sie zastosowanie dowolnych
przewodow hamulcowych. Dopuszcza sie redukcjg masy seryjnych bebnéw hamulcowych przez ich obrébke skrawaniem lub
szlifowanie.

5.9. Masa. Minimalna masa samochodu wynosi 636-kg 590 kg.

6. SZCZEGOLOWY REGULAMIN TECHNICZNY DOT. SAMOCHODOW DYWIzZJ1 ,,2”
6.1. Nadwozie. Przednie i tylne pokrywy mogg by¢ wykonane z laminatu.- Szczegdty zmian w szkielecie nadwozia musza by¢
uzgodnione z Delegatem Technicznym WSMP. Dopuszcza sie modyfikacje nadwozia, pasa tylnego, belki silnika pod
warunkiem, ze konstrukcja nie zostanie uznana przez Delegata Technicznego WSMP za niebezpieczng. Dolne ostony podwozia
sg dozwolone. Btotniki mogg by¢ poszerzone, materiat elementéw poszerzajacych jest dowolny. Maksymalna szerokos$¢
nadwozia (pomijajac lusterka) wynosi 1700 mm.
6.2. Szyby. Dopuszcza sie zastosowanie ,,szyb” bocznych przednich, bocznych tylnych i szyby tylnej z poliweglanu o grubosci
min. 3 mm. Przednia szyba musi by¢ wyposazona w co najmniej jedng wycieraczke. W przypadku dwoch wycieraczek,
wycieraczki mogg by¢ ze sobg tgczone. Mechanizm oraz silnik sg dowolne.
6.3. Silnik.
Silnik musi bazowac¢ na oryginalnej jednostce z Fiata 500, 126, 126p lub Panda 30. Pojemnos¢ skokowa ograniczona jest do 850
cm3. Liczba watkow rozrzadu ograniczona jest do jednego. W przypadku silnikéw OHC watek napedzajgcy pompe oleju nie jest
uznawany za watek rozrzadu.
Kadtub silnika - dopuszcza sie dowolne modyfikacje (w tym dodawanie materiatu).
Pozostate elementy silnika - dopuszcza sie dowolne modyfikacje (w tym dodawanie materiatu) lub wymiane.
Gtowica oraz jej elementy sktadowe (zawory, prowadnice oraz gniazda zawordw, sprezyny, miseczki, podktadki,
zabezpieczenia, dzwignie zaworowe, uszczelniacze trzonkdw zawordw, popychacze, itp.) nie podlegajg weryfikacji.
Mechanizm rozrzagdu oraz jego naped — dowolony,
Uszczelki - dopuszcza sie zastosowanie dowolnych uszczelek silnika.
Uktad zasilania paliwem - Zezwala sie na stosowanie dowolnego gaznika lub wtrysku paliwa.
Uktad dolotowy — dowolny.

Uktad zaptonowy — dowolny,
Odpowietrzenie skrzyni korbowej - liczba punktéw odpowietrzenia skrzyni korbowej jest dowolna. Instalacja (przewody,

ztgczki, itp.) odpowietrzenie skrzyni korbowej jest dowolne,
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Osprzet silnika - dopuszcza sie dowolne modyfikacje alternatora / pradnicy. Wentylator chtodzenia silnika jest dowolny.
Zezwala sie na zmiane kotfa pasowego silnika oraz alternatora / pradnicy na dowolne. Rodzaj paska réwniez dowolny. Sposéb
mocowania zespotu napedowego — mocowania silnika i skrzyni biegéw sg dowolne, ale nie moga sprawia¢ wrazenia konstrukcji
niebezpiecznej w ocenie Delegata Technicznego.
6.4. Skrzynia biegow i uktad przeniesienia napedu.
Skrzynia biegdw — musi bazowaé na oryginalnej obudowie Fiata 500, 126, 126p, Panda 30 lub Cinquecento 700. Dopuszcza sie
dowolne modyfikacje obudowy (w tym dodawanie materiatu). Liczba oraz wybér przetozen sg dowolne - dotyczy rowniez
przetozenia gtdwnego.
Uktad przeniesienia napedu (sprzegto, poétosie, przeguby, itp.) — dowolny
Mechanizm réznicowy — dowolny w tym réwniez mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu kazdej konstrukcji.
Sterowania wybierakiem biegéw — dowolne.
Sterowanie sprzegtem - dowolne.
6.5. Zbiornik paliwa. Obowigzuje pkt. 3.16.7. Regulaminu Technicznego MT.
6.6. Uktad kierowniczy.
Dopuszcza sie stosowanie dowolnych elementéw uktadu kierowniczego - przektadnia, drazki wraz z koncéwkami oraz kolumna.
6.7. Kofa.
Rodzaj felg i opon jest dowolny, tak jak ich szerokos$¢, natomiast ich srednica musi odpowiadac¢: 10”7, 12” lub 13”. Obowigzkowo
styl felg musi odpowiadac¢ epoce samochodu lub pochodzi¢ ze starszej epoki — nie dotyczy felg 10”. Gdérna czes¢ kota
kompletnego potozona powyzej jego osi, musi by¢ zakryta przez btotniki przy pomiarze pionowym.
6.8. Zawieszenie.
Dopuszcza sie wzmachianie, dodawanie i przenoszenie punktéw mocowania elementéw zawieszenia. Liczba oraz konstrukcja
tacznikow (wahaczy) jest dowolna. Zwrotnice wraz z osprzetem przednie oraz tylne sg dowolne. Dozwolone jest zastgpienie
tulei metalowo-gumowych na materiat elastyczny dowolny lub na elementy metalowe, np. uniball. Elementy resorujgce oraz
amortyzatory sg dowolne. Dozwolone jest rowniez zastosowanie stabilizatora osi przedniej i tylne;j.
6.9. Uktad hamulcowy.
Uktad hamulcowy musi pozosta¢ dwuobwodowy uktad uruchamiany tym samym pedatem.
Elementy uktadu hamulcowego dowolne. Na przedniej osi muszg by¢ zamontowane hamulce tarczowe, minimalna $rednica
tarczy 190 mm.
6.10 Oswietlenie
Dozwolony jest demontaz reflektoréw przednich. Otwory po zdemontowanych s$wiattach musza by¢ zaslepione lub
zabezpieczone siatkg o oczkach maksimum 10 mm.
6.11. Masa. Minimalna masa samochodu wynosi 590 kg.

Regulaminu klasy Samochodoéw Historycznych WSMP (H) zal. Nr 5

1. PRZEPISY OGOLNE
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1.1. W ramach WSMP zostata stworzona Klasa Samochodéw Historycznych, w celu promowania w Polsce startéw
samochodami historycznymi w wyscigach torowych. Zawody historyczne nie sg kolejng forma zdobywania trofeéw, ale jest
to odrebna klasa, ktdrej niezbednym sktadnikiem jest gtebokie przywigzanie do samochodow i ich historii. Historyczny sport
samochodowy umoizliwia aktywne swietowanie historii motoryzacji. Nadzér nad przebiegiem sprawuje Gtéwna Komisja
Sportu Samochodowego (GKSS).

1.2. Rozgrywki odbywaijg sie wg zasad okreslonych ponizej w oparciu o:

-Miedzynarodowy Kodeks Sportowy 2026 wraz z zatgcznikami

-Regulamin Ramowy Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2026

-Regulaminy Uzupetniajgce WSMP

-komunikaty GKSS

-niniejszy regulamin

1.3. Do rozgrywek na rownych prawach dopuszczone zostajg:

1.3.1. Samochody historyczne tzw. , oryginaty”, ktére sg oryginalnymi samochodami wyczynowymi z udokumentowang historig
startéw.

1.3.2. Samochody historyczne tzw. ,repliki”, ktére sg samochodami zbudowanymi wspétczesnie w specyfikacji zgodnej z
przepisami z danego okresu.

1.4. Kazdy samochdd historyczny musi byé zbudowany zgodnie ze specyfikacjg swojego okresu, czyli konfiguracjg techniczng
modelu udowodniong, ze istniata w_okresie. Zakazane jest stosowanie technologii niedostepnych w okresie waznosci
homologacji. Zawodnik obowigzany jest kazdorazowo udowodnié, ze zastosowana modyfikacja jest zgodna z zatgcznikiem J
obowigzujacym w okresie waznosci homologacji samochodu a uzyta technologia byta w tym okresie dostepna.

1.5. Zawodnicy muszg mieé¢ $wiadomos¢é mozliwosci korozji i/lub starzenia sie czesci i konsekwencii, jakie z tego wynikaj3.
Muszg podejmowacé kroki, aby czuwaé nad sprawnos$cig takich czesci przestrzegajgc oryginalnych specyfikacji. Szczegétowe
wytyczne dotyczace napraw i czesci, zawarte sg w zat. ,K” MKS FIA.

1.6. Zaleca sie stosowanie kolorystyki samochoddéw, jaka byta stosowana w samochodach przygotowanych w danym okresie,
do udziatu w imprezach sportowych.

2. DOPUSZCZONE SAMOCHODY, PODZIAt NA KLASY
Do klasy H dopuszczone beda samochody drogowe tj. produkowane seryjnej modele, zaprojektowane i zbudowane do uzytku
drogowego, ktére byty wykorzystywane do wspdtzawodnictwa, homologowane w Grupach 1, 2,3,4 lub A, B, N przed 31-12-
1990.
-W klasie H-1 samochody o pojemnosci przeliczeniowej silnika do 2000 cm3, ktére muszg by¢ przygotowane zgodnie z
Zatacznikiem J z okresu obowigzywania homologacji lub regulaminem technicznym wybrane;j serii wyscigowe;j.
-W klasie H-2 samochody o pojemnosci przeliczeniowej silnika powyzej 2000 cm3, ktdre muszg by¢ przygotowane zgodnie z
Zatacznikiem J z okresu obowigzywania homologacji lub regulaminem technicznym wybrane;j serii wyscigowe;j.
-W klasie H-3 pozostate samochody, w ktérych stwierdzono modyfikacje przekraczajgce limity Zatacznika J z okresu
obowigzywania homologacji.
W klasie H-3 nie bedzie przyznawany tytut Mistrza Polski.

3. WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA
Wyposazenie bezpieczeristwa dla samochodoéw klasy H musi by¢ zgodne z artykutem 5 (bezpieczeristwo) zatgcznika K do MKS
Wyposazenie bezpieczenstwa kierowcy musi by¢ zgodne z Artykutem 3 rozdziat Il aktualnego Zatacznika L.

4. ZASADY DOPUSZCZENIA SAMOCHODOW

4.1. Dla samochoddw startujacych pierwszy raz w Polsce, przed pierwszym startem w zawodach, Zawodnik zobowigzany jest
uzyska¢ krajowe dopuszczenie samochodu do startu w zawodach samochoddéw historycznych. W celu uzyskania takiego
dopuszczenia musi wypetnic¢ Karte Zgodnosci Historycznej i Technicznej PZM i przekaza¢ ja w dwdch egzemplarzach do Delegata
Technicznego WSMP. Wskazane jest przestanie rowniez innych dokumentéw umozliwiajgcych identyfikacje samochodu lub
jego czesci oraz opisujgcych jego historie. Po weryfikacji KZHiT Delegat Techniczny WSMP przydzieli samochdd do wtasciwego
Okresu, Grupy i klasy. Jednoczesnie Zawodnik zobowigzany jest wystgpi¢ o Ksigzke Samochodu Sportowego, zgodnie z
zasadami opisanymi na pzm.pl. Podpisang i opieczetowang Karte Zgodnosci Historycznej i Technicznej PZM oraz Ksigzke
Samochodu Sportowego Zawodnik otrzyma na najblizszych zawodach. Samochody, ktére uzyskaty KZHIiT i KSS w innych
konkurencjach, zgtaszajg sie do zawodow zgodnie z procedurg INSIDE.

4.2. Masa samochoddow powinna odpowiada¢ przepisom technicznym z okresu pochodzenia samochodu, lub podanej w karcie
homologacyjne;j.

4.3. Wszystkie samochody muszg by¢ wyposazone w uktad wydechowy, a poziom hatasu nie moze przekracza¢ 96dB(A).

4.4. Stosowanie balastu zgodnie z regulaminem technicznym WSMP 2022 pkt.3.8.

4.5. Siatka ochronna zgodnie z art. 253.11 zat. ,,J” MKS FIA.

4.6. Otuliny ochronne zgodnie z art. 253.8.4 zat. ,,J” MKS FIA.
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5. Montaz kamer. Zgodnie z regulaminem technicznym WSMP 2026 pkt.9.
6. NUMERY STARTOWE, REKLAMA
Zgodnie z pkt.9 regulaminu ramowego WSMP 2026.

7. Badania kontrolne -BK
7.1 Czas i miejsce BK1 i BK2 Organizator okresli w Regulaminie Uzupetniajgcym Zawodéw
7.2 Tylko Zawodnicy ktorzy spetnili wymagania Odbioru Administracyjnego mogg przedstawi¢ do BK1 zgtoszony samochadd.
7.3 Przedstawienie samochodu na Badanie Kontrolne jest rownowazne z deklaracjg Zawodnika, ze samochdd jest zgodny z
Regulaminem Zawoddéw i moze wzigc udziat w zawodach z zachowaniem petnego bezpieczenstwa. Samochdd musi by¢ czysty
wewnatrz i na zewnatrz.
7.4 W czasie BK1 Zawodnik lub reprezentant musi przedstawic:
-karte homologacyjng danego samochodu na drukach FIA (oryginat) oraz
-Ksigzeczke Samochodu Sportowego (pod rygorem niedopuszczenia do zawoddw)
-Karte Zgodnosci Historycznej i Technicznej PZM —poswiadczong przez BSiT PZM.
-Karte BK1
7.5 Podczas BK1 bedzie sie odbywaé plombowanie sprezarek lub innych wytypowanych czesci/zespotow.
7.6 Samochody, ktdre zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang dopuszczone do udziatu w zawodach.
8. POSTANOWIENIA KONCOWE

8.1 Do kwestii nie ujetych niniejszym Regulaminem majg zastosowanie odpowiednie przepisy MKS FIA wraz z zatgcznikami, w
szczegoblnosci zat. K.

8.2 Prawo interpretacji niniejszego Regulaminu zastrzega sobie GKSS.
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Regulamin Techniczny Klasy DN 1301 zat. nr 6

1. Dopuszczone samochody
Niniejszy regulamin zostat zredagowany terminami dopuszczajgcymi, w zwigzku z czym to co nie jest ponizej wyraznie
dozwolone jest zabronione. Granice dozwolonych zmian i montazy sg podane ponizej.
1.1. Do rozgrywek dopuszczone sg wszystkie modele, homologowane najpdzniej do 31.12.1990 i samochody Fiat Cinquecento
i Fiat Seicento
1.2. Przelicznik pojemnosciowy dla silnikéw benzynowych z dotadowaniem wynosi 1,7 .
1.3. Przelicznik pojemnosciowy dla silnikéw diesla z dotadowaniem wynosi 1 .
1.4. Przelicznik pojemnosciowy dla silnikéw Wankla wynosi 1,8 .
1.5. Minimalna masa samochodu wynosi:
DN-1301 —780 kg wraz z kierowca i jego wyposazeniem

2. Wyposazenie bezpieczeristwa
2.1. Wyposazenie bezpieczenstwa samochodu musi by¢ zgodne z przepisami art. 253 aktualnego Zatgcznika J oraz
obowigzujacymi listami technicznymi FIA.
2.2. Wyposazenie bezpieczenstwa kierowcy zgodne z wymaganiami aktualnego Zatacznika L czes¢ 3

3. Regulamin techniczny
3.1. Nadwozie
3.1.1. Odcigzenia i wzmocnienia Dozwolone  jest  wzmocnienie resorowanych czesci podwozia
i nadwozia. Wzmocnienie punktdw mocowan i mechanizmu jezdnego poprzez dodanie materiatu jest dozwolone ale
pofaczenie dwdch oddzielnych czesci razem tworzac jedng czesé jest zabronione. Moze by¢ usuniety materiat dzwiekochtonny
ze spodu podtogi samochodu, z komory silnikowej, bagaznika i wnek koét. Nieuzywane wsporniki (np. dla kota zapasowego)
usytuowane w podwoziu/nadwoziu mogg by¢ usuniete chyba, ze s to wsporniki czesci mechanicznych, ktdére nie moga by¢
usuniete lub przeniesione w inne miejsce. Zezwala sie na zaslepienie otwordw w kabinie, komorze silnikowej i bagazniku oraz
w btotnikach. Otwory mogg by¢ zaslepione przy uzyciu blachy lub materiatéw plastycznych poprzez spawanie, zaklejanie lub
nitowanie. Inne otwory w nadwoziu mogg by¢ zaslepione tylko przy uzyciu tasmy klejgcej. Dozwolone jest montowanie
drazkéw wzmacniajagcych pomiedzy punktami mocowania zawieszenia do nadwozia lub podwozia tej samej osi, po kazdej
stronie osi podtuznej samochodu. Odlegtos¢ pomiedzy punktem mocowania zawieszenia i punktem zamocowania drazka nie
moze by¢ wieksza niz 100 mm.
3.1.2. Klatki bezpieczernstwa
Wszystkie nowo budowane samochody sportowe muszg miec klatke bezpieczenstwa zgodnie
z art.253.8. zatacznika ,,J” 2020, o minimalnej konfiguracji zgodnej z rys.253-35, lub certyfikowang o minimalnej konfiguracji
zgodnej z rys. 253-35 art. 253.8. zatacznika ,,J” 2020.
3.1.3. Elementy zewnetrzne
Dozwolone jest usuniecie zewnetrznych listew ozdobnych znajdujacych sie wzdtuz obrysu samochodu. Kotpaki i naktadki
ozdobne muszg by¢ usunigte. Dozwolone jest usuniecie zderzakdw jezeli nie spowoduje to odstoniecia ostrych krawedzi.
3.1.4. Konstrukcja oraz materiaty, z ktérych wykonano oryginalnie drzwi muszg pozosta¢ niezmienione.
3.1.5. Dopuszcza sie montaz nakfadek poszerzajgcych nadwozie i przednich elementéw aerodynamicznych, oraz modyfikacje
elementéw metalowych, do ktérych bedg one mocowane. Materiat naktadek dowolny. Maksymalna szerokos¢ nadwozia 1750
mm , mierzona na wysokosci przedniej i tylnej osi. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie wirujgce elementy, a kota musza by¢
zakryte —gdrna czes¢ kota kompletnego potozona powyzej jego osi musi by¢ zakryta przez elementy nadwozia przy pomiarze
pionowym.
3.1.6. Pokrywa silnika, pokrywa bagaznika oraz elementy poszycia nie fgczone w sposéb trwaty, nie stanowigce integralnej
konstrukgji (btotniki przednie, pasy przednie, zderzaki) mogg zosta¢ zastapione laminatowymi zamiennikami.
3.1.7. Lusterka zewnetrzne sg dowolne, ale powierzchnia kazdego musi wynosié¢ minimum 80 cm2.
3.1.8. Wycieraczki, silnik, usytuowanie, piéra i mechanizm s3 dowolne, lecz co najmniej jedna wycieraczka musi byc¢
przewidziana dla przedniej szyby. Spryskiwacz szyby oraz reflektoréw moze by¢ zdemontowany.
3.1.9. Szyby i siatki
Dopuszcza sie stosowanie jedynie szyb czotowych typu warstwowego (laminowana/klejona). Pozostate szyby mogg by¢
zastgpione zamiennikami z poliweglanu o grubosci minimalnej 3 mm. W takim przypadku dopuszcza sie zastgpienie
podnosnikéw szyb urzadzeniem do blokowania w pozycji zamknigtej oraz wykonanie przesuwanego okienka w szybach drzwi
przednich. Dozwolone jest zastgpienie elektrycznego podnosnika szyb, podnosnikiem recznym i odwrotnie.
W przypadku pozostawienia oryginalnych szyb w samochodach 4-lub 5-drzwiowych, mechanizm tylnego podnosnika moze by¢
zastgpiony urzadzeniem do blokowania w pozycji zamkniete;j.
Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa -art. 253.11 Zat. J do MKS FIA

Str. 45748

wsTii 70 Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM

Ty




Regulamin Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2026

3.2. Wnetrze pojazdu

Dopuszcza sie demontaz prawego przedniego fotela, siedziska i oparcia tylnej kanapy, oryginalnych paséw bezpieczenstwa,
potki przykrywajgcej bagaznik w samochodach dwubrytowych, podsufitki, wyktadzin, naktadek ozdobnych, itp.

Tablica rozdzielcza musi pozosta¢ oryginalna, ale elementy znajdujgce sie ponizej, niebedace jej cze$cig, mogg by¢ usuniete.
Dopuszcza sie sportowe deski rozdzielcze stosowane w danych modelach samochodu. Wskazniki tablicy rozdzielczej sg
dowolne.

Zezwala sie na usuniecie materiatu dzwiekochtonnego z drzwi, pod warunkiem, ze ich ksztatt nie ulegnie zmianie. To samo
dotyczy bocznych elementdéw tapicerskich usytuowanych ponizej bocznych tylnych szyb w samochodach 2-drzwiowych, ale
muszg one byc¢ zastgpione ptytami zrobionymi z niepalnych materiatéw kompozytowych. Ptyty drzwi mogg by¢ wykonane z
blachy metalowej o grubosci co najmniej 0,5mm, z wtdkna weglowego o grubosci co najmniej 1 mm lub z innego statego i
niepalnego materiatu o grubosci co najmniej 2 mm. Minimalna wysoko$¢ ptyty musi rozciggac sie od dolnej krawedzi drzwi do
maksymalnej wysokosci krawedzi drzwi.

Oryginalne urzadzenie grzewcze moze by¢ usuniete, ale elektryczne urzadzenie zapobiegajgce zaparowaniu szyb lub podobne
musi by¢ zachowane.

Koto kierownicy jest dowolne. Obowigzkowe jest usuniecie urzadzenia zabezpieczajgcego przed kradziezg. Dopuszczony jest
mechanizm szybkiego zwolnienia, ktory musi sktadac sie z kotnierza koncentrycznego do osi kierownicy oraz byc zainstalowany
na kolumnie kierowniczej za kierownicg. Mechanizm ten musi by¢ obstugiwany poprzez pociggniecie kotnierza wzdtuz osi
kierownicy.

3.3. Instalacja elektryczna

Napiecie nominalne oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym réwniez uktadu zaptonowego, musi by¢ zachowane. Dozwolone
jest dodanie przekaznikdw i bezpiecznikdw do obwodu elektrycznego, jak réwniez przedtuzenie lub dodanie przewoddéw
elektrycznych. Przewody elektryczne i ich powtoki sg dowolne. Marka, pojemnos¢ i przewody akumulatora(-6w) sg dowolne.
Nominalne napiecie musi byc takie samo lub nizsze niz te wystepujgce w samochodzie produkcji seryjnej. Liczba akumulatoréw
okreslona przez producenta musi by¢ zachowana. Jezeli akumulator jest zamontowany poza komorg silnika, to musi to by¢
akumulator typu zelowego. Miejsce oraz sposdb mocowania zgodnie z art. 255.5.8.3 Zat J. Akumulatory typu mokrego moze
by¢ stosowany tylko poza kabing. W przypadku przeniesienia z oryginalnego potozenia akumulator mokry musi by¢ przykryty
plastikowg ptynoszczelng ostona, zamocowang niezaleznie w stosunku do akumulatora. Kontener ochronny musi mie¢ wlot
powietrza z wyprowadzeniem na zewnatrz kabiny. Dopuszcza sie zmiane pradnicy pradu statego na alternator. tadowanie musi
zostac zachowane. Typ uktadu zaptonowego jest dowolny.

3.4. Oswietlenie

Tylne swiatta muszg pozostaé sprawne (poza oswietleniem tablicy rejestracyjnej i Swiattami cofania). Przednie swiatta mozna
usunac.

3.5. Uktad hamulcowy.

Uktad musi zawiera¢ co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samym pedatem (Pomiedzy pedatem hamulca i
zaciskami hamulcowymi, dwa obwody muszg da¢ sie oddzielnie rozrézni¢). Wspomaganie hamowania i urzgdzenia
antyblokujgce moga by¢ odfgczone i wymontowane. Pompa, tarcze, bebny, zaciski, cylindry hamulcowe, elementy cierne, oraz
przewody sg dowolne. Dopuszcza sie zmiane hamulcéw bebnowych na tarczowe. Dozwolone jest zastgpienie oryginalnego
korektora sity hamowania korektorem regulowanym zamontowanym w kabinie oraz usuniecie catego mechanizmu hamulca
postojowego/ pomochiczego. Dozwolone jest usuniecie lub modyfikacja oston hamulcow. Dozwolony jest jeden elastyczny
przewod doprowadzajacy powietrze chtodzace do hamulcéw w kazdym kole, lecz jego wewnetrzne pole przekroju musi da¢
sie wpisa¢ w okrgg o srednicy 10cm. Przewody mogg by¢ podwdjne, ale w tym przypadku przekrdj wewnetrzny kazdego
przewodu musi sie wpisywaé w koto o srednicy 7 cm Przewody powietrza nie mogg wystawaé poza obrys samochodu widziany
z gory.

Dopuszczone jest stosowanie zaciskdw hamulcowych innych niz wystepujgce w homologacjach lub przepisach danej grupy.
3.6. Uktad jezdny

3.6.1. Zawieszenie

Dopuszcza sie zmiane elementdw resorujacych (np. resor na sprezyny Srubowe), dofozenie stabilizatoréw, zastgpienie
elementéw gumowych odpowiednikami wykonanymi z poliuretanu lub tozyskami typu ,,uniball”. Elementy zawieszenia takie
jak amortyzatory, sprezyny, wahacze, tgczniki, itp. sg dowolne.

3.6.2. Uktad kierowniczy

Jakikolwiek uktad kierowniczy umozliwiajacy kierowanie wiecej niz 2 kotami jest zabroniony. Przektadnia oraz drazki
kierownicze wraz z koncéwkami sg dowolne. Wspomaganie uktadu kierowniczego moze byé zdemontowane.

3.6.3. Kota i opony

Obowigzkowa opona Nankang NS-2R, mieszanka 180 TW-street. Kompletne koto musi miescic¢ sie w nadwoziu tzn. czes¢ kota
powyzej osi musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym. Maksymalna szerokos¢ obreczy dowolna.
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Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek i nakretek. Jezeli koto jest
mocowane za pomocg centralnej nakretki, to zawleczka zabezpieczajgca musi znajdowaé sie na nakretce przez caty czas
trwania zawoddéw i musi by¢ wymieniona na nowg przy kazdej zmianie kota. Zawleczka musi byé pomalowana na czerwono
(,Dayglo”). Przez caty czas muszg by¢ dostepne zawleczki zapasowe.

3.7. Uktad napedowy

Obudowa skrzyni biegdw musi by¢ wykonana wytgcznie ze stopdéw aluminium. Dopuszcza sie dowolne modyfikacje oryginalnej
skrzyni biegéw, lub wymiane na inng . Przetozenia poszczegdlnych biegdw oraz przetozenie gtéwne sg dowolne. Sprzegto jest
dowolne. Podtosie, przeguby, waty napedowe s3 dowolne. Dopuszcza sie stosowanie mechanizmu rdznicowego
o ograniczonych poslizgu typu mechanicznego. Pod pojeciem ,, mechaniczny mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu”
rozumie sie kazdy mechanizm dziatajagcy wytacznie mechanicznie tzn. bez udzialu mechanizmu hydraulicznego lub
elektrycznego. Sprzegto lepkosciowe (wiskotyczne) nie jest uwazane za mechanizm mechaniczny. Zabroniony jest jakikolwiek
mechanizm réznicowy sterowany elektronicznie. Dowolne sg liczba i rodzaj tarcz.

3.8. Silnik.

3.8.1. Blok i gtowica silnika

Dopuszcza sie stosowanie wytgcznie oryginalnego bloku silnika stosowanego w danym modelu i gtowicy oryginalnie stosowanej
z uzytym blokiem. Modyfikacje uzytego bloku i gtowicy silnika dowolne, ale musi by¢ mozliwos¢ ich identyfikacji z oryginatem.
3.8.2. Pozostate elementy silnika

Dowolne.

3.8.3. Mocowanie silnika

Dowolne, pod warunkiem zachowania jego pierwotnego potozenia oraz oryginalnego kata pochylenia zastosowanego bloku.
3.9. Uktad paliwowy

Dopuszcza sie stosowanie oryginalnego zbiornika paliwa, lub zastgpienie go bezpiecznym zbiornikiem homologowanym przez
FIA (specyfikacja FT3-1999, FT3.5-1999 lub FT5-1999). Umiejscowienie oryginalnego zbiornika moze by¢ zmienione jedynie w
samochodach, w ktérych zbiornik paliwa zostat umieszczony przez producenta we wnetrzu kabiny lub blisko oséb siedzacych
w samochodzie. W tym przypadku dozwolone jest albo zamontowanie szczelnej przegrody ochronnej miedzy zbiornikiem, a
kierowca albo tez umieszczenie go w bagazniku, a jezeli zajdzie taka potrzeba, zmodyfikowanie potaczonego z nim osprzetu
(otworu wlewowego, pompy paliwa, przewodow przelewowych). W zadnym wypadku przemieszczenia zbiornikdw nie moga
powodowac jakiegokolwiek zmniejszenia masy lub wzmocnienia, poza przewidzianymi w art.. 255 Zat. J (art. 5.7.1), a otwor
pozostaty po usunieciu oryginalnego zbiornika moze by¢ zastoniety pokrywa. Pompa paliwa jest dowolna, przewody paliwowe
oraz reszta instalacji muszg by¢ zgodne z Zat. J.

3.10. Uktad wydechowy

Uktad wydechowy jest dowolny. Ttumik nie moze byé prowizoryczny, a spaliny muszg opuszcza¢ uktad tylko przez koncéwke.
Maksymalny poziom gtosnosci nie moze przekracza¢ 96 dB(A) lub poziomu podanego w regulaminie uzupetniajgcym dla danych
zawodow. Elementy uktadu wydechowego nie mogg wystawac poza obrys samochodu widzianego z gory.
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Zatacznik nr 7

Sposob mocowania transpondera w samochodzie
Mounting of transponderin car

Dioda do gory!!l
Diode upl!ll
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