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1. Postanowienia ogélne

1.1. Mistrzostwa Polski w Rajdach Cross Country (zwane dalej MPRCC) sa wtasnoscia Polskiego Zwiazku Motorowego
(zwanego dalej PZM).

1.2. Nadzor nad przebiegiem MPRCC sprawuje Gtowna Komisja Sportu Samochodow

ego PZM (zwana dalej GKSS PZM), ktdra zastrzega sobie prawo do interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyna
wtadza upowazniona do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore moga powstac
przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu oraz innych przepisow, w oparciu o ktére rozgrywane sa
MPRCC oraz do podejmowania decyzji.

1.3. Rajdy =zaliczane do MPRCC (zwane dalej rajd lub runda) rozgrywane sa w oparciu
o ponizsze aktualnie obowiazujace przepisy:

— Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (zwany dalej MKS) wraz z zatacznikami;

— Regulamin Sportowy Rajdow Cross Country FIA (zwanym dalej Regulamin Sportowy FIA) wraz z zatacznikami;

— niniejszy regulamin MPRCC (zwany dalej Regulaminem) wraz z zatacznikami i komunikatami GKSS PZM;

— regulamin uzupetniajacy danej rundy MPRCC;

—  Regulamin Ochrony Srodowiska w Sportach Motorowych PZM;

— Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym”;

— Inne aktualnie obowiazujace przepisy, bezposrednio zwigzane z organizacja i udziatem w rundach MPRCC.
1.4. Niniejszy regulamin  uzupetnia i miejscami precyzuje postanowienia zawarte w  MKS
i Regulaminie Sportowym FIA o wymagania PZM. Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem zastosowanie ma
MKS oraz Regulamin Sportowy FIA wraz z zatacznikami.

1.5. Przyjmuje sie zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, Regulaminie Sportowym FIA lub innych przepisach FIA
mowa jest o FIA, Swiatowej Radzie Sportu Samochodowego bad? Komisji Rajdéw Cross Country FIA odpowiednia
role na terytorium RP petni jako odpowiednik i ma analogiczne plenipotencje: PZM - dla FIA oraz GKSS PZM - dla
Swiatowej Rady Sportu Samochodowego FIA oraz Komisji Rajdéw Cross Country FIA.

1.6. Jezeli wystapia roznice w interpretacji przepisow FIA to powstaty spor rozstrzygac¢ bedzie obowiazujacy tekst
angielski.

1.7. Wszelkie odstepstwa od ustalen niniejszego regulaminu rozpatrywane beda przez GKSS PZM, na wniosek
organizatora rajdu.

2. Kalendarz imprez

2.1. Do MPRCC beda zaliczane rajdy okreslone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM na dany rok.
2.2. Niniejszy regulamin obowiazuje we wszystkich rajdach MPRCC.

3. Ogélne warunki organizacyjne

3.1. Regulamin uzupetniajacy

3.1.1. Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego, musi by¢ przestana do GKSS PZM nie pdzniej niz 2 miesiace
przed dniem badania kontrolnego przed rajdem (zwanego dalej BK1).

3.1.2. Regulamin uzupetniajacy, po nadaniu wizy PZM musi by¢ umieszczony na stronie internetowej rajdu lub/i na
stronie internetowej organizatora oraz w aplikaciji sportity nie pézniej, niz 30 dni przed dniem BK1. W regulaminie
uzupetniajacym musi zosta¢ opublikowana mapa stref ograniczonego dostepu. Harmonogram czasowy oraz plan
parku serwisowego musza by¢ umieszczone na stronie internetowej rajdu i/lub stronie internetowej organizatora
oraz w aplikacji sportity nie p6zniej niz 7 dni przed dniem BK1.

3.2, Odbiér administracyjny (OA)

3.2.1. Komplet tablic identyfikacyjnych, identyfikatorow, opasek i dokumentow musi by¢ wydany Zawodnikom
podczas OA.

3.2.2. Czas i miejsce OA organizator okresli w regulaminie uzupetniajacym zawodow. Celem OA jest weryfikacja
przez biuro zawodow dokumentow uprawniajacych Zawodnikow/Zatogi, zgtoszonych do udziatu w zawodach. Kazde
spdznienie na OA wzgledem czasu wyznaczonego przez organizatora podlega karze 100 PLN.

3.2.3. Wszyscy Cztonkowie Zatdg musza posiada¢ wazne badania lekarskie. Brak aktualnych badan lekarskich, w
tym takze brak wykonania kontrolnego badania lekarskiego, skutkowac bedzie niedopuszczeniem do startu.

3.2.4. Obowiazkiem kazdego Cztonka Zatogi jest poddanie sie badaniom lekarskim, jezeli takie zarzadzenie zostato
wydane przez organizatora w regulaminie zawodow lub komunikacie. Dotyczy to takze badan na zawartosc¢
alkoholu, srodkoéw odurzajacych i testow antydopingowych. Odmowa poddania sie badaniom bedzie skutkowata nie
dopuszczeniem do zawodow oraz natozeniem kary dodatkowej wedtug uznania GKSS.

3.2.5. Podczas OA organizator wyda Zawodnikowi nastepujacy zestaw materiatow i naklejek:

- tablice identyfikacyjne, numery startowe oraz naklejki z reklama obowiazkowa i dodatkowa (o ile dotyczy),

- identyfikatory lub opaski dla Zatogi oraz Cztonkow Zespotu,

- stosowne przepustki wjazdowe,

- inne przewidziane w Regulaminie Uzupetniajacym dokumenty i materiaty:

3.3. Badania kontrolne (BK)
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3.3.1. Przyjmuje sie, ze obecnos¢ Zawodnika i cztonkéw zatogi w czasie BK1 nie jest konieczne, niemniej jednak,
musza oni/-e byC reprezentowani/-e przez wskazanego w zgtoszeniu uprawnionego przedstawiciela. W czasie BK1
i BK2, wszystkie osoby znajdujace sie w strefie BK musza uwidoczni¢ identyfikator lub opaske rajdu, upowazniajaca
do przebywania w tej strefie.
3.3.2. W czasie BK1 Zawodnik lub jego upowazniony przedstawiciel musi przedstawi¢ Ksigzke Samochodu
Sportowego (zwana dalej KSS PZM) lub jej odpowiednik wydany przez ASN zrzeszony w FIA (zwany dalej National
Technical Passport), oryginalng karte homologacyjna na drukach FIA i/lub ASN (jezeli jest wymagana), pod rygorem
niedopuszczenia do startu.
Paszport Techniczny FIA, nie zastepuje KSS PZM.
3.3.2.1. Ksigzka Samochodu Sportowego (KSS PZM):
Uwaga! W zwiazku z wdrazaniem nowych przepisow dotyczacych samochodow osobowych przeznaczonych
do zawoddbw sportowych wymienionych w Oddziale 7 art. 65 (art. 650-art. 65q) ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym, ktore weszty w zycie z dniem 01.06.2024 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1720)
zostaje wprowadzona nowa, dwuczesciowa Ksiazka Samochodu Sportowego (KSS) PZM w konkurencjach
Rajdy Samochodowe i Cross-Country.

— Szczegoty dotyczace uzyskania lub wymiany KSS PZM na dwuczesciowy KSS PZM sa opublikowane na stronie
www.pzm.pl w Zasadach wydawania Ksiazki Samochodu Sportowego KSS PZM.

— Aby uzyskaé dwuczesciowy KSS PZM dla konkurencji Rajdy Samochodowe, albo Rajdy Cross-Country, ktory
spetnia definicje ksigzki samochodu sportowego wydanej przez wtasciwy polski zwigzek sportowy, o ktorej
mowa w art. 38 ust.1 pkt 4e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz potwierdza
wpis do rejestru prowadzonego przez wtasciwy polski zwiqzek sportowy w rozumieniu przepisow ustawy z
dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie zgodnie z art. 650 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu
Drogowym, konieczne bedzie uzyskanie pozytywnego wyniku Sezonowego Badania Kontrolnego PZM.

—  Wytacznie dwuczesciowy KSS PZM dla konkurencji Rajdy Samochodowe lub Cross-Country bedzie uprawniaé
do przystapienia do badania co do zgodnosci z warunkami technicznymi okreslonego w przepisach wydanych
na podstawie art. 81 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym.

— KSS innego ASN zostanie uznana wytacznie w przypadku, gdy samochod jest zarejestrowany w tym samym
kraju, ktorego ASN wydat dany KSS.

— Zasady wydawania nowych KSS oraz wymiany KSS (Format A5) sa dostepne na stronie PZM / samochody /
dokumenty samochodoéw sportowych / zasady wydawania Ksigzek Samochodu Sportowego PZM lub w
zaktadce ,,Zespét ds. Technicznych GKSS”.

3.3.2.2. Sezonowe Badanie Kontrolne (SBK) PZM:

— 0d 01.06.2024 roku Sezonowe Badanie Kontrolne (SBK) PZM nie uprawnia do uczestnictwa w rajdzie bez
koniecznosci udziatu samochodu w Badaniu Kontrolnym przed rajdem (BK1). Wszystkie samochody beda
musiaty zostac obligatoryjnie przedstawione na BK1.

— 0d sezonu 2025 pozytywny wynik Sezonowego Badanie Kontrolnego (SBK) PZM jest konieczny, aby uzyskac
dwuczesciowy KSS PZM lub przedtuzyc¢ jego waznos¢ na dany sezon.

— Organizacja i uznawanie innych Sezonowych Badan Kontrolnych niz okreslonych w Zasadach wydawania
Ksiazki Samochodu Sportowego KSS PZM sa zabronione..

Kazdy samochdd, ktory bedzie niezgodny z powyzszymi przepisami nie zostanie dopuszczony do startu w rajdzie.
3.3.2.3. W przypadku nieukonczenia zawodow (wycofania sie z powodu: rezygnacji, awarii, wypadku), zgodnie z
art. 5 Zasad Wydawania KSS PZM, nalezy jeszcze w trakcie trwania zawodéw przedstawi¢ samochod do ogledzin
Delegata Technicznego lub wskazanego przez niego Sedziego Technicznego.

3.3.4. Kamery i ich_.mocowania uzywane podczas rajdu musza by¢ przedstawione do akceptacji podczas BK1.

3.3.5. Odstep czasu pomiedzy BK2, a wywieszeniem prowizorycznej klasyfikacji koncowej rajdu nie moze byc
mniejszy niz 2 godziny.

3.4. Kolejnos¢ startowa / listy startowe

3.4.1. Dopuszcza sie ustawienie w kolejnosci startowej do Prologu pierwszego motocykla/quada za ostatnim
samochodem/ciezardwka/SSV. W pozostatych przypadkach zastosowanie ma art. 6.8.1 Zatacznika VIII - Regulaminu
Sportowego FIA, za wyjatkiem Prologu, gdzie pierwszy samochdd/ciezaréwka/SSV moze wystartowac do Prologu po
ostatnim motocyklu/quadzie w czasie krotszym niz 30 min.

3.4.2. Przy przyznawaniu numerdw startowych i tworzeniu listy startowej organizator rundy musi w pierwszej
kolejnosci uwzgledni¢ kierowcow z listy kierowcow priorytetowych FIA w rajdach Cross Country, listy kierowcow
priorytetowych PZM w rajdach Cross Country (zat. nr 1) oraz list kierowcow priorytetowych w rajdach Cross Country
innych ASN-ow. W wyjatkowych i uzasadnionych przypadkach GKSS PZM lub ZSS bedzie mdgt odstapi¢ od podanej
powyzej reguty, biorac pod uwage klase, wyniki oraz osiagi pojazdu i/lub kierowcy.

3.5. Briefing / Odprawa z zawodnikami

3.5.1. Przynajmniej jeden cztonek zatogi bioracej udziat w rundzie musi by¢ obecny na odprawie z Zawodnikami
(briefingu), ktorego data i miejsce wskazane beda w regulaminie uzupetniajacym. Nieobecnos¢ zadnego z cztonkow
zatogi na odprawie z Zawodnikami (briefingu) skutkowac bedzie kara finansowa w wysokosci 100,- PLN.
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W wyjatkowych okolicznosciach dopuszcza sie przeprowadzenie briefingu w formie video, badz wydania instrukcji
w formie dokumentu udostepnionego na stronie internetowej zawodow i/lub w aplikacji sportity.

3.6. Odcinki specjalne/drogowe
3.6.1. W MPRCC taczna zaplanowana suma dtugosci odcinkow specjalnych (zwanych dalej OS) musi wynosic:
— pomiedzy 150 km, a 200 km dla rund o wspotczynniku 1;
— powyzej 200 km w przypadku rund o wspotczynniku 2.

3.6.2. Jezeli organizator przewiduje rozegranie Prologu to jest on traktowany jako sekcja 1 etapu 1.
3.6.3. Jezeli 0S-y podczas danej rundy, rozgrywane sa w przeciwnych kierunkach, to musi powstac taki uktad trasy,
aby przeciwne przejazdy tego samego odcinka nie odbywaty sie w czasie tego samego etapu.
3.6.4. Wszyscy zawodnicy/cztonkowie zatdg uczestniczacy w rajdzie zobowiazani sa do przestrzegania przepisow
ruchu drogowego (z wyjatkiem przejazdéw sportowych po zamknietych dla ruchu publicznego trasach 0S). Za
nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie trwania rajdu naktadane beda kary zgodnie z art. 27.2
Regulaminu Sportowego FIA. Ustala sie nastepujace kary za nieprzestrzeganie przepiséw ruchu drogowego:

a) Pierwsze wykroczenie:

Przekroczenie predkosci: kara porzadkowa 50 PLN za kazdy 1 km/h ponad okreslony limit - kara nadawana

przez Dyrektora Zawodow;

Inne wykroczenia: kara do decyzji ZSS.

b) Drugie wykroczenie:

Przekroczenie predkosci: kara porzadkowa 100 PLN za kazdy 1 km/h ponad okreslony limit - kara nadawana

przez Dyrektora Zawodow;

Inne wykroczenia: kara do decyzji ZSS.

c) Trzecie wykroczenie:

Kara czasowa 5 minut - kara nadawana przez Dyrektora Zawodow;

d) Czwarte wykroczenie

Dyskwalifikacja - kara nadawana przez ZSS.
Powyzsze nie obowiazuje podczas zawodow taczonych z zawodami wpisanymi do oficjalnego kalendarza FIA.
3.6.5. Kazdy pojazd na trasie OS musi poruszac sie z wtaczonymi $wiattami mijania i musi mie¢ zamkniete szyby
boczne lub zamontowana, w otworze okiennym drzwi bocznych, homologowana przez FIA siatke bezpieczenstwa.
3.6.6. Po ogtoszeniu trasy rajdu, zabroniona jest obecnos¢ na trasie ktoregokolwiek z OS w jakiekolwiek formie,
zawodnika/cztonka zatogi i cztonka ich zespotu, ktory zgtosit sie do rajdu lub majacego zamiar zgtosic sie do rajdu.
Organizator wraz z regulaminem uzupetniajacym opublikuje mape stref ograniczonego dostepu, w ktorych
przebywanie ww. oséb do momentu rozpoczecia rozgrywania danego OS jest zabronione. Zawodnik/cztonek zatogi
i cztonek ich zespotu, ktory ze szczegdlnych wzgleddow (np. miejsce zamieszkania, obowiazki zawodowe, itp.)
zobowiazany jest do przebywania w strefie ograniczonego dostepu po jej ogtoszeniu, musi o powyzszym fakcie
odpowiednio wczesniej poinformowac organizatora, wraz z wyjasnieniem przyczyn i uzyska¢ od Dyrektora Rajdu
stosowne zezwolenie.
Kazdy zawodnik/cztonek zatogi/cztonek ich zespotu, ktérego obecnos¢ zostanie stwierdzona w strefie
ograniczonego dostepu i ktory dokonywac bedzie zapoznania z trasa OS po ogtoszeniu trasy rundy (niezaleznie od
formy i sposobu tego zapoznania), zostanie zagtoszony do Zespotu Sedziow Sportowych (zwanego dalej ZSS), ktory
po poprzedzonym przez Dyrektora Rajdu dochodzeniu podejmie decyzje o natozeniu na ww. zawodnika/cztonka
zatogi stosownej kary, do nie dopuszczenia do startu lub dyskwalifikacji wtacznie. W przypadku niedopuszczenia do
startu lub dyskwalifikacji zawodnika/cztonka zatogi z ww. powodu wpisowe nie jest zwracane. Ponadto
kazdorazowe naruszenie ww. przepisu zostanie przez ZSS przekazane do GKSS PZM, ktora moze zdecydowac
o natozeniu za powyzsze przewinienie kary finansowej do wysokosci 30 000,- PLN oraz kary dodatkowej zgodnie
Z MKS.

3.7. Otwarcie trasy

3.7.1. Wymagane jest stosowanie samochoddw organizatora kontrolujacych trase OS, ich oznakowanie i stan
zabezpieczenia. Zaleca sie, aby po ostatniej zatodze trase kazdego OS przejechat pojazd organizatora zamykajacy
trase, tzw. ,,Szachownica”.

3.7.2. Pojazdy otwierajace i zamykajace trase, musza byc¢ oznaczone tablicami identyfikacyjnymi zgodnymi z art.
19. Regulaminu Sportowego FIA.

3.8. Serwisowanie / tankowanie

3.8.1. Podczas serwisowania obowigzkowe jest umieszczenie pod samochodem szczelnej ptachty lub foli o
minimalnej grubosci 0,5 mm o rozmiarach na tyle wiekszych od wymiaréw samochodu, aby podtoze byto skutecznie
zabezpieczone przed zanieczyszczeniami ptynnymi i statymi. Za niestosowanie si¢ do powyzszego, Dyrektor
Zawodow bedzie mogt natozy¢ na winnego zawodnika/cztonka zatogi kare finansowa w wysokosci do 100%
wymaganego, wskazanego w regulaminie uzupetniajacym wpisowego, za kazdy stwierdzony przypadek lub inng
kare/grzywne wskazana w regulaminie uzupetniajacym. Zawodnicy/cztonkowie zatogi, cztonkowie ich personelu
oraz ich osoby towarzyszace, zobowigzane sa do dbania o porzadek na przyznanej im powierzchni w parku
serwisowym oraz zabrania lub usuniecia w wyznaczone miejsce, zgromadzonych odpaddw - najpozniej do chwili
opuszczenia parku serwisowego. Ograniczenie predkosci pojazdow poruszajacych sie wewnatrz parkow
serwisowych, przegrupowan i parkow zamknietych wynosi maksymalnie 30 km/h i dotyczy wszystkich pojazdow
(wyczynowych, serwisowych, organizatora, osob oficjalnych, sedziow, itd.), z wyjatkiem pojazdéow stuzb
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porzadkowych i ratowniczych uczestniczacych w interwencji. Maksymalna predkos¢ moze by¢ zmniejszona w
zwiazku z panujacymi warunkami np. waskie przejazdy czy duza ilos¢ kibicow. Organizator moze ustanowic strefy
ograniczenia predkosci w parku serwisowym i/lub przegrupowaniu i/lub parku zamknietym. Ograniczenia predkosci
oraz kierunki ruchu musza by¢ umieszczone w widocznych miejscach oraz wystarczajacej liczbie i oznaczone przy
pomocy wzorow znakow uzywanych w oznakowaniu pionowym drog.

3.8.2. Organizacja stref tankowania odbywa si¢ zgodnie z art. 54 i 55 Regulaminu Sportowego FIA. Ponadto
organizator zobowigzany jest dostarczy¢ ptachty z materiatu nieprzepuszczajacego ciecze ropopochodne lub folie o
minimalnej grubosci 0,5 mm zabezpieczajaca podtoze w miejscu stanowisk tankowania pojazdéw oraz adekwatne
zabezpieczenie przeciwpozarowe. Sposdb wytyczenia i zabezpieczenia strefy tankowania musi uniemozliwi¢ osobom
nieupowaznionym, a w szczego6lnosci widzom, dostep w poblize tankowanych pojazdow. W trakcie serwisowania
zabronione jest tankowanie pojazdow w jakiejkolwiek formie.

Tankowanie pojazdu w strefach tankowania musi by¢é zgodne z procedurami opisanymi w art. 54.2, 54.3, 55.2
Regulaminu Sportowego Rajdow Cross Country 2026 oraz zatacznikiem nr 11 do niniejszego regulaminu.

3.9. Kontynuowanie udziatu w rundzie

3.9.1. W przypadku nieukonczenia ktéregos z OS przez zatoge, z powodu awarii lub z powodu przekroczenia limitu
czasu dla OS lub z powodu wypadku, powrot na trase odbywa sie zgodnie wariatem V2 Regulaminu Sportowego FIA
art. 34. 1 48.

3.9.2. W przypadku, kiedy ktorykolwiek z cztonkdow zatogi ulegt wypadkowi lub doznat urazow w zwiazku
z udziatem w rajdzie i konieczna byta interwencja medyczna lub zostat hospitalizowany w trakcie trwania rajdu, to
kontynuowanie przez niego udziatu w rajdzie jest mozliwe wytacznie po uzyskaniu pisemnej zgody od naczelnego
lekarza zawodow, po przeprowadzeniu wymaganych przez lekarza badan. Badanie to musi mie¢ miejsce najpozniej
na koniec Etapu, podczas ktérego miat miejsce wypadek.

3.10. System monitorowania pojazdow GPS

3.10.1. Podczas rund MPRCC obowiazkowo stosowany bedzie system monitorowania pojazdoéw GPS, ktdry jest takze
oficjalnym pomiarem predkosci stosowanym przez PZM. System ten bedzie rejestrowat trase, ktora pokonat dany
pojazd oraz predkos¢ z jaka sie poruszat podczas trwania rajdu. Dane przekazywane przez system moga by¢ uzyte
do weryfikacji przekroczen dozwolonych maksymalnych predkosci na trasie OS, przestrzegania przez zatoge
oficjalnej trasy rajdu oraz przestrzegania przepisow ruchu drogowego na dojazdowych odcinkach drogowych,
przegrupowaniach, parkach serwisowych i parkach zamknietych.

3.10.2. System GPS zawiera funkcjonalnos¢ ,Alarm Pojazd do Pojazdu”, ktorej stosowanie jest obowiazkowe
w MPRCC.

3.10.3. Urzadzenia systemu bezpieczenstwa GPS beda dostarczane i montowane przez personel organizatora,
podczas BK1.

3.10.4. Podczas trwania rajdu kazdy zawodnik/cztonek zatogi jest materialnie odpowiedzialny za urzadzenie GPS
dostarczone i zamontowane w jego samochodzie przez zespot serwisowy GPS. Za sprawnos¢ elementow systemu
GPS nabytych przez zawodnika i bedacych jego wtasnoscia, odpowiada zawodnik. W trakcie trwania rajdu w
przypadku uszkodzenia z winy lub zaniedbania zawodnika/cztonka zatogi i/lub cztonka ich personelu urzadzenia GPS
wydanego zawodnikowi/zatodze podczas BK1, jest on zobowigzany do wyrownania szkody przed ostatnim
posiedzeniem ZSS. Niedopetnienie powyzszego bedzie skutkowato kara natozona przez ZSS i/lub dalej takze GKSS
PZM.

3.10.5. Wpisowe za udziat w rundzie zawiera optaty zwiazane z korzystaniem przez zawodnika z obowigzkowego
urzadzenia systemu $ledzenia pojazdow i systemu ,,Alarm Pojazd do Pojazdu” GPS.

3.10.6. Organizator rajdu moze pobiera¢ od zawodnikow kaucje zwrotng za wypozyczone urzadzenie systemu GPS
wraz z wymaganym dodatkowym osprzetem. W przypadku niezwrdcenia lub uszkodzenia urzadzenia z winy lub
zaniedbania zawodnika/cztonkow zatogi i/lub ich personelu, kaucja nie zostanie zwrocona, a zawodnik zostanie
dodatkowo obcigzony kosztami naprawy/odtworzenia uszkodzonego/zniszczonego urzadzenia i jego osprzetu.
Wysokos¢ kaucji za korzystanie z systemu musi by¢ wskazana w regulaminie uzupetniajacym.

3.11. Numer Alarmowy

3.11.1 Dla wszystkich organizatorow obowiazuje jeden numer telefonu alarmowego SOS (+48 601 100 777),
udostepniany tylko zawodnikom/zatogom i stuzbom organizatora, pod ktory nalezy sktadac¢ informacje o waznych
zdarzeniach majacych miejsce na trasie rajdu.

4, Pojazdy

4.1. Dopuszczone pojazdy i podziat na grupy
4.1.1. Do rajdow dopuszczone beda nizej wymienione pojazdy, podzielone na nastepujace Grupy / Klasy:

Grupa Klasa Pojazd
ULTIMATE T1+ Prototypowe pojazdy terenowe 4x4, zgodne z Art.285-11 Zat. J 2026
- T1 Prototypowe pojazdy terenowe 4x4 i 4x2, zgodne z Art.285 Zat. J 2026
STOCK STK Samochody terenowe produkowane seryjnie, posiadajagce homologacje FIA,

zgodne z Art.284 Zat. J 2026
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Samochody terenowe produkowane seryjnie, posiadajace aktualng lub wygasta
homologacje FIA i/lub PZM, zgodne z Art. 284 Zat. J 2024

Lekkie prototypy pojazddw terenowych, o pojemnosci silnika do 1050 cm? (turbo
i wolnossace), zgodne z Art.286 Zat. J 2026

Pojazdy terenowe typu ,cross-country side-by-side” (SSV) posiadajace
homologacje FIA (S5V1 i SSV2) zgodne z Art.286A Zat. J 2026

Zmodyfikowane pojazdy terenowe typu side-by-side (SSV) posiadajace paszport
T4FIA techniczny FIA wydany przed 31.12.2025 i zgodne z Art.286A Zatacznika J 2026
SSV (Group SSV - Class T4)

Pojazdy terenowe typu ,cross-country side-by-side” (SSV) - Grupa Narodowa,

T2Nat

CHALLENGER CHG

5V

SSVNat o P -
—_— zgodne z Zatgcznikiem nr 2 niniejszego regulaminu
Pojazdy terenowe typu ,cross-country side-by-side” (SSV) - Grupa Narodowa,
SSVNat+ o P -
=———— | zgodne z Zatacznikiem nr 3 niniejszego regulaminu
UTv TACEZ Pojazdy terenowe typu ,cross-country side-by-side” (SSV) - Grupa Narodowa,

zgodne z Zatgcznikiem nr 4 niniejszego regulaminu

Prototypowe pojazdy terenowe 4x4 i 4x2 - Grupa Narodowa, zgodne z

TH — —— -

— Zatacznikiem nr 6 niniejszego regulaminu
CLASSIC Historyque pojazdy / sachhody terenowe - Grupa narodowa, zgodne z
— Zatacznikiem nr 7 do Regulaminu MPRCC 2026

OPEN Prototypqwe pojaz.dy .terenowe 4x{ i 4x2 - Grupa Narodowa, zgodne z
— Zatacznikiem nr 8 niniejszego regulaminu
TRUCK Prototypowe ciezarowki terenowe zgodne z Zatacznikiem nr 9 niniejszego

regulaminu

4.1.2. GKSS PZM moze, na pisemny wniosek zainteresowanych Zawodnikéw/podmiotdw, utworzy¢ inng - nowa
grupe/klase w trakcie sezonu.

4,2. Wymogi formalne
4.2.1. Wszystkie samochody zgtoszone do rajdu musza posiada¢ aktualne dopuszczenie do ruchu drogowego.
4.2.2. Tablice rejestracyjne musza miec oryginalne wymiary i musza by¢ zamontowane z przodu i z tytu pojazdu
w widocznym miejscu.
4.2.3. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego jako samochod osobowy przeznaczony do zawodow
sportowych (tablice rejestracyjne z czerwonymi znakami na zottym tle) mozna poruszac sie wytacznie po:

— trasie rajdu zgodnie z Ksiazka Drogowa i opublikowanymi komunikatami do niej,

— trasach dojazdowych wskazanych w Przewodniku Rajdowym (jezeli zostat opublikowany) i informacjach

Dyrektora.

4.2.4. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego jako samochdéd osobowy przeznaczony do zawodow
sportowych moze kierowa¢ wytacznie osoba posiadajaca wazna licencje PZM w konkurencji rajdy samochodow
terenowych lub wydawana przez PZM na dany rajd jednorazowa licencje dojazdowa kierowcy, ktéra jest
przypisana do konkretnego samochodu startujacego w rajdzie.
W trakcie rajdu w samochodzie dopuszczonym do ruchu drogowego, jako samochod osobowy przeznaczony do
zawodow sportowych musi by¢ przewozona dwuczesciowa Ksigzka Samochodu Sportowego (KSS) PZM oraz wydruk z
systemu Inside PZM potwierdzajacy posiadanie przez kierujacego tym samochodem licencji okreslonej w niniejszym
art. Dokumenty te musza by¢ okazywane na zadanie uprawnionego organu zgodnie z Art. 38 ust. 1 pkt. 4d) i 4e)
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

4.3. Pojazd / samochéd - wymogi:

4.3.1. Opony

W rajdach MPRCC, kierowcow z listy kierowcow priorytetowych FIA w rajdach terenowych, listy kierowcow
priorytetowych PZM w rajdach terenowych i list kierowcow priorytetowych w rajdach terenowych innych ASN-ow
nie obowiazuja przepisy art. 10.1. - 10.6. Regulaminu Sportowego FIA.

4,3.2. Oswietlenie

Oswietlenie we wszystkich pojazdach musi by¢ zgodne z art.283-16 Zat. J.

4.3.3. Fartuchy przeciwbtotne - jezeli sa zamocowane, to musza byc zgodne z Art. 283-19. Zat. J.

4.4, Wyposazenie bezpieczenstwa pojazdu
Kontrola wyposazenia bezpieczenstwa pojazdow odbywac sie bedzie podczas BK1 oraz w kazdym momencie trwania
rajdu. Brak kompletnego wyposazenia lub niezgodnos¢ z wymaganiami skutkowac¢ bedzie natozeniem przez ZSS kary
do dyskwalifikacji zatogi wtacznie.
4.4.1. Zbiornik paliwa
a) Pojazdy posiadajace wazny Paszport Techniczny FIA, musza by¢ wyposazone w bezpieczny zbiornik paliwa,
zgodnie z wymogami aktualnego art. 283 Zat. J.
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b) W pozostatych samochodach zbiornik paliwa musi byc oryginalny lub bezpieczny FIA (stanowczo zalecany)
zgodny z Zat. J. Zaleca sie by oryginalny zbiornik paliwa byt wypetniony wypetnieniem ,,D-STOP”. Dopuszcza
sie zbiorniki homologowane z wygasta data homologacji przekroczong o 5 lat.

4.4.2, Systemy gasnicze

a) W pojazdach Grupy/Klasy ULTIMATE/T1+, CHALLENGER; Klasa SSV i T4FIA, musza by¢ stosowane systemy
gasnicze zgodnie z Art.283-7 Zat. J. W sezonie 2026 w pozostatych pojazdach zezwala sie na stosowanie
systemow gasniczych zgodnych z listg tech. FIA nr 16 lub 52.

b) Butla systemu gasniczego oraz gasnica reczna musza by¢ zamocowane w kabinie, w sposob
uniemozliwiajacy wysuniecie sie z mocowania w wyniku wypadku (system "anti-torpedo”).

c) Wszyscy cztonkowie zatogi (z wyjatkiem Grupy TRUCK) musza by¢é w stanie recznie uruchomic¢ system
gasniczy, gdy zapieci w pasy siedza w swoich fotelach.

d) Dysze systemu gasniczego musza by¢ trwale zamocowane (brak mozliwosci poruszenia / obrdcenia dyszy)
zgodnie z instrukcja montazu wtasciwa dla danego numeru ,,Ex” systemu gasniczego.

4.4.3. Fotele musza posiada¢ aktualng homologacje FIA i znajdowac sie na liscie technicznej FIA nr 12, 40 lub 91
oraz by¢ zamocowane zgodnie z art. 283.20. Zat. J. Wyjatki patrz Zat. 2, 3, 4, 6, 7, 8 i 9 do niniejszego
Regulaminu.

4.4.4 Koto kierownicy

Dla wszystkich Grup obowigzkowe jest stosowanie otuliny (padding) zamontowanej na kole kierownicy o minimalnej
grubosci 40 mm i powierzchni 20000 mm? (200 cm?), wykonanego z materiatu CF45M (lista tech. FIA 17).

Mechanizm szybkiego zdejmowania kierownicy jest nieobowigzkowy w klasie T2Nat, SSVNat, SSVNat+, T4CEZ, TH,
CLASSIC i OPEN.

4.4.5. W pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowiazujg wymogi okreslone w art. 283. Zat. J. Wyjatki
patrz Zat. 2, 3, 4, 6,7, 819 do niniejszego Regulaminu.

4.4.6. Pozostate wyposazenie bezpieczenstwa:

Wszystkie pojazdy muszg by¢ wyposazone w:

- dwa noze ratownicze do ciecia pasow (tatwo dostepne dla cztonkow zatogi zajmujacych miejsce w swoich

fotelach z zapietymi pasami);

- trojkat odblaskowy;

- apteczke;

- uktad swiatet awaryjnych

- line holownicza dtugosci 9 m

- tablice SOS/OK formatu A3

- okulary motocyklowe (gogle) dla kazdego cztonka zatogi
4.4.7 W szczegolnych przypadkach, ze wzgledu na uszkodzenia mechaniczne, moze zosta¢ usuniete oznakowanie
(metka, etykieta, itp.) danego elementu wyposazenia bezpieczenstwa (fotele, pasy, itp.). W takim przypadku
Delegat Techniczny musi poinformowac ZSS o zaistniatym fakcie.
4.5. Paliwo
4.5.1. Paliwo musi by¢ zgodne z Art.266 Zat. J.
4.5.2. Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za obliczenie ilosci paliwa dla swojego pojazdu. W zadnym przypadku
zawodnik/cztonek zatogi nie moze wysuwac roszczen przeciwko organizatorowi rundy, jesli jego pojazd nie pokona
minimalnej wskazanej w regulaminie uzupetniajacym rundy, odlegtosci pomiedzy kolejnymi punktami tankowania,
niezaleznie od charakteru trasy odcinkow drogowych jak i OS.

4.6. Inne uregulowania

4.6.1. Zatogi pojazdow o otwartym nadwoziu, nie pozniej niz do konca terminu zgtoszen, moga na wtasny koszt
zamowic u organizatora dodatkowy egzemplarz ksigzki drogowej.

4.6.2. W samochodach Grupy STOCK, w klasie T2Nat, filtr czastek statych (DPF lub GPF) moze by¢ usuniety.

4.6.3. Kazdy pojazd, ktory bedzie niezgodny z przepisami lub jego konstrukcja zostanie uznana za niebezpieczna,
na wniosek Delegata Technicznego zgodnie z decyzja ZSS, nie zostanie dopuszczony do startu lub do kontynuowania
udziatu w rajdzie.

5. Zawodnicy/Zatogi

5.1. Dopuszczeni zawodnicy
Do udziatu w MPRCC, jako zawodnik i osoba upowazniona do zgtaszania zatdg, dopuszczony bedzie kazdy podmiot
lub osoba posiadajaca wazna licencje zawodnika.

5.2. Dopuszczone zatogi

Do udziatu w MPRCC jako cztonek zatogi w charakterze kierowcy lub pilota lub mechanika/nawigatora (trzeci
cztonek zatogi w pojazdach Grupy TRUCK) dopuszczona bedzie kazda osoba, ktora posiada wazna licencje stopnia
ITC-R, ITD-R, ND-R lub licencje odpowiedniej kategorii i stopnia wydana przez inny ASN zrzeszony w FIA. Zawodnicy
/ Kierowcy zgtaszajacy sie do zawodoéw pojazdami z Grupy ULTIMATE musza posiadac licencje stopnia ITC-R lub
rownowazna wydanga przez inna ASN zrzeszony w FIA.

5.3. Autoryzacja
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Zawodnicy i cztonkowie zatog posiadajacy licencje wydang przez ASN inny niz PZM, musza posiada¢ stosowna zgode
na udziat w rundzie, wydana przez ich rodzimy ASN, ktory wydat im ich licencje.

5.4 Uprawnienia do kierowania pojazdem / samochodem

Wszyscy cztonkowie zatogi przez caty czas trwania rajdu musza posiada¢ wazne prawa jazdy odpowiedniej kategorii

5.5. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego zatogi
5.5.1. Stosowanie urzadzenia FHR (Frontal Head Restraint) wymienionego w liscie technicznej FIA nr 36
i stosowanego zgodnie z lista techniczna FIA nr 29, jest obowiazkowe w rajdach MPRCC dla wszystkich cztonkow
zatogi we wszystkich grupach pojazdéw. Warunki uzywania systemow FHR opisane sa w Rozdziale Il zatacznika L do
MKS FIA (zwanego dalej Zat. L) oraz w instrukcji dla poszczegdlnych urzadzen HANS i Hybrid .
Podczas poruszania sie samochodu po trasie OS kazdy cztonek zatogi pod rygorem dyskwalifikacji z rajdu musi miec¢
na gtowie prawidtowo zapigty, homologowany kask ochronny (lista techniczna FIA nr 25).
W Grupach/klasach: STOCK/T2Nat, SSVNat, SSVNat+, UTV, TH, CLASSIC, OPEN oraz TRUCK do konca sezonu 2026
dopuszczone beda kaski z homologacja Snell na nastepujacych zasadach:

— Sezon 2026: Snell SA2010/FIA 8858-2010 tylko z hologramem FIA, Snell SAH2010/FIA 8858-2010 tylko z

hologramem FIA.

5.5.2. Podczas poruszania sie samochodu po trasie OS kazdy cztonek zatogi pod rygorem dyskwalifikacji z rajdu
musi miec¢ prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.
We wszystkich pojazdach zgodnych z tabela 4.1.1.niniejszego regulaminu musza by¢ zamontowane pasy
bezpieczenstwa standard 8853-2016 (lista tech. FIA nr 57). W sezonie 2026, w pojazdach Grupy OPEN i CLASSIC
dopuszczone beda rowniez pasy bezpieczenstwa standardu pasy 8853/98 (lista tech. FIA nr 24), dla ktorych okres
uzytkowania wydtuzony bedzie o 5 lat od daty okreslonej przez FIA (not valid).
5.5.3. Ponadto, kazdy cztonek zatogi musi by¢ ubrany w: homologowany kombinezon ognioodporny, dtuga bielizne,
balaklawe, rekawice (nie dotyczy pilotow), skarpety i buty - zgodne z homologacja FIA Standard 8856-2000 lub
8856-2018 (lista techniczna FIA nr 27 lub 74). Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego musi by¢ zgodne z wymogami
rozdziatu lll Zat. L. Jako wyjatek wyposazenie bezpieczenstwa osobistego zgodnego z homologacja FIA Standard
8856-2000 (lista techniczna FIA nr 27), ktdére nie posiada hologramu FIA jest dopuszczone na nastepujacych
zasadach:

— kombinezony sa dopuszczone do uzycia przez 15 lat od daty produkcji,

— skarpety sa dopuszczone do uzycia bezterminowo pod warunkiem, ze przepisy FIA w tym zakresie nie ulegng
zmianie.

5.5.4. W pojazdach o otwartym nadwoziu dopuszcza sie stosowanie zewnetrznego okrycia przeciwdeszczowego,
ktore bedzie zatozone na kombinezon.
5.5.5. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego, ktorego stan lub zgodnos¢ z przepisami zostanie zakwestionowana
przez sedzidow technicznych podczas BK1, zostanie zdeponowane na czas rajdu. Po zakonczeniu rajdu bedzie ono do
odbioru w biurze rajdu w czasie okreslonym przez organizatora. Nieodebrane wyposazenie zostanie zutylizowane
przez organizatora. W szczegélnych przypadkach, ze wzgledu na uszkodzenia mechaniczne, moze zosta¢ usuniete
oznakowanie (metka, etykieta, itp.) danego elementu wyposazenia bezpieczenstwa osobistego. W takim przypadku
Delegat Techniczny musi poinformowac ZSS o zaistniatym fakcie.

6. Osoby oficjalne - obsady personalne wtadz rajdu

6.1. Zespot Sedziow Sportowych
Zgodnie z MKS i Regulaminem Sportowym FIA, wtadze rajdu w rundach MPRCC stanowi ZSS, sktadajacy sie z 3 osob
(Przewodniczacego i dwoch sedzidw) wyznaczonych i zatwierdzonych przez GKSS PZM.

6.2. Delegat Sportowy PZM

6.2.1. Na kazda runde MPRCC, GKSS wyznaczy Obserwatora PZM, ktéry bedzie oceniat poziom organizacyjny rajdu
w oparciu o kryteria okreslone w formularzu raportu Obserwatora PZM. Uprawnienia oraz obowiazki Obserwatora
PZM, sa analogiczne jak uprawnienia oraz obowiazki Obserwatora FIA i podane sa w Regulaminie Sportowym FIA.
6.2.2. Komitet organizacyjny, wtadze oraz kierownictwo rajdu zaliczanego do MPRCC musza zawsze brac pod uwage
zalecenia Obserwatora PZM, w celu neutralizowania i zapobiegania powstawaniu niebezpiecznych warunkéw oraz
poprawy poziomu organizacyjnego i bezpieczenstwa rajdu.

6.3. Delegat Techniczny PZM

Na kazda runde GKSS PZM powota Delegata Technicznego PZM wraz z zastepca, ktorego zadaniem bedzie kontrola,
pomoc i nadzor nad zespotem sedzidow i kontroleréw technicznych. W sprawach technicznych oraz bezpieczenstwa
samochodow wyczynowych jego zdanie jest wiazace. Za organizacje badania kontrolnego odpowiedzialny jest
organizator rajdu, ktory w porozumieniu i za zgoda Delegata Technicznego PZM, wyznacza Kierownika BK.

6.4. Kierownik Centrum Kierowania Rajdem
Na kazda runde GKSS PZM powota Kierownika Centrum Kierowania Rajdem (zwane dalej CKR) wraz z jego zespotem.

6.5. Laczenie funkcji

Jezeli runda MPRCC jest potaczona z zawodami motocyklowymi to dyrektor rajdu powinien by¢ dedykowany
wytacznie rundzie MPRCC (ewentualnie réwniez rundzie PCC), a sedzia gtowny zawodow motocyklowych nie moze
petni¢ zadnej funkcji osoby oficjalnej w rundzie MPRCC. Pozostate osoby oficjalne moga taczy¢ swoje funkcje
z zawodami motocyklowymi.
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7. Zgtoszenia / Wpisowe / Reklama

7.1. Formularz zgtoszenia / wnioski

7.1.1. Zgtoszenie, ktore zostato przyjete, jest zawarciem umowy cywilnoprawnej zawodnika z organizatorem.
Obowiazek prawidtowego wypetnienia zgtoszenia spoczywa na zawodniku. Zgtoszenie obejmuje roéwniez klasyfikacje
zespotow sponsorskich i zespotow producentow.

7.1.2. Zawodnik wypetnia wytacznie elektroniczny formularz zgtoszenia dostepny poprzez stroneg internetowa Inside
PZM lub zawodow. Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu,
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego organizatora oraz do zawodnika na wskazany przez niego
w formularzu adres e-mail, celem jego wydrukowania. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytacznie po optaceniu
wpisowego.

7.1.3. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatgcznikami dodatkowo automatycznie generowane sa nastepujace
dokumenty:

— karta wyposazenia bezpieczenstwa osobistego,

wniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w parku serwisowym (opcjonalnie),

— druk zaméwienia dodatkowej powierzchni w parku serwisowym (opcjonalnie),

— karta OA i BK1.

7.1.4. Dokumentem organizatora, ktory zawodnik ma obowiazek dostarczy¢ podczas OA jest oryginat zgtoszenia
z podpisami zawodnika, kierowcy/ow i/lub pilota. Dodatkowo podczas OA, zawodnik musi by¢ przygotowany na
okazanie wszystkich wymaganych dokumentoéw, tj. m.in.:

- licencje zawodnika i licencji obu kierowcéw (nie dotyczy zawodnikow i kierowcdw posiadajacych licencije

— wydane przez PZM);

— prawa jazdy kierowcdw potwierdzajace posiadanie uprawnien do prowadzenia pojazdu - w przypadku prawa
jazdy wydanego w RP nalezy by¢ przygotowanym do jego okazania za posrednictwem
rzadowej aplikacji mObywatel lub strony internetowej www.gov.pl;

— dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czasowego pojazdu - w przypadku pojazdow zarejestrowanych w RP
nalezy byé przygotowanym do okazania dowodu rejestracyjnego pojazdu réwniez za posrednictwem
rzadowej aplikacji mObywatel lub danych pojazdu poprzez strone internetowa www. historiapojazdu.gov.pl,

— polise ubezpieczeniowa OC pojazdu;

Jezeli kierowca nie jest wtascicielem (lub nie jest jedynym wtascicielem) wymienionym w dowodzie
rejestracyjnym samochodu, to musi przedstawi¢ oswiadczenie, ze witasciciel/wspotwtasciciel wyraza zgode
na uzycie tego samochodu w rajdzie.
7.1.5. Kazdy zawodnik, ktéry nadesle zgtoszenie, a nie bedzie mdgt wzia¢ udziatu w rajdzie, zobowiazany jest
przestac do organizatora, przed rozpoczeciem OA, pismo o rezygnacji z udziatu
w rajdzie z podaniem przyczyn. W razie niespetnienia tego warunku organizator wystapi do GKSS
o natozenie kary na zawodnika.

7.2. Wymagane dokumenty

Zawodnicy/cztonkowie zatdg nie legitymujacy sie licencja wydang przez PZM zobowiazani sa do okazania
organizatorowi rajdu wymaganych dokumentéw, zgodnie z procedura wskazana w regulaminie uzupetniajacym
danej rundy.

7.3. Reprezentacja
Jesli zawodnikiem jest osoba prawna to wowczas tylko osoba wskazana w przyjetym druku zgtoszeniu ma prawo do
reprezentacji oraz dokonywania dopuszczonych przez regulaminy aktualizacji zgtoszenia.

7.4. Przyjmowanie zgtoszen

7.4.1. Terminy przyjmowania zgtoszen

W kazdym rajdzie wprowadza sie jeden termin zgtoszen.

7.4.2. W przypadku zawoddw dwuetapowych, zgtoszenia na jeden etap rajdu nie beda przyjmowane.

7.4.3. Organizator ma prawo odmowic przyjecia nieprawidtowo wypetnionego i niekompletnego zgtoszenia.

7.4.4. Igtoszenie jest wazne tylko w przypadku optacenia na rzecz organizatora petnej kwoty wymaganego przez
niego wpisowego. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej
wykonania.

7.4.5. Przystapienie do zgtoszen na runde MPRCC jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika/cztonkow
zatogi zgody na przetwarzanie ich danych osobowych zwiazanych z organizacja w/w cyklu oraz publikowaniem
zdje¢ i wynikéw na stronach internetowych PZM i organizatoréow rund. Zawodnik/cztonkowie zatogi maja prawo
dostepu do swoich danych osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania przetwarzania swoich danych.
Zadanie zaprzestania przetwarzania swoich danych osobowych jest jednoznaczne z rezygnacja z udziatu w rajdzie
i/lub cyklu.

7.5. Wpisowe za udziat w rundzie, reklama
7.5.1. Maksymalna wysokos¢ podstawowego wpisowego za pojedyncza zatoge na kazdy rajd w sezonie 2026
w 1 terminie zgtoszen wynosi:

10



Regulamin Rajdowych Mistrzostw Polski Samochodéw Terenowych 2026

Runda o tacznej dtugosci OS wynoszacej

Grupa/klasa ponizej 200 km od 201 do 250 km powyzej 250 km
Grupa ULTIMATE, STOCK, TH 3500,- PLN 3900,-PLN 4300,- PLN
Grupa CHALLANGER, SSV, UTV, CLASSIC,  3100,- PLN 3500,-PLN 3900,- PLN
OPEN

Grupa TRUCK 5900,- PLN 6300,-PLN 6700,- PLN
(jezeli dopuszczone)

1 zatoga zgtoszona do klasyfikacji 800 - PLN

zespotow sponsorskich

1 zatoga zgtoszona do klasyfikacji 800 - PLN
zespotow producentow

7.5.2. Wokot tablic z numerem startowym na drzwiach samochodu musi znajdowac sie pole ochronne szerokosci 10
cm w kolorystyce zgodnej z kolorem nadwozia.
7.5.3. Reklama na szybach samochodu musi spetnia¢ wymagania art. 16.7 MKS. Nieprzestrzeganie tego przepisu
pociagnie za sobg kare do uznania przez 7SS
7.5.4. Zawodnicy moga zdecydowac sie na wykupienie dla danej zatogi dodatkowej powierzchni w parku
serwisowym. W przypadku ztozenia i optacenia zamoéwienia dodatkowej powierzchni w parku serwisowym, koszt
jednego m? dodatkowej powierzchni w parku serwisowym wynosi odpowiednio:

— 25,- PLN w 1 terminie zgtoszen;
7.5.5. W ramach wpisowego zatoga otrzymuje:

— minimum 50 m? powierzchni w parku serwisowym i jedna tablice ,,Serwis” (upowaznia do wjazdu do parku

serwisowego) dla pojazdow zgtoszonych w Grupach ULTIMATE, STOCK, CHALLENGER, SSV, TH, OPEN, CLASIC;
— minimum 75 m? powierzchni w parku serwisowym i jedna tablice ,,Serwis” (upowaznia do wjazdu do parku
serwisowego) dla pojazddw zgtoszonych ciezaréwkami w Grupie TRUCK;

— zestaw tablic identyfikacyjnych;

— ksiazke/i drogowa/e obejmujaca/e cata trase rajdu;

— identyfikatory i/lub opaski cztonka zatogi/zespotu (jezeli sa wymagane);
oraz opcjonalnie w miare mozliwosci:

— regulamin uzupetniajacy;

— oficjalny program i mape rajdu;

— przewodnik rajdowy, etc.
Organizator moze przygotowac dodatkowe, odptatne pakiety dokumentow rajdowych, tablic identyfikacyjnych dla
pojazdow serwisowych i towarzyszacych oraz identyfikatorow cztonka zespotu. Zawartos¢ dodatkowego pakietu/-
ow i jego/ich cena/-y musza by¢ podane w regulaminie uzupetniajacym.
Tablice ,,Serwis”, musza mie¢ rozmiar 25cm x 25cm, zotte tto oraz zawieraé numer startowy do ktorego sa
przypisane.
7.5.6. W ramach wpisowego zawodnicy moga umieszcza¢ w parku serwisowym reklamy sponsoréow zawodnika na
swoich samochodach serwisowych, namiotach, parasolach oraz wtasnych ptotkach okalajacych wykupiona przez
nich lub przyznang im powierzchnie w parku serwisowym. Inne formy reklamy oraz prowadzenie dziatalnosci
handlowej lub ustugowej wymaga uzyskania zgody organizatora rajdu.
7.5.7. Kazdy zawodnik, ktéry chce otrzymac fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za dodatkowa
powierzchnie w parku serwisowym oraz innych optat, zgodnych z niniejszym regulaminem ramowym oraz
regulaminem uzupetniajacym rajdu, musi zgodnie ze zmianami w ,,Ustawie o VAT”, podac¢ w tytule przelewu, NIP
podmiotu, na ktory bedzie wystawiona faktura. W przypadku braku w/w informacji wystawienie FV w p6zniejszym
terminie nie bedzie mozliwe. Petne dane do faktury nalezy poda¢ w trakcie wypetniania elektronicznego formularza
zgtoszenia. Po spetnieniu w/w warunkéw, zawodnik otrzyma fakture VAT podczas OA.

8. Zezwolenie / Ubezpieczenie / Odpowiedzialnosé

8.1 Organizator musi posiadac¢ pisemna zgode wtasciciela terenu na przeprowadzenie rundy, na ktérym ma sie ona
odby¢.

8.2. Zgtaszajacy, musi posiada¢ dokument stwierdzajacy zawarcie (posiadanie) umowy ubezpieczenia w zakresie
ochrony od Odpowiedzialnosci Cywilnej (OC) wtasciciela zgtoszonego pojazdu wyczynowego, zarejestrowanego
w kraju lub za granica, zawartej i waznej (przez caty czas udziatu w rundzie) zgodnie z obowiazujacymi przepisami
prawa. Zaleca sie zawodnikom posiadanie ubezpieczenia zgtoszonego pojazdu wyczynowego w zakresie
ubezpieczenia Autocasco (AC) z rozszerzeniem o ryzyko udziatu w imprezach sportowych. Zgtaszajacy, w przypadku,
kiedy nie jest wtascicielem lub jest jednym z wtascicieli pojazdu rajdowego zgtoszonego do rundy, musi przedstawic
pisemna zgode na udziat ww. pojazdu rajdowego od wtasciciela lub pozostatych wspoétwtascicieli ww. pojazdu
rajdowego.

8.3. Organizator kazdego rajdu obowiazany jest wykupi¢ polise ubezpieczeniowa w zakresie Odpowiedzialnosci
Cywilnej (OC) dla rajdu oraz polise ubezpieczeniowa w zakresie ochrony od Nastepstw Nieszczesliwych Wypadkow
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(NNW) obejmujaca osoby organizatora nieobjete innym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas
trwania rajdu. W regulaminie uzupetniajacym rundy musza by¢ podane informacje dotyczace zakresu i wysokosci
sum gwarancyjnych ubezpieczenia OC i NNW.

8.4. Kazdy zawodnik i cztonek zatogi bierze udziat w rajdzie na wtasna odpowiedzialnos¢. Przez fakt podpisania
zgtoszenia zawodnik i cztonkowie zatogi zrzekaja sie wszelkich praw do dochodzenia wszelkich odszkodowan za
jakiekolwiek straty i/lub szkody i/lub krzywdy, mogace by¢ wynikiem wypadkow, ktore moga sie zdarzy¢ podczas
rajdu im, cztonkom ich personelu oraz ich osobom towarzyszacym. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM, organizatora,
osob oficjalnych oraz innych zgtoszonych zawodnikow i cztonkow zatég (takze z zawoddéw towarzyszacych
rozgrywanych w tym samym czasie i miejscu).

8.5. Organizator rajdu nie ponosi odpowiedzialnosci za personel zawodnika/zatogi oraz osoby towarzyszace
zawodnika/zatogi i spowodowane przez nich szkody i/lub straty i/lub krzywdy.

8.6. Wpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej zapewniajacej ochrone w zakresie Odpowiedzialnosci Cywilnej
(0C) zawodnika/cztonkow zatogi, ich personelu oraz ich osob towarzyszacych wobec osob trzecich oraz
zapewniajacej ochrone w zakresie Nastepstw Nieszczesliwych Wypadkow (NNW) zawodnika/cztonkéw zatogi, ich
personelu oraz ich oso6b towarzyszacych.

8.7. W rajdach MPRCC nie ma zastosowania art. 15 Regulaminu Sportowego FIA.

9. Protesty i odwotania
9.1. Wszystkie protesty musza byc sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

9.2. Wszystkie protesty musza byc sktadane na piSmie wraz z kaucja w wysokosci 100% kwoty wptaconego
wpisowego, ktora nie bedzie zwrdcona, jezeli protest nie zostanie uznany.

9.3. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci lub zespotow samochodu oraz kontroli
zgodnosci stosowanego paliwa sktadajacy protest musi wnies¢ depozyt, ktorego wysokosc zostanie okreslona przez
ZSS na wniosek Delegata Technicznego PZM.

9.4. Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty poniesione w zwiazku z jego rozpatrzeniem przewyzsza wartos¢
wptaconego depozytu, roznica zostanie doptacona przez protestujacego. Natomiast, gdy wartos¢ wptaconego
depozytu przewyzszy koszty zwigzane z rozpatrzeniem protestu réznica zostanie zwrocona protestujacemu.

9.5. W przypadku uznania protestu wszystkie koszty z nim zwigzane zostang przeniesione na zawodnika, przeciwko
ktoremu zostat on ztozony.

9.6. Kazde odstepstwo od przepisow technicznych stwierdzone w samochodzie zawodnika zostanie przekazane do
ZSS, ktory zdecyduje o natozeniu kary. Dodatkowo GKSS PZM moze natozy¢ kare zgodnie z MKS, az do wykluczenia
wtacznie.

9.7. Wysokos¢ kaucji towarzyszacej zapowiedzi odwotania od decyzji ZSS do GKSS PZM wynosi PLN 3000, - PLN.
10. Punktacja i klasyfikacja w rundach MPRCC

10.1. We wszystkich rundach MPRCC prowadzona bedzie klasyfikacja generalna, klasyfikacja w poszczegolnych
dopuszczonych grupach oraz klasyfikacja zespotow sponsorskich, klasyfikacja producentow.

10.2. Prowadzona bedzie klasyfikacja i punktacja koncowa rundy oraz osobno klasyfikacje i punktacje bonusowe
dla kazdego etapu rajdu.

10.3. Punktacja bonusowa przyznawana bedzie w klasyfikacji poszczegdlnych dopuszczonych grup oraz klasyfikacji
zespotow sponsorskich, klasyfikacji producentow wedtug miejsc zajetych w ww. klasyfikacjach. Punktacja bonusowa
przyznawana bedzie na koniec rajdu wraz z punktacja koncowa rundy.

10.4. Zatogi, ktore otrzymaty kare ryczattowa podczas trwania danego etapu nie otrzymuja punktéw bonusowych
za ten etap. Zawodnik/cztonek zatogi, ktory nie spetnit kryteridw umieszczenia klasyfikacji koncowej w rajdzie, w
celu otrzymania punktow bonusowych za prawidtowo ukonczone etapy musi niezwtocznie po ostatecznym wycofaniu
sie z trasy wstawic¢ pojazd do koncowego parku zamknietego.

10.5. Zawodnicy/cztonkowie zatogi zgtoszeni pojazdami w grupie TRUCK, OPEN, UTV, CLASSIC nie beda ujeci
w klasyfikacji generalnej rajdu (réwniez w wynikach on-line) i bedzie dla nich prowadzona odrebna klasyfikacja
wytacznie w ich grupie.

10.6. Klasyfikacja zespotow sponsorskich

10.6.1. Do klasyfikacji zespotow sponsorskich moze zgtosi¢ sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazna
licencja zawodnika/sponsorska wydana przez PZM lub inny ASN sfederowany w FIA. Nazwa marki sponsora/partnera
musi wystepowac w nazwie zespotu i nazwie licencji.

10.6.2. Kazdy z tych zawodnikdw moze zgtosi¢ tylko jeden zespot do klasyfikacji zespotdw sponsorskich. Zespot
stanowia maksymalnie 3 zatogi zgtoszone przez tego zawodnika. Wytacznie prawidtowe zgtoszenie wskazanych zatog
do rajdu upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia do klasyfikacji zespotow sponsorskich.

10.6.3. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze byc zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji zespotow
sponsorskich.

10.7. Klasyfikacja producentow

12



Regulamin Rajdowych Mistrzostw Polski Samochodéw Terenowych 2026

10.7.1. Do klasyfikacji producentow moze zgtosi¢ sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazng licencjq
zawodnika/sponsorska wydang przez PZM lub inny ASN, ktérego wytacznym lub jednym z partnerow jest firma
bedaca producentem lub oficjalnym importerem marki samochodowej. Nazwa marki samochodowej musi
wystepowac w nazwie zespotu i nazwie licencji.

10.7.2. Kazdy z takich zawodnikow moze zgtosi¢ tylko jeden zespét do klasyfikacji producentow. Zespot stanowia
maksymalnie 3 zatogi zgtoszone przez tego zawodnika w pierwszej kolejnosci do rajdu. Wytacznie prawidtowe
zgtoszenie wskazanych zatdég do rajdu upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia do klasyfikacji
producentow.

10.7.3. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze by¢ zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji producentow.

10.8. Warunki klasyfikacji w rajdzie

Warunkiem klasyfikacji w rajdzie (otrzymania punktéw) jest wystartowanie do rajdu (przejechanie przez pierwszy
PKC w rajdzie) oraz ukonczenie w limicie czasu co najmniej 50% Odcinkdw Specjalnych wedtug zasady:

2 Odcinki Specjalne - minimum 1 Odcinek Specjalny ukonczony w limicie czasu

3 Odcinki Specjalne - minimum 2 Odcinki Specjalne ukonczony w limicie czasu

4 Odcinki Specjalne - minimum 2 Odcinki Specjalne ukonczony w limicie czasu

5 Odcinkdéw Specjalnych - minimum 3 Odcinki Specjalne ukonczony w limicie czasu, itd.

Zatoga, ktdra otrzymata kare na ostatnim Odcinku Specjalnym, musi wprowadzi¢ swoj pojazd do koncowego parku
zamknietego co najmniej na godzine przed planowana publikacja Klasyfikacji Prowizorycznej.

10.9. Skala punktacji
10.9.1. We wszystkich wymienionych powyzej klasyfikacjach koncowych rajdu, stosowana bedzie nastepujaca
punktacja:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Punkty 30 25 20 17 15 13 11 9 8 7 6 5 4 3 2

W przypadku rundy o wspétczynniku 2, punktacja koncowa tej rundy pomnozona bedzie przez dwa.
10.9.2. We wszystkich wymienionych powyzej klasyfikacjach rajdu przyznawana bedzie punktacja za kazdy etap wg
ponizszej skali:

Miejsce 1 2 3 4

Punkty 5 4 | 3 | 2 1

W przypadku etapu o dtugosci catkowitej OS-ow powyzej 200 km, punktacja bonusowa tego etapu pomnozona
bedzie przez dwa. W przypadku etapu ktdérego dtugos¢ bedzie mniejsza niz 50 km, punkty bonusowe nie beda
przyznawane. Do dtugosci OS-ow w etapie licza sie tylko Odcinki Specjalne rozegrane w warunkach sportowych
(Odcinki odwotane pomniejszaja ilos¢ kilometrow w danym etapie).

10.9.3. We wszystkich wymienionych powyzej klasyfikacjach rajdu przyznawana bedzie punktacja za prolog wg
ponizszej skali

Miejsce 1 2 3

Punkty 3 2 1

10.10. Jezeli w ktorymkolwiek z rajdow nie zostanie ogtoszona klasyfikacja w danej grupie, runde taka traktuje sie
jako nierozegrana w tej grupie.

10.11. Jezeli rajd zaliczany do MPRCC nie moze odbyc sie w catosci z jakichkolwiek powodow, przyznanie punktow
bedzie miato miejsce wedtug oficjalnej klasyfikacji koncowej rajdu, zgodnie z art. 3.1.5 Regulaminu Sportowego.
Reguta ta ma zastosowanie jedynie do punktacji koncowej rundy (punkty bonusowe przyznawane beda w catosci).

10.12. Po uzyskaniu zgody od GKSS PZM, organizator danego rajdu moze wprowadzi¢ inna dodatkowa, klasyfikacje,
ktora prowadzona bedzie tylko w konkretnej rundzie. Warunki tej klasyfikacji musza by¢ opisane w regulaminie
uzupetniajacym lub okreslone komunikatem najpdzniej przed rozpoczeciem danej rundy.

11. Nagrody w rundach MPRCC

11.1. Organizator zobowiazany jest zapewni¢ w klasyfikacjach koncowych rajdu (nieposzczegolnych etapow) co
najmniej nastepujace nagrody:

Klasyfikacja Nagrody za | Przyznane puchary
miejsca
Generalna I, 11, 1 po 2 puchary
Grupa: I, 11, 1 po 2 puchary

STOCK, CHALLENGER,
UTV, TH, CLASSIC, OPEN
Klasa:

T1+, T1, S5V, T4FIA,
SSVNAT, SSVNAT+
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Grupa: I, 11, 1 po 3 puchary (maksymalnie) w zaleznosci od
TRUCK liczby cztonkow zatogi

Sponsorska I, 11, 1 po 1 pucharze

Producentow

11.2. W rajdach zaliczanych do Mistrzostw FIA Strefy Europy Centralnej w Rajdach Terenowych (zwanych dalej FIA-
CEZ) organizator przyznaje nagrody tylko w klasyfikacji miedzynarodowej rajdu oraz w klasyfikacjach MPRCC, ktore
nie sa rozgrywane w ramach FIA-CEZ.

11.3. W miare mozliwosci organizator moze przewidzie¢ inne nagrody, ktérych lista musi by¢ ogtoszona przed
rozpoczeciem rundy.

11.4. Nagrodzeni Zawodnicy/Zatogi zobowiazani sa odebra¢ wszystkie nagrody osobiscie podczas uroczystosci
rozdania nagrod (zgodnie z programem rajdu). Obowiazkiem kazdego zawodnika/cztonka zatogi/cztonka zespotu
jest zadbanie o godna oprawe zakonczenia rajdu poprzez wtasciwe zachowanie jego, cztonkow jego personelu oraz
jego osob towarzyszacych oraz w stosowny strdj (w przypadku cztonkow zatogi, jest to kombinezon i buty zgodne
Z wymogami regulaminu.
11.4.1. Kazdy stwierdzony nieusprawiedliwiony przypadek niezastosowania sie Zawodnika/Zatogi do obowiazkow
okreslonych w art. 11.4 bedzie potraktowany jako niesportowe zachowanie i decyzja Dyrektora zawodow natozona
zostanie kara porzadkowa:

— 2000,- PLN, za niewtasciwe zachowanie Zawodnika i/lub Kierowcy lub cztonkéw ekipy (np. pod wptywem

alkoholu),

— 500,- PLN, za nieobecnos¢ na ceremonii zakonczenia zawodow,

— 300,- PLN, za przystapienie do odbioru nagrod w stroju innym jak wymagany.
Wymienione kary sa karami porzadkowymi nie majacymi wptywu na osiagniety wynik sportowy. Wymieniona kwota
powinna by¢ wptacona na konto organizatora zawodow przez zawodnika, na ktorego natozono kare w przeciagu
7 dni od dnia zakonczenia zawodow lub od dnia otrzymania decyzji. Niedopetnienie tego obowiazku kazdorazowo
rozpatrywane bedzie indywidualnie przez GKSS PZM, co wiaza¢ sie bedzie z mozliwoscia natozenia kary
dodatkowej, do zawieszenia licencji Zawodnika i licencji Kierowcy/Pilota wtacznie. Od w/w kar przystuguje
Zawodnikowi odwotanie sie na ogolnie przyjetych zasadach w tym zakresie.
11.4.2. Nagrody nie odebrane podczas ceremonii rozdania nagréd przechodza na wtasnos¢ organizatora.

12. Warunki klasyfikacji rocznej

12.1. Warunkiem klasyfikacji rocznej jest start (podanie karty na pierwszym PKC rajdu) w minimum dwoch rajdach
W sezonie.

12.2. Kazdej/-emu zatodze lub zespotowi zaliczone zostana punkty zdobyte w maksymalnie
6 rundach, w ktdrych brat/-a udziat i zostat/-a sklasyfikowany/-a (odliczeniu nie podlega runda, w ktérej natozona
zostata kara dyskwalifikacji). W przypadku nierozegrania ktorejs z rund do klasyfikacji rocznej zaliczane beda
wszystkie rundy.

12.3. We wszystkich klasyfikacjach rocznych MPRCC zatogi beda klasyfikowane w catosci, tj. Kierowca, pilot,
nawigator (tylko w przypadku Grupy TRUCK) razem.

12.3.1. Jesli podczas sezonu nastapity zmiany w sktadzie zatogi to warunkiem uwzglednienia pilota i/lub
nawigatora (tylko w przypadku Grupy TRUCK) w klasyfikacji rocznej, jest jego start w wiecej niz potowie
rozegranych rund z tym samym kierowca. Przyjmuje sie, ze po spetnieniu tego warunku kierowca, pilot i nawigator
(tylko w przypadku Grupy TRUCK) stanowili zatoge, ktéra zostanie razem sklasyfikowana na koniec sezonu. W
pozostatych przypadkach klasyfikowany bedzie tylko kierowca. Przypadki szczegolne rozpatrywane beda przez GKSS
PZM, na indywidualny uzasadniony wniosek zainteresowanej strony.

12.4. W klasyfikacji producentow uwzglednione beda tylko marki samochodowe, a nie kompletne nazwy zespotow.

12.5. Zwyciezca danej klasyfikacji rocznej bedzie zatoga lub zespdt lub producent, ktéry/-a w ciagu sezonu
zdobedzie zgodnie z regulaminem najwieksza ilos¢ punktow. Zatoga lub zespét lub producent, ktory/-a zdobedzie
druga w kolejnosci, mniejsza liczbe punktow zajmie drugg pozycje, itd.

12.6. Przy sporzadzaniu koncowej klasyfikacji rocznej MPRCC, zatogi lub zespoty, ktdre zgromadzity doktadnie te
sama liczbe punktow zostang rozsadzone zgodnie z:

a) zatogi - art. 4.1 Regulaminu Sportowego;

b) zespoty lub producenci - art. 4.2 Regulaminu Sportowego.

13. Klasyfikacje roczne MPRCC

13.1. Prowadzone klasyfikacje

W MPRCC prowadzone beda nastepujace klasyfikacje roczne:
— klasyfikacja Generalna oraz dla Grup STOCK, CHALLENGER, UTV, TH, CLASSIC, OPEN;
— wklasach T1+, T1, SSV, T4FIA, SSVNat, SSVNat+
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— zespotow sponsorskich;

— producentow.
Tytuty Mistrza, Wicemistrza i |l Wicemistrza Polski beda przyznane w kazdej w/w klasyfikacji jedynie w przypadku
rozegrania minimum 3 rajdoéw w sezonie.

13.2. Tytuty oraz kryteria ich przyznawania
13.2.1. Na zakonczenie sezonu zatogom lub zespotom, ktore zostaty sklasyfikowane (zgodnie z art. 12.1 niniejszego
regulaminu), zgodnie z ponizszymi zasadami, zostana przyznane nastepujace tytuty:

Klasyfikacja Przyznawany tytut Ilos¢ sklasyfikowanych Wymagana
zatog/ zespotow minimalna ilosc¢
rund
Mistrz Polski
Generalna Wicemistrz Polski Bez wzgledu na ilo$¢ zatog 50%
Il Wicemistrz Polski
Grupa: Mistrz Polski w Grupie 3 zatogi
STOCK, ——— . . -
CHALLENGER, UTV. Wicemistrz Polski w Grupie 4 zatog1 50%
TH, CLASSIC, OPEN Il Wicemistrz Polski w Grupie 5 zatog
Klasa: Mistrz Polski w Klasie 3 zatogi
ng\’/Jll? %}%L Wicemistrz Polski w Klasie 4 zatogi 50%
+
* * Il Wicemistrz Polski w Klasie 5 zatog
Grupa: TRUCK Mistrz Polski w Grupie 2 zatogi 2 rundy
Wicemistrz Polski w Grupie 3 zatogi
Il Wicemistrz Polski w Grupie 4 zatog
Zespotow Mistrz Polski Zespotow 50%
sponsorskich Wicemistrz Polski Zespotow Bez wzgledu’na ilos¢
Il Wicemistrz Polski Zespotow zespotow
Producentow Wicemistrz Polski Producentéw 50%
Wicemistrz Polski Producentow Bez wzgledu na ilosc
Il Wicemistrz Polski Producentow producentow

13.3. Obecno$¢ Zawodnika/cztonkow zatogi, ktéremu przyznany zostat tytut Mistrza, Wicemistrza lub Il Wicemistrza
w ktorejkolwiek z klasyfikacji, jest wymagana na dorocznej ceremonii rozdania nagrod PZM. Procz przypadku sity
wyzszej, kazda nieobecnosc¢ spowoduje natozenie kary grzywny przez GKSS PZM.

14. Inne postanowienia

14.1. Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowad zasady antydopingowe
i antyalkoholowe opisane w zat. A i C do MKS oraz przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji w sporcie
samochodowym.

14.2. Obowiazkiem organizatora rundy jest zapewnienie biura prasowego
z odpowiednia iloscia kompetentnych osdb, ktore beda do dyspozycji przedstawicieli medidow. Biuro musi posiadac
odpowiednia infrastrukture i wyposazenie techniczne w zakresie srodkow komunikacji i przetwarzania materiatow
prasowych. Lokalizacja oraz godziny pracy biura prasowego musza by¢ podane w regulaminie uzupetniajagcym rundy
i przewodniku rajdowym.

14.3. Obowiazkiem organizatora rundy jest zapewnienie biura rajdu z odpowiednia iloscia kompetentnych osdb,
ktore beda do dyspozycji Zawodnikow. Kierownik biura rajdu musi posiada¢ licencje sedziego sportu
samochodowego. Biuro musi by¢ dostosowane standardami do rangi zawodow, posiada¢ odpowiednia infrastrukture
i wyposazenie techniczne w zakresie zwigzanym z administracyjna obstuga rajdu. Lokalizacja oraz godziny pracy
biura rajdu musza by¢ podane w regulaminie uzupetniajagcym rundy i przewodniku rajdowym.

14.4. Obowiazkiem organizatora rajdu jest zapewnienie odpowiedniego miejsca

i pomieszczenia dla zorganizowania BK1 i BK2. Miejsce BK1 i BK2 powinno by¢ chronione przed dostepem oséb
trzecich nie zwiazanych bezposrednio z aktualnie kontrolowanym pojazdem. Pomieszczenie do przeprowadzenia
BK1 i BK2 musi zapewnia¢ niezalezno$¢ od warunkow atmosferycznych (stonce, deszcz, wiatr), odpowiednie
oswietlenie oraz optymalng ilos¢ stanowisk do przeprowadzania czynnosci kontrolnych, w tym mozliwos¢
przeprowadzenia plombowania zespotow mechanicznych w komorze silnika jak i od spodu pojazdu (kanat lub
podnosnik).W tym celu powinny by¢ zaadaptowane odpowiednio wyposazone hale przemystowe i sportowe,
warsztaty samochodowe, Stacje Kontroli Pojazdéw lub odpowiedniej wielkosci i konstrukcji namioty. 1los¢ stanowisk
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i sedziow technicznych powinna by¢ ustalana z Delegatem Technicznym PZM, na biezaco w oparciu o aktualizujaca
sie liste zgtoszen.

14.5. Organizator rundy zobowiazany jest zadba¢ o odpowiednia oprawe, godna zawodéw o randze Mistrzostw
Polski i maksymalne rozpropagowanie rajdu w swoim regionie oraz catym kraju, poprzez min. zorganizowanie
ceremonii startu honorowego i ceremonii rozdania nagrod w popularnych / rozpoznawalnych i licznie odwiedzanych
lokalizacjach i np. potaczenie ich z innymi wydarzeniami sportowymi / kulturalnymi / spotecznymi.

14.6. Organizator powinien wydac i szeroko kolportowa¢ program zawodow - informator dla widzow, w ktorym
beda takze zawarte zalecenia dotyczace wtasciwego zachowania sie i zasady bezpiecznego ogladania rajdu. Zaleca
sie wyznaczenie stref dla widzow w najbardziej atrakcyjnych miejscach na trasie rajdu oraz zapewnienie
infrastruktury w takich miejscach (mata gastronomia, sanitariaty, punkty sprzedazy programow, pamiatek,
nagtosnienie, itp.)

14.7. Na terenie o charakterystyce zblizonej do trasy OS-éw rozgrywanych podczas rundy, kazdy organizator moze
zorganizowac przed rajdem odcinek testowy.

14.7.1. Za udziat w odcinku testowym, organizator moze ustanowi¢ dodatkowa optate, niezalezna od wpisowego.
Wysokos¢ tej optaty musi by¢ wskazana w regulaminie uzupetniajgcym.

14.7.2. Organizator zobowiazany jest zapewnic¢ zabezpieczenie odpowiadajace zabezpieczeniu OS jak podczas
rajdu z zachowaniem pomiaru czasu oraz powinien przeprowadzi¢ kontrole przebiegu odcinka testowego przez CKR.
14.7.3. Zawodnicy chcacy uczestniczy¢ w odcinku testowym musza przesta¢ swoje pisemne zgtoszenie do
organizatora. Jezeli organizator ustanowit optate za udziat w odcinku testowym, to zgtoszenie musi by¢ przestane
razem z potwierdzeniem dokonania optaty za udziat w odcinku testowym. Zawodnikowi zgtoszonemu do odcinka
testowego, ktory z jakichkolwiek przyczyn nie bedzie w stanie w nim uczestniczyc, nie zostanie zwrocona optata za
udziat w nim.

14.7.4. Podczas udziatu w odcinku testowym kazda osoba bioraca w nim udziat musi zachowa¢ wymogi
bezpieczenstwa opisane w art. 5.5. niniejszego regulaminu oraz odpowiednio Zat. nr 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 do
niniejszego regulaminu.

14.7.5. W samochodzie moga znajdowac sie tylko osoby zgtoszone do rajdu lub na miejscu pilota inzynier serwisu.
Inzynier serwisu znajdujacy sie w samochodzie, musi podpisa¢ zrzeczenie sie dotyczace odpowiedzialnosci
organizatora.

14.7.6. W przypadku organizacji odcinka testowego, organizator zobowiazany jest szczegétowo opisa¢ warunki jego
przebiegu i uczestnictwa Zawodnikow (optata, termin, miejsce, ilo$¢ przejazdow, itp.) w regulaminie
uzupetniajacym.

14.8. Organizatorzy zawodow sportu samochodowego sa zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykow o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci, a takze za
eksponowanie napisow i znakow o tej tresci.

Zatwierdzono wraz z zatacznikami przez GKSS PZM w dniu 26.01.2026 r.
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Zatacznik nr 1 Kryteria do listy kierowcow priorytetowych PZM w rajdach
terenowych

1. Organizator kazdego rajdu zgtoszonego do kalendarza sportowego PZM musi uwzgledni¢ przy ustalaniu listy
startowej i listy zgtoszen aktualng liste kierowcow priorytetowych PZM w rajdach terenowych oraz liste kierowcow
priorytetowych FIA w rajdach terenowych oraz listy kierowcow priorytetowych innych ASN-o6w w rajdach
terenowych.

2. Na liscie kierowcdw priorytetowych PZM w rajdach terenowych na sezon 2026 znajda sie kierowcy legitymujacy
sie licencja kierowcy wydang przez PZM, ktorzy spetnili co najmniej jedno z podanych nizej kryteriow:

— kierowca, ktory zajat pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej w rajdzie MPRCC w sezonie 2025.

— kierowca, ktory zajat pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej w rajdzie MPRCC w aktualnym sezonie.
3. Wytacznie kierowcy korzystajacy z pojazdow Grupy ULTIMATE beda uznawani za posiadajacych priorytet. Zgodnie
z postanowieniami art. 5.1. Regulaminu Sportowego FIA, Mistrzom MPRCC z sezonu 2025 odpowiednio z grupy
STOCK, CHALENGER, SSV, TH, bedzie przyznawany priorytet tylko w przypadku zgtoszenia sie w tej grupie do rajdu
w sezonie 2026.

4, Kierowcom znajdujacym sie na liScie kierowcow priorytetowych FIA w rajdach terenowych z racji posiadania
wyzszego priorytetu FIA nie jest przyznawany priorytet PZM.
5. Lista kierowcow priorytetowych PZM w sezonie 2026 (stan na dzien 01.01.2026):
—  Krzysztof Hotowczyc
6. Lista kierowcow priorytetowych PZM w sezonie 2026 w danej Grupie (stan na dzien 01.01.2026):
a) Grupa STOCK
—  Grzegorz Szwagrzyk
b) Grupa CHALENGER:
— Adam Kus
c) Grupa SSV
—  Grzegorz Gasiorowski
c) Grupa TH
—  Marcin Zukowski
5. PZM zastrzega sobie prawo do dodania lub usuniecia kierowcow z ww. listy.

6. ZSS moze zmieni¢ pozycje kierowcy priorytetowego FIA lub PZM lub innego ASN, gdy jest on zgtoszony pojazdem,
ktory w opinii ZSS nie uzasadnia korzystania przez niego z przywileju pierwszego miejsca startowego.
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Zatacznik nr 2 Regulamin techniczny Klasy SSVNat

Wstep:

Pojazdy klasy SSVNat musza by¢ zgodne z Art. 286A (Group SSV - Class T4) Zatacznik J 2026 i / lub musza by¢ zgodne
Z ponizszymi wymogami dla pojazdow SSVNat.
Pojazdy Klasy SSVNat to pojazdy Grupy SSV z wielkoseryjnej produkcii posiadajacych naped 4x4.
W przypadku pojazdow Klasy SVVNat zarejestrowanych jako pojazd kategorii T (ciagnik rolniczy), nie obowiazuje
czwarty akapit punktu 3.3.2.1. odnosnie nowych zapiséw dotyczacych samochoddw sportowych.
Wymogi dla pojazdow Klasy SSVNat:
1. Masy i wymiary
1.1. Minimalha masa wynosi:
Dla pojazdow z silnikiem o pojemnosci skokowej do 1050 cm?
o 800 kg pojazdy z silnikiem wolnossacym
e 900 kg pojazdy z silnikiem dotadowanym
1.1.1. Jest to masa pojazdu bez paliwa w dowolnym momencie zawodow, z jednym kotem zapasowym - patrz
Art.286A.6
1.1.2. Ptyn chtodzacy silnik, olej smarujacy (silnik, skrzynia biegow, mechanizmy napedowe) i ptyn hamulcowy
musza by¢ na normalnym poziomie. Pozostate zbiorniki na ptyny eksploatacyjne muszg zosta¢ oproznione.
Wyposazenie zatdg, narzedzia, podnosnik przenosny, czesci zamienne, systemy monitorowania (GPS PZM) i
kamery poktadowe muszg by¢ usuniete.
1.1.3. Dozwolone jest zwiekszenie masy pojazdu jednym lub kilkoma balastami, pod warunkiem, ze postuza do
tego celu jednolite, solidne bloki przymocowane przy uzyciu narzedzi tak by byto mozliwe zatozenie plomb.
Musza by¢ one umieszczone na podtodze kokpitu w miejscu widocznym i zaplombowane przez sedziow
technicznych. Maksymalna masa uzytych balastow nie moze przekroczy¢ 20 kg, a masa pojedynczego
balastu nie moze przekroczyé 10 kg. Sruby uzyte do mocowania balastu musza byé co najmniej M10, a
wszelkie wsporniki uzyte do mocowania balastu musza by¢ stalowe o grubosci co najmniej 3 mm.

1.2. Maksymalna szeroko$¢ nadwozia wynosi 2000 mm, bez lusterek wstecznych i két zapasowych.
1.3. Rozstaw osi moze by¢ rozny o +/-50 mm w stosunku do pojazdu oryginalnego (referencyjnego).
2. Silnik i uktad przeniesienia napedu:

2.1. Silnik musi pozosta¢ w miejscu oryginalnego montazu. Caty zespét silnik-przeniesienie napedu musi pochodzi¢
z pojazdu dostepnego w ogdlnodostepnej komercyjnej sprzedazy. Mocowanie silnika jest dowolne.

2.1.1 Dla silnikdw wolnossacych oryginalng obudowe filtra powietrza mozna wymieni¢ na cze$¢ pochodzaca z
katalogu producenta lub z katalogu akcesoria sportowe

Dla silnikéw wolnossacych nie stosuje sie ogranicznika turbosprezarki (brak zwezki).

2.1.2 Silniki dotadowane musza by¢ wyposazone w ogranicznik (zwezka) wlotu powietrza przez ktory przechodzi
cate powietrze do zasilania silnika. Ogranicznik musi by¢ przymocowany do obudowy sprezarki,. Szczegoty
konstrukcji i mocowania ogranicznika sa zawarte w Art. 286a Zat. J (Group SSV - Class T4) Zatacznik J 2026.

Srednica wewnetrzna ogranicznika (zwezki) dla silnikéw dotadowanych wynosi - 25 mm

Srednica zewnetrzna ogranicznika w najwezszym punkcie musi by¢ mniejsza niz (d)+6 mm i musi by¢ zachowana na
dtugosci 5 mm z kazdej strony. Srednica wewnetrzna i zewnetrzna ogranicznika musi by¢ zachowana niezaleznie od
temperatury. Catkowite zablokowanie / zatkanie ogranicznika musi spowodowac zatrzymanie / zgaszenie silnika.

W sezonie 2026, w przypadku silnikow dotadowanych, turbosprezarka musi pochodzi¢ z katalogu producenta lub z
katalogu akcesoria sportowe. Dopuszcza sie regeneracje turbosprezarki przy zachowaniu charakterystycznych
wymiarow obudowy sprezarki i turbiny oraz srednicy wirnika. 1los$¢ topatek w wirniku jest dowolna.

2.2. Dyferencjaty musza pochodzi¢ z ogdlnodostepnej sieci handlowej.

2.3. Dozwolone sa skrzynie biegdw bezstopniowe (CVT). Skrzynia biegéw musi posiadac dziatajacy bieg wsteczny,
uruchomiany przez Kierowce siedzacego normalnie za kierownica i zapietego w pasy bezpieczenstwa.

Przektadnia CVT: pas napedowy jest dowolny pod warunkiem, ze wystepuje w ogdlnodostepnej sieci handlowej
(moze by¢ wzmocniony). Dopuszcza sie system dodatkowego chtodzenia pasa za pomoca powietrza.

2.4. Chtodnica silnika, jezeli jest zamontowana w przestrzeni zespotu napedowego (z tytu), to nie moze wystawac
poza obrys pataka gtéwnego oraz musi by¢ zamontowana przegroda pomiedzy kabing a chtodnica ktora rozciaga sie
od gornej powierzchni pataka gtownego az do podtogi pojazdu. Przegroda musi by¢ wykonana ze stali lub aluminium
o grubosci min. 2 mm lub z materiatu kompozytowego o grubosci min. 3 mm. Jezeli wlot powietrza do chtodnicy
wystaje poza obrys dachu, to w tym wypadku musi by¢ zastosowana ptyta ochronna dachu wykonana ze stali lub
aluminium o minimalnej grubosci 2 mm lub 3 mm dla innych materiatow ptyty. W kabinie z wyjatkiem nagrzewnicy
nie moga by¢ montowane zadne inne chtodnice. Przewody doprowadzajace ciecz chtodzaca do nagrzewnicy musza
by¢ ekranowane.

3. Zawieszenie
Zabronione jest zawieszenie aktywne.
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Na jedno koto jest dopuszczalny jeden amortyzator. Regulacja napiecia sprezyn i twardosci amortyzatorow jest
zabroniona z kokpitu pojazdu i mozliwa wytacznie po zatrzymaniu pojazdu, przy uzyciu narzedzi. Mechanizm
regulacji amortyzatora musi znajdowac sie na nim (amortyzator) lub na zbiorniku gazu. Jakiekolwiek potaczenia
miedzy amortyzatorami sa zabronione. Zezwala si¢ na potaczenie amortyzatora skretu z rama, to taczenie nie moze
spetnia¢ zadnej innej funkcji.

Na jedna o$ dopuszczalny jest jeden drazek stabilizatora.

Zmienianie ustawien stabilizatoréw z kokpitu pojazdu jest zabronione.

Stabilizatory musza byc typu mechanicznego bez mozliwosci ich roztaczania.

Przedni i tylny stabilizator nie moze byc¢ z soba potaczony.

4, Kota i opony

Maksymalna srednica felg wynosi 15 cali (381 mm).

Maksymalna srednica kompletnego kota wynosi 840 mm, przy cisnieniu kontrolnym 1,2 bar.

Zabrania sie stosowania centralnej nakretki mocujacej koto.

Obowiazkowe jest minimum jedno koto zapasowe. Koto zapasowe moze by¢ umieszczone na zewnatrz kabiny po
lewej lub prawej stronie i nie moze utrudniac kierowcy i pilotowi wchodzenia i wychodzenia z kabiny. Koto
zapasowe moze by¢ rowniez umieszczone z tytu pojazdu za patakiem gtownym.

5. Uktad hamulcowy
Uktad hamulcowy jest dowolny, pod warunkiem, ze:

— jest uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez Kierowce;

— sktada sie przynajmniej z dwoch niezaleznych obwodow, obstugiwanych tych samym pedatem (pomiedzy
pedatem hamulca a zaciskami, musza by¢ identyfikowalne dwa osobne obwody, bez jakichkolwiek potaczen
poza zespotem regulatora sity hamowania);

— cisnienie w uktadzie hamulcowym jest jednakowe dla kot znajdujacych sie na tej samej osi, poza wyjatkiem
cisnienia wytwarzanego przez hamulec reczny;

— zaciski hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta i posiadac
maksymalnie 4 ttoczki;

— tarcze hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta.

Uktad hamulcowy moze byc¢ wyposazony w hamulec reczny aktywujacy hamulce jednej i tej samej osi,
mechanicznie niezalezny od gtownego uktadu hamulcowego (hydraulicznego lub mechanicznego).
Maksymalna srednica tarczy hamulcowej wynosi 295 mm.

6. Uszy holownicze

6.1. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

6.2. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor z6tty, czerwony lub pomaranczowy.

7. Szyby i siatki

7.1. We wszystkich pojazdach SSV w ktoérych seryjnie zamontowana jest szyba przednia (cata lub czesciowa) musi
ona by¢ zachowana lub moze byc zastapiona szyba wykonana ze szkta warstwowego klejonego o minimalnej
grubosci 5 mm lub poliweglanu o minimalnej grubosci 3,8 mm. Jezeli przednia szyba jest wklejona, to musi by¢
mozliwe usunigcie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

7.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp..). Pas ten musi by¢ naklejony od wewnetrznej strony szyby i posiadac
przynajmniej 10% przepuszczalnosci swiatta.

7.3. Szyby boczne i szyba tylna (jezeli wystepuja) moga by¢ wykonane z poliweglanu, ktorego minimalna grubosc
wynosi 3,8 mm.

7.4. We wszystkich pojazdach Klasy SSVNat, w otworze drzwiowym, musza by¢ zamontowane siatki ochronne. W
gornej czesci siatki musza by¢ one zamontowane na stale (nie moga by¢ zdejmowane). Zaleca sie montowanie
siatki na dole za pomoca systemu ,,clip”. Siatka nie moze by¢é montowana do konstrukcji drzwi.

7.5. Drzwi boczne sa obowiazkowe i musza by¢ wykonane z twardego nieprzezroczystego materiatu. Wysokos¢
drzwi - gorna krawedz drzwi nie moze by¢ nizej niz na wysokosci 450 cm od krawedzi dolnej otworu drzwiowego
(progu) w potowie szerokosci tego otworu.

7.6. Dach musi by¢ typu zamknietego, wykonany z materiatu kompozytowego (min. grubos¢ 3 mm) lub metalowy
(min. grubosci 2 mm), na catym obrysie gornym klatki bezpieczenstwa.

8. Gtowny wytacznik pradu

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong btyskawica na niebieskim trdéjkacie z biata
obwaddka (dtugosc podstawy trojkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa

Gtowny wytacznik pradu musi wytaczac wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.
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9. Dodatkowe zamocowania

9.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika (jezeli wystepuje)
przed ich otwarciem, za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan na jedna pokrywe.

9.2. Otwory zlokalizowane w pokrywie, przeznaczone do mocowania zabezpieczen musza by¢ wzmocnione
dodatkowymi ptytkami.

9.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowac¢ metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

9.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza by¢ solidnie
umocowane i umieszczone za fotelami zatogi. Kota zapasowe moga by¢ zamocowane na zewnatrz kabiny.

10. Uktad paliwowy

10.1. Paliwem zasilajacym silniki moze by¢ wytacznie benzyna, ktdrej charakterystyka jest zgodna z Art. 266 Zat. J.
10.2. Seryjne zbiorniki paliwa wraz z seryjnymi instalacjami przewodow paliwowych moga by¢ zachowane.
Potaczenia elastycznych przewodow paliwowych musza by¢é na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.
W przypadku zachowania seryjnego zbiornika paliwa, moze by¢ zachowane seryjne odpowietrzenie zbiornika
paliwa.

10.3. Dozwolone jest zastgpienie seryjnego zbiornika paliwa, maksymalnie dwoma bezpiecznym zbiornikami
paliwa, homologowanym przez FIA (zgodnie ze standardem FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999 lub FIA Standard 8875-
2025), o tacznej pojemnosci 130 litrow. Maksymalna ilos¢ paliwa poza zbiornikiem wynosi 3 litry.

Bezpieczny zbiornik musi znajdowac sie wewnatrz gtownej konstrukciji pojazdu i musi by¢ zamontowany w
odlegtosci nie mniejszej niz 800 mm w tyt od srodka osi przedniej oraz w odlegtosci nie mniejszej niz 50 mm (do
wewnatrz) od zewnetrznej czesci stopy mocujacej pataka gtownego i pionowo mniej niz 200 mm od dowolnego
punktu gornej czesci pataka gtownego. Bezpieczny zbiornika FIA musi znajdowaé sie w szczelnej obudowie
przymocowanej do podwozia lub klatki bezpieczenstwa. Obudowa ta powinna mie¢ minimalna grubos¢ 3 mm dla
aluminium lub 10 mm dla materiatdw kompozytowych. Zadna cze$¢ obudowy ze zbiornikiem paliwa nie moze by¢
usytuowana mniej niz 40 mm powyzej powierzchni odniesienia (*).

W przypadku, jezeli jakakolwiek czes¢ zbiornika (zbiornikow) jest potozona ponizej 200 mm powyzej ptaszczyzny
odniesienia, wszystkie pojazdy musza mie¢ zamontowana ostone zbiornika paliwa o grubosci 6 mm, wykonang
z aluminium lub blachy stalowej. Dotyczy to rowniez pojazdow z zamontowanym seryjnym zbiornikiem paliwa.

(*) Powierzchnia odniesienia:

Ptaszczyzna wyznaczona przez dolna powierzchnie najnizszych rur podwozia, ktore znajduja sie w rzucie pionowym
zbiornika paliwa.

10.4. W przypadku zamontowania bezpiecznego zbiornika (zbiornikow) paliwa FIA:

- przewody paliwowe musza by¢ zgodne z art. 283-3 Zat. J

- wlew paliwa musi by¢ zgodny z art. 283-14.3 Zat. J

- odpowietrzenie - jeden lub dwa odpowietrzniki bezpiecznych zbiornikow paliwa sa obowigzkowe i musza byc
zamontowane zgodnie z art. 283-14.2.1 Zat J.

10.5. Pompy i zawory paliwa oraz dodatkowe filtry paliwa (z wyjatkiem seryjnych instalacji) jezeli sa na zewnatrz
zbiornika paliwa, musza by¢ poza kabing i musza byc ostoniete trudnopalna i szczelng obudowa.

10.6. Wszystkie pompy paliwa moga dziata¢ wytacznie, gdy silnik pracuje lub gdy jest uruchamiany.

10.7. W sezonie 2026 w pojazdach klasy SSVNat, w miejsce oryginalnego zbiornika paliwa, bedzie mozna stosowac
zbiornik paliwa PaxonTM 7000 Series firmy ExxonMobil Chemical, o powiekszonej pojemnosci. W takim przypadku
musi by¢ zamontowana ptyta ochronna od strony przegrody czotowej o grubosci minimum 2 mm dla stali oraz
aluminium lub 3 mm dla materiatow kompozytowych.

11. Uktad wydechowy

Zastgpienie oryginalnego ttumika jest dozwolone, jednakze w przypadku, gdy pojazdy musza sie w trakcie rajdu
przemieszcza¢ sie po drogach publicznych musza by¢ wyposazone w ttumik wydechu zgodny z przepisami ruchu
drogowego. Uktad wydechowy nie moze przechodzi¢ przez kabine. Wyloty uktadu wydechowego musza byc¢
widoczne z zewnatrz. Uktad wydechowy nie moze byc prowizoryczny i musi by¢ szczelny. Czesci konstrukcyjne
pojazdu nie moga by¢ uzyte do usuwania spalin z silnika.

12. Akumulator - patrz Art. 286A-8.3 Zat. J (SSV Class T4).

13. Oswietlenie patrz Art. 283-16 Zat. J

14. Sygnat dzwiekowy

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenie do ostrzegania dzwiekiem, ktdrego poziom gtosnosci musi byc
wiekszy lub rowny 87 dB, przez co najmniej 3 sekundy, mierzone w odlegtosci 7 m od przodu pojazdu. Sygnat
dzwiekowy musi by¢ sprawny przez caty czas trwania rajdu.

15. Lusterka wsteczne - kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w min. dwa lusterka wsteczne (po jednym z kazdej
strony pojazdu), o minimalnej powierzchni min. 90 cm2.

16. Ekrany przewodow chtodniczych
Przewody uktadu chtodzenia w przedziale zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne uktadu
chtodzenia musza by¢ ekranowane.

17. Wyposazenie bezpieczenstwa
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17.1. Konstrukcja bezpieczenstwa - Minimalna odlegtos¢ miedzy kaskami cztonkow zatogi, a rurami klatki powinna
by¢ nie mniejsza niz 50 mm. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie dachu musza by¢ ostoniete otuling
ochronna wedtug standardu FIA 8857-2001, typ A (lista tech. nr 23). Zalecane jest stosowanie wytacznie klatek
bezpieczenstwa zgodnych z Art. 283-8 Zat. J. W przypadku zachowania seryjnej konstrukcji bezpieczenstwa jako
minimum obowiazkowe jest zastosowanie wzmocnienia stupka przedniego zgodnie zschematem 253-15
zamieszczonym w Art.283-8.3.2.1.5. Zat. J 2020 oraz wzmocnien otworow drzwiowych zgodnie z Art.283-8.3.2.1.2.
Zat. J 2020.

W sezonie 2026, jako rozwiazanie przejsciowe dopuszcza sie montaz wzmocnienia bocznego i wzmocnienia pataka
przedniego w sposob roztaczalny, ale nie moga byc to potaczenia typu zawiasowego. Zastosowane Sruby i nakretki
musza mie¢ minimalng klase wytrzymatosci 8.8 (norma ISO). Dozwolony jest montaz pataka do ramoklatki w
konstrukcji seryjnego pataka gtownego, na wysokosci ramion za fotelami zatogi, stuzacy do montazu pasow
ramieniowych. Zaleca sie montaz dodatkowych elementow (rur/zastrzatow) klatki bezpieczenstwa innych niz
w Art.283-8 Zat. J, majacych na celu podwyzszenie bezpieczenstwa zatogi. Takie rozwigzanie kazdorazowo musi by¢
uzgodnione i zatwierdzone przez Delegata Technicznego PZM.

Dopuszcza sie rowniez stosowanie klatki bezpieczenstwa przykrecanej do gtownej konstrukcji pojazdu SSVNat
zgodnie ze schematami zamieszczonymi w zataczniku nr 5.

17.2. Pasy bezpieczenstwa - Zgodnie z punktem 5.5.2. Regulaminu MPRCC. Montaz paséw musi by¢ zgodny z Art.
283-6.2 Zat. J. Zabrania sie mocowania pasow do foteli i ich wspornikéw. Pasy bezpieczenstwa musza byc
stosowane w konfiguracji homologacyjnej, bez zadnych modyfikacji lub usuwania czesci, oraz zgodnie z
zaleceniami producenta. Pasy musza by¢ wymienione na nowe po kazdym powazniejszym wypadku, a takze w razie
jakiegokolwiek uszkodzenia, przetarcia lub ostabienia tasmy pasa, np. wskutek dziatania srodkéw chemicznych lub
Swiatta stonecznego. Musza by¢ wymienione takze wtedy, gdy metalowe czesci ulegty wygieciu, deformacji lub
korozji. Kazdy pas, ktory nie dziata w sposob idealny, musi by¢ wymieniony. Zabroniona jest kombinacja elementow
pochodzacych z réznych kompletow pasow. Dozwolone sa wytacznie kompletne pasy, tak jak s dostarczane przez
producenta.

17.3. Fotele - Odlegtos¢ miedzy fotelem a podtoga pojazdu nie moze by¢ mniejsza jak 100 mm. Jezeli w pojezdzie
zostaty zmienione oryginalne mocowania foteli, to zastosowane czesci musza pochodzi¢ od producenta
zatwierdzonego przez FIA albo odpowiadac ponizszym kryteriom:

—  Wsporniki musza by¢ zamontowane do podwozia/nadwozia w co najmniej 4 punktach na jeden fotel, przy
uzyciu Srub o s$rednicy minimum 8 mm i ptytek wzmacniajacych. Minimalne pole kontaktu pomiedzy
wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytka wzmacniajaca wynosi 40 cm2 dla kazdego punktu
mocowania.

— Fotel musi by¢ zamocowany do wspornikow w czterech punktach, dwoch w przedniej i dwoch w tylnej
czesci fotela, przy uzyciu srub o Srednicy minimum 8 mm i wzmocnien stanowiacych integralna czesc¢
fotela. Kazdy punkt zamocowania musi by¢ w stanie wytrzymac obciazenie o wartosci 15.000 N przytozone
w dowolnym kierunku.

— Minimalna grubos¢ wspornikow i ptytek wzmacniajacych wynosi 3 mm w przypadku zastosowania stali
i 5 mm w przypadku stopow metali lekkich.

— Minimalna dtugos¢ kazdego wspornika wynosi 6 cm.

Dopuszczone jest stosowanie foteli homologowanych przez FIA zgodnych ze standardem:

e 8855-1999 (lista tech. FIA 12)

e 8862-2009 (lista tech. FIA 40)

e 8855-2021 (lista tech. FIA91)

W sezonie 2026 zezwala sie na stosowanie foteli zgodnych ze standardem FIA 8855/1999 przez okres 5 lat od daty
produkcji bez dodatkowego przegladu producenta.

17.4. Gasnice i systemy gasnicze - Zgodnie a punktem 4.4.2. niniejszego Regulaminu.

W sezonie 2026 jako minimum, dopuszcza sie wyposazenie pojazdu tylko w dwie gasnice reczne o masie Srodka
gasniczego min. 2 kg kazda gasnica.

21



Regulamin Rajdowych Mistrzostw Polski Samochoddéw Terenowych 2026

Zatacznik nr 3 Regulamin techniczny Klasy SSVNat+
Wstep:

Pojazdy Klasy SSVNat+ musza byc zgodne z Art. 286A (Group SSV - Class T4) Zatacznik J 2026 i/lub musza by¢ zgodne
Z ponizszymi wytycznymi dla pojazdow SSVNat-+.

Pojazdy Klasy SSVNat+ to pojazdy Grupy SSV z wielkoseryjnej produkciji posiadajacych naped 4x4.

W przypadku pojazdéw Klasy SSVNat+ zarejestrowanych jako pojazd kategorii T (ciagnik rolniczy), nie obowiazuje
czwarty akapit punktu 3.3.2.1. odnosnie nowych zapiséw dotyczacych samochoddw sportowych.

Pojazdy dopuszczone do Klasy SSVNat+ to:
e Can-Am Maverick R ( 0 pojemnosci silnika 999 cm?)
e Polaris RZR PRO R ( 0 pojemnosci silnika 1997 cm? )
Wytyczne dla pojazdow Klasy SSVNat+:
1. Masy i wymiary
1.1. Minimalha masa wynosi:
e 1200 kg dla Can-Am Maverick R
e 1100 kg dla Polaris RZR PRO R
1.1.1. Jest to masa pojazdu bez paliwa w dowolnym momencie zawodow, z jednym kotem zapasowym - patrz
Art.286A.6
1.1.2. Ptyn chtodzacy silnik, olej smarujacy (silnik, skrzynia biegow, mechanizmy napedowe) i ptyn hamulcowy
musza by¢ na normalnym poziomie. Pozostate zbiorniki na ptyny eksploatacyjne musza zostaé¢ oproznione.
Wyposazenie zatdg, narzedzia, podnosnik przenosny, czesci zamienne, systemy monitorowania (GPS PZM) i
kamery poktadowe musza by¢ usuniete.
1.1.3. Dozwolone jest zwiekszenie masy pojazdu jednym lub kilkoma balastami, pod warunkiem, ze postuza do
tego celu jednolite, solidne bloki przymocowane przy uzyciu narzedzi tak by byto mozliwe zatozenie plomb.
Musza by¢ one umieszczone na podtodze kokpitu w miejscu widocznym i zaplombowane przez sedziow
technicznych. Maksymalna masa uzytych balastow nie moze przekroczy¢ 20 kg, a masa pojedynczego
balastu nie moze przekroczyé 10 kg. Sruby uzyte do mocowania balastu musza byé co najmniej M10, a
wszelkie wsporniki uzyte do mocowania balastu musza by¢ stalowe o grubosci co najmniej 3 mm.
1.2. Maksymalna szerokos$¢ nadwozia wynosi 2000 mm, bez lusterek wstecznych i kot zapasowych.
1.3. Rozstaw osi moze by¢ rozny o +/-50 mm w stosunku do pojazdu oryginalnego (referencyjnego).

2. Silnik i uktad przeniesienia napedu:

2.1. Silnik musi pozosta¢ w miejscu oryginalnego montazu. Caty zespot silnik-przeniesienie napedu musi pochodzi¢
z pojazdu dostepnego w ogdlnodostepnej komercyjnej sprzedazy. Mocowanie silnika jest dowolne.

Cate powietrze do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik wlotu powietrza (,,zwezka” / ,restryktor”).
Ogranicznik musi by¢ jednoczeéciowy i wykonany z metalu. Srednica wewnetrzna ogranicznika musi by¢ zachowana
niezaleznie od temperatury. Catkowite zablokowanie / zatkanie ogranicznika musi spowodowaé zatrzymanie /
zgaszenie silnika.

2.1.1 Dla silnikdw wolnossacych oryginalng obudowe filtra powietrza mozna wymieni¢ na cze$¢ pochodzaca z
katalogu producenta lub z katalogu akcesoria sportowe. Wylot obudowy powietrza mozna zmodyfikowac tak, aby
mozna byto zainstalowac ogranicznik.

Srednica wewnetrzna ogranicznika (zwezki) wynosi:

e 28.5 mm dla Can-Am Maverick R
e 27 mm dla Polaris RZR PRO R

Srednica zewnetrzna ogranicznika w najwezszym punkcie musi by¢ mniejsza niz (d)+6 mm i musi by¢ zachowana na
dtugosci 5 mm z kazdej strony. Srednica wewnetrzna i zewnetrzna ogranicznika musi by¢ zachowana niezaleznie od
temperatury. Catkowite zablokowanie / zatkanie ogranicznika musi spowodowac zatrzymanie / zgaszenie silnika.

W sezonie 2026, w przypadku silnikow dotadowanych, turbosprezarka musi pochodzi¢ z katalogu producenta lub z
katalogu akcesoria sportowe. Dopuszcza sie regeneracje turbosprezarki przy zachowaniu charakterystycznych
wymiarow obudowy sprezarki i turbiny oraz srednicy wirnika. [lo$¢ topatek w wirniku jest dowolna.

2.2. Dyferencjaty musza pochodzi¢ z ogdlnodostepnej sieci handlowej.

2.3. Dozwolone sa skrzynie biegdw stopniowe (w tym dwusprzegtowe - jezeli jest to rozwigzanie seryjne) lub
bezstopniowe (CVT). Skrzynia biegow musi posiada¢ dziatajagcy bieg wsteczny, uruchomiany przez Kierowce
siedzacego normalnie za kierownica i zapietego w pasy bezpieczenstwa.

Przektadnia CVT: pas napedowy jest dowolny pod warunkiem, ze wystepuje w ogdlnodostepnej sieci handlowej
(moze by¢ wzmocniony). Dopuszcza sie system dodatkowego chtodzenia pasa za pomoca powietrza.

Przektadnia (stopniowa) musi by¢ potaczona z silnikiem w taki sam sposob jak w trakcie produkcji pojazdu.
Obudowa skrzyni biegow musi by¢ standardowa. Dozwolone sa tylko modyfikacje otworow wlewowych oleju.
W przypadku stopniowych skrzyn manualnych liczba biegdw moze by¢ zmniejszona, aby umozliwi¢ montaz szerszych
kot zebatych.

2.4. Sprzegto jest dowolne, ale zasada dziatania i Srednica musi by¢ identyczna z pojazdem ,referencyjnym”.

Waty napedowe moga by¢ dowolne, ale musza by¢ wykonane ze stali.
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Dodatkowe urzadzenia chtodzace i smarujace sa dopuszczalne (pompy obiegowe oleju, chtodnice oleju i dodatkowe
wloty powietrza), ale oryginalna zasada smarowania musi zosta¢ zachowana.

Aby zamontowaé dodatkowe urzadzenia smarujace i chtodzace dopuszcza sie miejscowe modyfikacje skrzyni
biegdw.

2.5. Chtodnica silnika, jezeli jest zamontowana w przestrzeni zespotu napedowego (z tytu), to nie moze wystawac
poza obrys pataka gtownego oraz musi by¢ zamontowana przegroda pomiedzy kabing a chtodnica ktora rozciaga sie
od gornej powierzchni pataka gtownego az do podtogi pojazdu. Przegroda musi by¢ wykonana ze stali lub aluminium
o grubosci min. 2 mm lub z materiatu kompozytowego o grubosci min. 3 mm. Jezeli wlot powietrza do chtodnicy
wystaje poza obrys dachu, to w tym wypadku musi by¢ zastosowana ptyta ochronna dachu wykonana ze stali lub
aluminium o minimalnej grubosci 2 mm lub 3 mm dla innych materiatow ptyty. W kabinie z wyjatkiem nagrzewnicy
nie moga by¢ montowane zadne inne chtodnice. Przewody doprowadzajace ciecz chtodzaca do nagrzewnicy musza
by¢ ekranowane.

3. Zawieszenie

Na jedno koto jest dopuszczalny jeden amortyzator. Regulacja napiecia sprezyn i twardosci amortyzatorow jest
zabroniona z kokpitu pojazdu i mozliwa wytacznie po zatrzymaniu pojazdu, przy uzyciu narzedzi. Mechanizm
regulacji amortyzatora musi znajdowac sie na nim (amortyzator) lub na zbiorniku gazu. Jakiekolwiek potaczenia
miedzy amortyzatorami sa zabronione. Zezwala si¢ na potaczenie amortyzatora skretu z rama, to taczenie nie moze
spetnia¢ zadnej innej funkcji.

Zawieszenie aktywne jest dopuszczone pod warunkiem, ze jest to rozwiazanie seryjne / oryginalne.

Zawieszenie aktywne, moze by¢ zastgpione zawieszeniem mechanicznym.

Na jedna o$ dopuszczalny jest jeden drazek stabilizatora.

Zmienianie ustawien stabilizatorow z kokpitu pojazdu jest zabronione.

Stabilizatory musza by¢ typu mechanicznego bez mozliwosci ich roztaczania.

Przedni i tylny stabilizator nie moze byc¢ z soba potaczony.

4, Kota i opony

Maksymalna srednica felg wynosi 15 cali (381 mm).

Maksymalna srednica kompletnego kota wynosi 840 mm, przy cisnieniu kontrolnym 1,2 bar.

Zabrania sie stosowania centralnej nakretki mocujacej koto.

Obowiazkowe jest minimum jedno koto zapasowe. Koto zapasowe moze by¢ umieszczone na zewnatrz kabiny po
lewej lub prawej stronie i nie moze utrudniac kierowcy i pilotowi wchodzenia i wychodzenia z kabiny. Koto
zapasowe moze by¢ rowniez umieszczone z tytu pojazdu za patakiem gtownym.

5. Uktad hamulcowy
Uktad hamulcowy jest dowolny, pod warunkiem, ze:

— jest uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez Kierowce;

— sktada sie przynajmniej z dwoch niezaleznych obwodow, obstugiwanych tych samym pedatem (pomiedzy
pedatem hamulca a zaciskami, musza by¢ identyfikowalne dwa osobne obwody, bez jakichkolwiek potaczen
poza zespotem regulatora sity hamowania);

— cisnienie w uktadzie hamulcowym jest jednakowe dla kot znajdujacych sie na tej samej osi, poza wyjatkiem
cisnienia wytwarzanego przez hamulec reczny;

— zaciski hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta i posiadac
maksymalnie 4 ttoczki;

— tarcze hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta.

Uktad hamulcowy moze byc¢ wyposazony w hamulec reczny aktywujacy hamulce jednej i tej samej osi,
mechanicznie niezalezny od gtownego uktadu hamulcowego (hydraulicznego lub mechanicznego).
Maksymalna srednica tarczy hamulcowej wynosi 295 mm.

6. Uszy holownicze

6.2. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

6.3. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor z6tty, czerwony lub pomaranczowy.

7. Szyby i siatki

7.1. We wszystkich pojazdach SSV w ktoérych seryjnie zamontowana jest szyba przednia (cata lub czesciowa) musi
ona by¢ zachowana lub moze byC zastgpiona szyba wykonana ze szkta warstwowego klejonego o minimalnej
grubosci 5 mm lub poliweglanu o minimalnej grubosci 3,8 mm. Jezeli przednia szyba jest wklejona, to musi by¢
mozliwe usuniecie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

7.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp..). Pas ten musi by¢ naklejony od wewnetrznej strony szyby i posiadac
przynajmniej 10% przepuszczalnosci swiatta.

7.3. Szyby boczne i szyba tylna (jezeli wystepuja) moga by¢ wykonane z poliweglanu, ktérego minimalna grubosc¢
wynosi 3,8 mm.
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7.4. We wszystkich pojazdach Klasy SSVNat+, w otworze drzwiowym, muszg by¢ zamontowane siatki ochronne. W
gornej czesci siatki musza by¢ one zamontowane na stale (nie moga by¢ zdejmowane). Zaleca sie montowanie
siatki na dole za pomoca systemu ,,clip”. Siatka nie moze by¢ montowana do konstrukcji drzwi.

7.5. Drzwi boczne sa obowiazkowe i musza by¢ wykonane z twardego nieprzezroczystego materiatu. Wysokos$c
drzwi - gorna krawedz drzwi nie moze by¢ nizej niz na wysokosci 450 cm od krawedzi dolnej otworu drzwiowego
(progu) w potowie szerokosci tego otworu.

7.6. Dach musi by¢ typu zamknietego, wykonany z materiatu kompozytowego (min. grubos¢ 3 mm) lub metalowy
(min. grubos¢ 2 mm), na catym obrysie gornym klatki bezpieczenstwa.

8. Gtowny wytacznik pradu

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong btyskawica na niebieskim tréjkacie z biata
obwaddka (dtugosc podstawy trojkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa

Gtowny wytacznik pradu musi wytacza¢ wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.

9. Dodatkowe zamocowania

9.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika (jezeli wystepuje)
przed ich otwarciem, za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan na jedna pokrywe.

9.2. Otwory zlokalizowane w pokrywie, przeznaczone do mocowania zabezpieczen musza by¢ wzmocnione
dodatkowymi ptytkami.

9.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowac¢ metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

9.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza by¢ solidnie
umocowane i umieszczone za fotelami zatogi. Kota zapasowe moga by¢ zamocowane na zewnatrz kabiny.

10. Uktad paliwowy
10.1. Paliwem zasilajacym silniki moze by¢ wytacznie benzyna, ktérej charakterystyka jest zgodna z Art. 266 Zat. J.
10.2. Seryjne zbiorniki paliwa wraz z seryjnymi instalacjami przewodow paliwowych moga by¢ zachowane.
Potaczenia elastycznych przewodow paliwowych musza by¢ na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.
W przypadku zachowania seryjnego zbiornika paliwa, moze by¢ zachowane seryjne odpowietrzenie zbiornika
paliwa.
10.3. Dozwolone jest zastgpienie seryjnego zbiornika paliwa, maksymalnie dwoma bezpiecznym zbiornikami
paliwa, homologowanym przez FIA (zgodnie ze standardem FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999 lub Standard 8875-
2025), o tacznej pojemnosci 130 litrow. Maksymalna ilos¢ paliwa poza zbiornikiem wynosi 3 litry.
Bezpieczny zbiornik musi znajdowac sie wewnatrz gtdwnej konstrukcji pojazdu i musi by¢ zamontowany w
odlegtosci nie mniejszej niz 800 mm w tyt od srodka osi przedniej. Bezpieczny zbiornik musi znajdowac sie
wewnatrz gtownej konstrukcji pojazdu, w odlegtosci nie mniejszej niz 50 mm (do wewnatrz) od zewnetrznej czesci
stopy mocujacej pataka gtownego i pionowo mniej niz 200 mm od dowolnego punktu gornej czesci pataka gtownego.
Bezpieczny zbiornika FIA musi znajdowac sie w szczelnej obudowie przymocowanej do podwozia lub klatki
bezpieczenstwa. Obudowa ta powinna mie¢ minimalna grubos¢ 3 mm dla aluminium lub 10 mm dla materiatow
kompozytowych. Zadna cze$¢ obudowy ze zbiornikiem paliwa nie moze by¢ usytuowana mniej niz 40 mm powyzej
powierzchni odniesienia (*).
W przypadku, jezeli jakakolwiek czes¢ zbiornika (zbiornikow) jest potozona ponizej 200 mm powyzej ptaszczyzny
odniesienia, wszystkie pojazdy muszq mie¢ zamontowana ostone zbiornika paliwa o grubosci 6 mm, wykonana
z aluminium lub blachy stalowej. Dotyczy to rowniez pojazdéw z zamontowanym seryjnym zbiornikiem paliwa.
(*) Powierzchnia odniesienia:
Ptaszczyzna wyznaczona przez dolna powierzchnie najnizszych rur podwozia, ktore znajduja sie w rzucie pionowym
zbiornika paliwa.
10.4. W przypadku zamontowania bezpiecznego zbiornika (zbiornikow) paliwa FIA:
- przewody paliwowe musza byc zgodne z art. 283-3 Zat. J
- wlew paliwa musi by¢ zgodny z art. 283-14.3 Zat. J
- odpowietrzenie - jeden lub dwa odpowietrzniki bezpiecznych zbiornikow paliwa sa obowigzkowe i musza byc
zamontowane zgodnie z art. 283-14.2.1 Zat J.
10.5. Pompy i zawory paliwa oraz dodatkowe filtry paliwa (z wyjatkiem seryjnych instalacji) jezeli sa na zewnatrz
zbiornika paliwa, musza by¢ poza kabing i musza byc ostoniete trudnopalna i szczelng obudowa.
10.6. Wszystkie pompy paliwa moga dziata¢ wytacznie, gdy silnik pracuje lub gdy jest uruchamiany.
10.7. W sezonie 2026 w pojazdach klasy SSVNat+, w miejsce oryginalnego zbiornika paliwa, bedzie mozna stosowac
zbiornik paliwa powiekszonej pojemnosci. W takim przypadku musi by¢ zamontowana ptyta ochronna od strony
przegrody czotowej o grubosci minimum 2 mm dla stali oraz aluminium lub 3 mm dla materiatdw kompozytowych.
Zbiornik musi mie¢ zamontowany zawor zwrotny w otworze wlewowym zbiornika.

e Can-Am Maverick R:
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- zbiornik firmy Pyrotect o pojemnosci 16 (US), czyli ok 60.5 litrow pojemnosci
- zbiornik firmy RPM PowerSports o pojemnosci 19 galondw, czyli ok. 72 litréw pojemnosci
e Polaris RZR PRO R - brak

11. Uktad wydechowy

Zastapienie orygmalnego ttumika jest dozwolone, jednakze w przypadku, gdy pojazdy musza sie w trakcie rajdu
przemieszcza¢ sie po drogach publicznych musza by¢ wyposazone w ttumik wydechu zgodny z przepisami ruchu
drogowego. Uktad wydechowy nie moze przechodzi¢ przez kabine. Wyloty uktadu wydechowego musza by¢
widoczne z zewnatrz. Uktad wydechowy nie moze byc prowizoryczny i musi by¢ szczelny. Czesci konstrukcyjne
pojazdu nie moga by¢ uzyte do usuwania spalin z silnika.

12. Akumulator - patrz Art. 286A-8.3 Zat. J (SSV Class T4).

13. Oswietlenie patrz Art. 283-16 Zat. J

14, Sygnat dzwiekowy

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenie do ostrzegania dzwiekiem, ktdrego poziom gtosnosci musi byc
wiekszy lub rowny 87 dB, przez co najmniej 3 sekundy, mierzone w odlegtosci 7 m od przodu pojazdu. Sygnat
dzwiekowy musi by¢ sprawny przez caty czas trwania rajdu.

15. Lusterka wsteczne - kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w min. dwa lusterka wsteczne (po jednym z kazdej
strony pojazdu), o minimalnej powierzchni min. 90 cm2.

16. Ekrany przewodow chtodniczych

Przewody uktadu chtodzenia w przedziale zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne uktadu
chtodzenia muszg by¢ ekranowane.

17. Wyposazenie bezpieczenstwa

17.1. Konstrukcja bezpieczenstwa - Minimalna odlegtos¢ miedzy kaskami cztonkéw zatogi, a rurami klatki powinna
by¢ nie mniejsza niz 50 mm. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie dachu musza by¢ ostoniete otuling
ochronng wedtug standardu FIA 8857-2001, typ A (lista tech. nr 23). Zalecane jest stosowanie wytacznie klatek
bezpieczenstwa zgodnych z Art. 283-8 Zat. J. W przypadku zachowania seryjnej konstrukcji bezpieczenstwa jako
minimum obowiazkowe jest zastosowanie wzmocnienia stupka przedniego zgodnie zschematem 253-15
zamieszczonym w Art.283-8.3.2.1.5. Zat. J 2020 oraz wzmocnien otworow drzwiowych zgodnie z Art.283-8.3.2.1.2.
Zat. J 2020.

W sezonie 2026, jako rozwigzanie przejsciowe dopuszcza sie montaz wzmocnienia bocznego i wzmocnienia pataka
przedniego w sposob roztaczalny, ale nie moga byc to potaczenia typu zawiasowego. Zastosowane Sruby i nakretki
musza mie¢ minimalna klase wytrzymatosci 8.8 (norma 1SO). Dozwolony jest montaz pataka do ramoklatki w
konstrukcji seryjnego pataka gtownego, na wysokosci ramion za fotelami zatogi, stuzacy do montazu pasow
ramieniowych. Zaleca sie montaz dodatkowych elementow (rur/zastrzatow) klatki bezpieczenstwa innych niz
w Art.283-8 Zat. J, majacych na celu podwyzszenie bezpieczenstwa zatogi. Takie rozwigzanie kazdorazowo musi by¢
uzgodnione i zatwierdzone przez Delegata Technicznego PZM.

Dopuszcza sie rowniez stosowanie klatki bezpieczenstwa przykrecanej do gtownej konstrukcji pojazdu SSVNat+
zgodnie ze schematami zamieszczonymi w zataczniku nr 5.

17.2. Pasy bezpieczenstwa - Zgodnie z punktem 5.5.2. Regulaminu MPRCC. Montaz pasow musi by¢ zgodny z Art.
283-6.2 Zat. J. Zabrania sie mocowania pasow do foteli i ich wspornikow. Pasy bezpieczenstwa musza by¢
stosowane w konfiguracji homologacyjnej, bez zadnych modyfikacji lub usuwania czeSci, oraz zgodnie z
zaleceniami producenta. Pasy musza by¢ wymienione na nowe po kazdym powazniejszym wypadku, a takze w razie
jakiegokolwiek uszkodzenia, przetarcia lub ostabienia tasmy pasa, np. wskutek dziatania srodkéw chemicznych lub
Swiatta stonecznego. Musza by¢ wymienione takze wtedy, gdy metalowe czesci ulegty wygieciu, deformacji lub
korozji. Kazdy pas, ktory nie dziata w sposob idealny, musi by¢ wymieniony. Zabroniona jest kombinacja elementow
pochodzacych z réznych kompletow pasow. Dozwolone sa wytacznie kompletne pasy, tak jak sa dostarczane przez
producenta.

17.3. Fotele - Odlegtos¢ miedzy fotelem a podtoga pojazdu nie moze by¢ mniejsza jak 100 mm. Jezeli w pojezdzie
zostaty zmienione oryginalne mocowania foteli, to zastosowane czesci musza pochodzi¢ od producenta
zatwierdzonego przez FIA albo odpowiadac ponizszym kryteriom:

—  Wsporniki musza by¢ zamontowane do podwozia/nadwozia w co najmniej 4 punktach na jeden fotel, przy
uzyciu Srub o s$rednicy minimum 8 mm i ptytek wzmacniajacych. Minimalne pole kontaktu pomiedzy
wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytka wzmacniajaca wynosi 40 cm2 dla kazdego punktu
mocowania.

— Fotel musi by¢ zamocowany do wspornikow w czterech punktach, dwoch w przedniej i dwoch w tylnej
czesci fotela, przy uzyciu srub o sSrednicy minimum 8 mm i wzmocnien stanowiacych integralna czesc¢
fotela. Kazdy punkt zamocowania musi by¢ w stanie wytrzymac obciazenie o wartosci 15.000 N przytozone
w dowolnym kierunku.

— Minimalna grubos¢ wspornikow i ptytek wzmacniajacych wynosi 3 mm w przypadku zastosowania stali
i 5 mm w przypadku stopow metali lekkich.

— Minimalna dtugos¢ kazdego wspornika wynosi 6 cm.

Dopuszczone jest stosowanie foteli homologowanych przez FIA zgodnych ze standardem:

e 8855-1999 (lista tech. FIA 12)
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e 8862-2009 (lista tech. FIA 40)

e 8855-2021 (lista tech. FIA91)
W sezonie 2026 zezwala sie na stosowanie foteli zgodnych ze standardem FIA 8855/1999 przez okres 5 lat od daty
produkcji bez dodatkowego przegladu producenta.
17.4. Gasnice i systemy gasnicze -Zgodnie a punktem 4.4.2. niniejszego Regulaminu.

W sezonie 2026 jako minimum, dopuszcza sie wyposazenie pojazdu tylko w dwie gasnice reczne o masie srodka
gasniczego min. 2 kg kazda gasnica.
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Zatacznik nr 4 Regulamin techniczny Grupy UTV (Klasa T4CEZ)

Wstep:

Grupa pojazdow UTV (klasa T4CEZ) musi by¢ zgodna z Art. 286A (Group SSV - Class T4) Zatacznika J 2026 i/lub musi
by¢ zgodna z ponizszymi wytycznymi dla pojazdow UTV.

Grupa pojazdow UTV to pojazdy SSV wielkoseryjnej produkciji (minimum 250 szt. wyprodukowanych w ciagu 12
miesiecy), posiadajacych naped 4x4.

W  przypadku, gdy pojazd jest zarejestrowany jako pojazd kategorii T (ciagnik rolniczy), nie obowigzuje punkt
3.3.2.1. odnosnie nowych zapisow dotyczacych samochodow sportowych oraz punkt 3.2.2.2.

Wytyczne dla pojazdow Grupy UTV:

1. Masy i wymiary
1.1. Minimalna masa wynosi:

Dla pojazdow z silnikiem o pojemnosci skokoweij do 930 cm?

e 800 kg pojazdy z silnikiem wolnossacym

e 900 kg pojazdy z silnikiem dotadowanym

Dla pojazdow o pojemnosci skokowej ponad 930 cm? i do 2000 cm?

e 1250 kg pojazdy z silnikiem wolnossacym i dotadowanym
1.1.1. Jest to masa pojazdu bez paliwa w dowolnym momencie zawodow, z jednym kotem zapasowym - patrz
Art.286A.6 Zat. J.
1.1.2. Ptyn chtodzacy silnik, olej smarujacy (silnik, skrzynia biegdow, mechanizmy napedowe) i ptyn hamulcowy
musza by¢ na normalnym poziomie. Pozostate zbiorniki na ptyny eksploatacyjne musza zostac oprdznione.
Wyposazenie zatdg, narzedzia, podnosnik przenosny, czesci zamienne, systemy monitorowania (GPS PZM) i kamery
poktadowe musza by¢ usuniete.
1.1.3. Dozwolone jest zwiekszenie masy pojazdu jednym lub kilkoma balastami, pod warunkiem, ze postuza do tego
celu jednolite, solidne bloki przymocowane przy uzyciu narzedzi tak by byto mozliwe zatozenie plomb. Muszg by¢
one umieszczone na podtodze kokpitu w miejscu widocznym i zaplombowane przez sedziow technicznych.
Maksymalna masa uzytych balastow nie moze przekroczy¢ 20 kg, a masa pojedynczego balastu nie moze
przekroczyé 10 kg. Sruby uzyte do mocowania balastu musza by¢ co najmniej M10, a wszelkie wsporniki uzyte do
mocowania balastu musza by¢ stalowe o grubosci co najmniej 3 mm.
1.2. Maksymalna szeroko$¢ nadwozia wynosi 2000 mm, bez lusterek wstecznych i két zapasowych.
1.3. Rozstaw osi moze by¢ rozny o +/-50 mm w stosunku do pojazdu oryginalnego (referencyjnego).

2. Silnik i uktad przeniesienia napedu:

2.1. Silnik musi pozosta¢ w miejscu oryginalnego montazu. Caty zespét silnik-przeniesienie napedu musi pochodzi¢
z pojazdu dostepnego w ogdlnodostepnej komercyjnej sprzedazy. Mocowanie silnika jest dowolne.

2.1.1. Dla silnikow wolnossacych oryginalng obudowe filtra powietrza mozna wymieni¢ na czes¢ pochodzaca z
katalogu producenta lub z katalogu akcesoria sportowe.

2.1.2. W Grupie pojazdow UTV nie stosuje sie ogranicznika turbosprezarki (brak ogranicznika).

W sezonie 2026, w przypadku silnikow dotadowanych, turbosprezarka musi pochodzi¢ z katalogu producenta lub z
katalogu akcesoria sportowe. Dopuszcza sie regeneracje turbosprezarki przy zachowaniu charakterystycznych
wymiarow obudowy sprezarki i turbiny oraz srednicy wirnika. 1los$¢ topatek w wirniku jest dowolna.

2.2. Dyferencjaty musza pochodzi¢ z ogolnodostepnej sieci handlowej.

2.3. Dozwolone sa skrzynie biegéw stopniowe (w tym dwusprzegtowe - jezeli jest to rozwigzanie seryjne) lub
bezstopniowe (CVT). Skrzynia biegow musi posiadac¢ dziatajacy bieg wsteczny, uruchomiany przez Kierowce
siedzacego normalnie za kierownica i zapietego w pasy bezpieczenstwa.

Przektadnia CVT: pas napedowy jest dowolny pod warunkiem, ze wystepuje w ogoélnodostepnej sieci handlowej
(moze by¢ wzmocniony). Dopuszcza sie system dodatkowego chtodzenia pasa za pomoca powietrza.

Przektadnia (stopniowa) musi by¢ potaczona z silnikiem w taki sam sposob jak w trakcie produkciji pojazdu.
Obudowa skrzyni biegow musi by¢ standardowa. Dozwolone sg tylko modyfikacje otworow wlewowych oleju.
W przypadku stopniowych skrzyn manualnych liczba biegdw moze by¢ zmniejszona, aby umozliwi¢ montaz szerszych
kot zebatych.

2.4. Sprzegto jest dowolne, ale zasada dziatania i Srednica musi by¢ identyczna z pojazdem ,,referencyjnym”.

Waty napedowe moga by¢ dowolne, ale musza by¢ wykonane ze stali.

Dodatkowe urzadzenia chtodzace i smarujace sa dopuszczalne (pompy obiegowe oleju, chtodnice oleju i dodatkowe
wloty powietrza), ale oryginalna zasada smarowania musi zosta¢ zachowana.

Aby zamontowaé dodatkowe urzadzenia smarujace i chtodzace dopuszcza sie miejscowe modyfikacje skrzyni
biegow.

2.5. Chtodnica silnika, jezeli jest zamontowana w przestrzeni zespotu napedowego (z tytu), to nie moze wystawac
poza obrys pataka gtéwnego oraz musi by¢ zamontowana przegroda pomiedzy kabing a chtodnica ktora rozciaga sie
od gornej powierzchni pataka gtownego az do podtogi pojazdu. Przegroda musi by¢ wykonana ze stali lub aluminium
o grubosci min. 2 mm lub z materiatu kompozytowego o grubosci min. 3 mm. Jezeli wlot powietrza do chtodnicy
wystaje poza obrys dachu, to w tym wypadku musi by¢ zastosowana ptyta ochronna dachu wykonana ze stali lub
aluminium o minimalnej grubosci 2 mm lub 3 mm dla innych materiatow ptyty. W kabinie z wyjatkiem nagrzewnicy
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nie moga by¢ montowane zadne inne chtodnice. Przewody doprowadzajace ciecz chtodzaca do nagrzewnicy musza
by¢ ekranowane.

3. Zawieszenie

Na jedno koto jest dopuszczalny jeden amortyzator. Regulacja napiecia sprezyn i twardosci amortyzatorow jest
zabroniona z kokpitu pojazdu i mozliwa wytacznie po zatrzymaniu pojazdu, przy uzyciu narzedzi. Mechanizm
regulacji amortyzatora musi znajdowac sie na nim (amortyzator) lub na zbiorniku gazu. Jakiekolwiek potaczenia
miedzy amortyzatorami sa zabronione. Zezwala si¢ na potaczenie amortyzatora skretu z rama, to taczenie nie moze
spetnia¢ zadnej innej funkcji.

Zawieszenie aktywne jest dopuszczone pod warunkiem, ze jest to rozwiazanie seryjne / oryginalne.

Zawieszenie aktywne, moze by¢ zastgpione zawieszeniem mechanicznym.

Na jedna o$ dopuszczalny jest jeden drazek stabilizatora.

Zmienianie ustawien stabilizatorow z kokpitu pojazdu jest zabronione.

Stabilizatory musza by¢ typu mechanicznego bez mozliwosci ich roztaczania.

Przedni i tylny stabilizator nie moze byc¢ z soba potaczony.

4, Kota i opony

Maksymalna srednica felg wynosi 15 cali (381 mm).

Maksymalna srednica kompletnego kota wynosi 840 mm, przy cisnieniu kontrolnym 1,2 bar.

Zabrania sie stosowania centralnej nakretki mocujacej koto.

Obowiazkowe jest minimum jedno koto zapasowe. Koto zapasowe moze by¢ umieszczone na zewnatrz kabiny po
lewej lub prawej stronie i nie moze utrudniac kierowcy i pilotowi wchodzenia i wychodzenia z kabiny. Koto
zapasowe moze by¢ rowniez umieszczone z tytu pojazdu za patakiem gtownym.

5. Uktad hamulcowy
Uktad hamulcowy jest dowolny, pod warunkiem, ze:

— jest uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez Kierowce;

— sktada sie przynajmniej z dwoch niezaleznych obwodow, obstugiwanych tych samym pedatem (pomiedzy
pedatem hamulca a zaciskami, musza by¢ identyfikowalne dwa osobne obwody, bez jakichkolwiek potaczen
poza zespotem regulatora sity hamowania);

— cisnienie w uktadzie hamulcowym jest jednakowe dla kot znajdujacych sie na tej samej osi, poza wyjatkiem
cisnienia wytwarzanego przez hamulec reczny;

— zaciski hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta i posiadac
maksymalnie 4 ttoczki;

— tarcze hamulcowe musza pochodzi¢ z pojazdu seryjnego lub katalogu czesci producenta.

Uktad hamulcowy moze by¢ wyposazony w hamulec reczny aktywujacy hamulce jednej i tej samej osi,
mechanicznie niezalezny od gtownego uktadu hamulcowego (hydraulicznego lub mechanicznego).
Maksymalna srednica tarczy hamulcowej wynosi 295 mm.

6. Uszy holownicze

6.2. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

6.3. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor z6tty, czerwony lub pomaranczowy.

7. Szyby i siatki

7.1. We wszystkich pojazdach SSV w ktérych seryjnie zamontowana jest szyba przednia (cata lub czesciowa) musi
ona by¢ zachowana lub moze byc zastapiona szyba wykonana ze szkta warstwowego klejonego o minimalnej
grubosci 5 mm lub poliweglanu o minimalnej grubosci 3,8 mm. Jezeli przednia szyba jest wklejona, to musi by¢
mozliwe usunigcie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

7.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp..). Pas ten musi by¢ naklejony od wewnetrznej strony szyby i posiadac
przynajmniej 10% przepuszczalnosci swiatta.

7.3. Szyby boczne i szyba tylna (jezeli wystepuja) moga by¢ wykonane z poliweglanu, ktorego minimalna grubosc
wynosi 3,8 mm.

7.4. We wszystkich pojazdach Grupy UTV, w otworze drzwiowym, musza by¢ zamontowane siatki ochronne. W
gornej czesci siatki musza by¢ one zamontowane na stale (nie moga by¢ zdejmowane). Zaleca sie montowanie
siatki na dole za pomoca systemu ,,clip”. Siatka nie moze by¢é montowana do konstrukcji drzwi.

7.5. Drzwi boczne sa obowiazkowe i musza by¢ wykonane z twardego nieprzezroczystego materiatu. Wysokos¢
drzwi - gorna krawedz drzwi nie moze by¢ nizej niz na wysokosci 450 cm od krawedzi dolnej otworu drzwiowego
(progu) w potowie szerokosci tego otworu.

7.6. Dach musi by¢ typu zamknietego, wykonany z materiatu kompozytowego (min. grubos¢ 3 mm) lub metalowy
(min. grubos¢ 2 mm), na catym obrysie gornym klatki bezpieczenstwa.

8. Gtowny wytacznik pradu

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
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obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong btyskawica na niebieskim tréjkacie z biata
obwddka (dtugosc podstawy tréjkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa

Gtowny wytacznik pradu musi wytacza¢ wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.

9. Dodatkowe zamocowania

9.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika (jezeli wystepuje)
przed ich otwarciem, za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan na jedna pokrywe.

9.2. Otwory zlokalizowane w pokrywie, przeznaczone do mocowania zabezpieczen musza by¢ wzmocnione
dodatkowymi ptytkami.

9.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowac¢ metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

9.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza by¢ solidnie
umocowane i umieszczone za fotelami zatogi. Kota zapasowe moga by¢ zamocowane na zewnatrz kabiny.

10. Uktad paliwowy
10.1. Paliwem zasilajacym silniki moze by¢ wytacznie benzyna, ktdrej charakterystyka jest zgodna z Art. 266 Zat. J.
10.2. Seryjne zbiorniki paliwa wraz z seryjnymi instalacjami przewodow paliwowych moga byc¢ zachowane.
Potaczenia elastycznych przewodow paliwowych musza by¢é na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.
W przypadku zachowania seryjnego zbiornika paliwa, moze by¢ zachowane seryjne odpowietrzenie zbiornika
paliwa.
10.3. Dozwolone jest zastgpienie seryjnego zbiornika paliwa, maksymalnie dwoma bezpiecznym zbiornikami
paliwa, homologowanym przez FIA (zgodnie ze standardem FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999 lub Standard 8875-
2025, o tacznej pojemnosci 130 litrow. Maksymalna ilos¢ paliwa poza zbiornikiem wynosi 3 litry.
Bezpieczny zbiornik FIA musi znajdowac sie wewnatrz gtownej konstrukcji.
Bezpieczny zbiornik musi by¢ zamontowany w odlegtosci nie mniejszej niz 800 mm w tyt od srodka osi przedniej.
Bezpieczny zbiornik musi znajdowac sie wewnatrz gtownej konstrukcji pojazdu, w odlegtosci nie mniejszej niz 50

m (do wewnatrz) od zewnetrznej czesci stopy mocujacej pataka gtownego i pionowo mniej niz 200 mm od
dowolnego punktu gornej czesci pataka gtownego. Bezpieczny zbiornika FIA musi znajdowac sie w szczelnej
obudowie przymocowanej do podwozia lub klatki bezpieczenstwa. Obudowa ta powinna mie¢ minimalna grubos¢ 3
mm dla aluminium lub 10 mm dla materiatébw kompozytowych. Zadna cze$¢ obudowy ze zbiornikiem paliwa nie
moze byc usytuowana mniej niz 40 mm powyzej powierzchni odniesienia (*).
W przypadku, jezeli jakakolwiek czes¢ zbiornika (zbiornikow) jest potozona ponizej 200 mm powyzej ptaszczyzny
odniesienia, wszystkie pojazdy musza mie¢ zamontowana ostone zbiornika paliwa o grubosci 6 mm, wykonana
z aluminium lub blachy stalowej. Dotyczy to rowniez pojazdow z zamontowanym seryjnym zbiornikiem paliwa.
(*) Powierzchnia odniesienia:
Ptaszczyzna wyznaczona przez dolna powierzchnie najnizszych rur podwozia, ktore znajduja sie w rzucie pionowym
zbiornika paliwa.
10.4. W przypadku zamontowania bezpiecznego zbiornika (zbiornikow) paliwa FIA:
- przewody paliwowe musza by¢ zgodne z art. 283-3 Zat. J
- wlew paliwa musi by¢ zgodny z art. 283-14.3 Zat. J
- odpowietrzenie - jeden lub dwa odpowietrzniki bezpiecznych zbiornikéw paliwa sa obowiazkowe i musza byc
zamontowane zgodnie z art. 283-14.2.1 Zat J.
10.5. Pompy i zawory paliwa oraz dodatkowe filtry paliwa (z wyjatkiem seryjnych instalacji) jezeli sa na zewnatrz
zbiornika paliwa, musza by¢ poza kabing i musza byc ostoniete trudnopalna i szczelng obudowa.
10.6. Wszystkie pompy paliwa moga dziata¢ wytacznie, gdy silnik pracuje lub gdy jest uruchamiany.
10.7. W sezonie 2026 w pojazdach klasy SSVNat+, w miejsce oryginalnego zbiornika paliwa, bedzie mozna stosowac
zbiornik paliwa powiekszonej pojemnosci. W takim przypadku musi by¢ zamontowana ptyta ochronna od strony
przegrody czotowej o grubosci minimum 2 mm dla stali oraz aluminium lub 3 mm dla materiatéw kompozytowych.
Zbiornik musi mie¢ zamontowany zawor zwrotny w otworze wlewowym zbiornika.

e Can-Am Maveric X3 - PaxonTM 7000 Series firmy ExxonMobil Chemical
e Can-Am Maverick R:
- zbiornik firmy Pyrotect o pojemnosci 16 (US), czyli ok 60.5 litrow pojemnosci
- zbiornik firmy RPM PowerSports o pojemnosci 19 galonow, czyli ok. 72 litrow pojemnosci

e Polaris RZR PRO R - brak

11. Uktad wydechowy

Zastagpienie orygmalnego ttumika jest dozwolone, jednakze w przypadku, gdy pojazdy musza sie w trakcie rajdu
przemieszcza¢ sie po drogach publicznych musza by¢ wyposazone w ttumik wydechu zgodny z przepisami ruchu
drogowego. Uktad wydechowy nie moze przechodzi¢ przez kabine. Wyloty uktadu wydechowego musza byc¢
widoczne z zewnatrz. Uktad wydechowy nie moze by¢ prowizoryczny i musi byé szczelny. Czesci konstrukcyjne
pojazdu nie moga by¢ uzyte do usuwania spalin z silnika.
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12. Akumulator - patrz Art. 286A-8.3 Zat. J (SSV Class T4).
13. Oswietlenie patrz Art. 283-16 Zat. J

14. Sygnat dzwiekowy

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenie do ostrzegania dzwiekiem, ktdrego poziom gtosnosci musi byc
wiekszy lub rowny 87 dB, przez co najmniej 3 sekundy, mierzone w odlegtosci 7 m od przodu pojazdu. Sygnat
dzwiekowy musi by¢ sprawny przez caty czas trwania rajdu.

15. Lusterka wsteczne - kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w min. dwa lusterka wsteczne (po jednym z kazdej
strony pojazdu), o minimalnej powierzchni min. 90 cm2.

16. Ekrany przewodow chtodniczych
Przewody uktadu chtodzenia w przedziale zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne uktadu
chtodzenia musza by¢ ekranowane.

17. Wyposazenie bezpieczenstwa

17.1. Konstrukcja bezpieczenstwa - Minimalna odlegtos¢ miedzy kaskami cztonkéw zatogi, a rurami klatki powinna
by¢ nie mniejsza niz 50 mm. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie dachu musza by¢ ostoniete otuling
ochronng wedtug standardu FIA 8857-2001, typ A (lista tech. nr 23). Zalecane jest stosowanie wytacznie klatek
bezpieczenstwa zgodnych z Art. 283-8 Zat. J. W przypadku zachowania seryjnej konstrukcji bezpieczenstwa jako
minimum obowiazkowe jest zastosowanie wzmocnienia stupka przedniego zgodnie zschematem 253-15
zamieszczonym w Art.283-8.3.2.1.5. Zat. J 2020 oraz wzmocnien otworéw drzwiowych zgodnie z Art.283-8.3.2.1.2.
Zat. J 2020.

W sezonie 2026, jako rozwigzanie przejsciowe dopuszcza sie montaz wzmocnienia bocznego i wzmocnienia pataka
przedniego w sposob roztaczalny, ale nie moga byc to potaczenia typu zawiasowego. Zastosowane sruby i nakretki
musza mie¢ minimalna klase wytrzymatosci 8.8 (norma 1SO). Dozwolony jest montaz pataka do ramoklatki w
konstrukcji seryjnego pataka gtownego, na wysokosci ramion za fotelami zatogi, stuzacy do montazu pasow
ramieniowych. Zaleca sie montaz dodatkowych elementow (rur/zastrzatow) klatki bezpieczenstwa innych niz
w Art.283-8 Zat. J, majacych na celu podwyzszenie bezpieczenstwa zatogi. Takie rozwigzanie kazdorazowo musi by¢
uzgodnione i zatwierdzone przez Delegata Technicznego PZM.

Dopuszcza sie rowniez stosowanie klatki bezpieczenstwa przykrecanej do gtownej konstrukcji pojazdu UTV zgodnie
ze schematami zamieszczonymi w zataczniku nr 5.

17.2. Pasy bezpieczenstwa - Zgodnie z punktem 5.5.2. Regulaminu MPRCC. Montaz pasow musi by¢ zgodny z Art.
283-6.2 Zat. J. Zabrania sie mocowania pasow do foteli i ich wspornikéw. Pasy bezpieczenstwa musza byc
stosowane w konfiguracji homologacyjnej, bez zadnych modyfikacji lub usuwania czeSci, oraz zgodnie z
zaleceniami producenta. Pasy musza by¢ wymienione na nowe po kazdym powazniejszym wypadku, a takze w razie
jakiegokolwiek uszkodzenia, przetarcia lub ostabienia tasmy pasa, np. wskutek dziatania srodkéw chemicznych lub
Swiatta stonecznego. Musza by¢ wymienione takze wtedy, gdy metalowe czesci ulegty wygieciu, deformacji lub
korozji. Kazdy pas, ktory nie dziata w sposob idealny, musi by¢ wymieniony. Zabroniona jest kombinacja elementow
pochodzacych z réznych kompletow pasow. Dozwolone sa wytacznie kompletne pasy, tak jak sa dostarczane przez
producenta.

17.3. Fotele - Odlegtos¢ miedzy fotelem a podtoga pojazdu nie moze by¢ mniejsza jak 100 mm. Jezeli w pojezdzie
zostaty zmienione oryginalne mocowania foteli, to zastosowane cze$ci musza pochodzi¢ od producenta
zatwierdzonego przez FIA albo odpowiadac ponizszym kryteriom:

—  Wsporniki muszg by¢ zamontowane do podwozia/nadwozia w co najmniej 4 punktach na jeden fotel, przy
uzyciu Srub o s$rednicy minimum 8 mm i ptytek wzmacniajacych. Minimalne pole kontaktu pomiedzy
wspornikiem, nadwoziem/podwoziem i ptytka wzmacniajaca wynosi 40 cm2 dla kazdego punktu
mocowania.

— Fotel musi by¢ zamocowany do wspornikdw w czterech punktach, dwoch w przedniej i dwoch w tylnej
czesci fotela, przy uzyciu $rub o sSrednicy minimum 8 mm i wzmocnien stanowiacych integralna czesc¢
fotela. Kazdy punkt zamocowania musi by¢ w stanie wytrzymac obciazenie o wartosci 15.000 N przytozone
w dowolnym kierunku.

— Minimalna grubos¢ wspornikow i ptytek wzmacniajacych wynosi 3 mm w przypadku zastosowania stali
i 5 mm w przypadku stopow metali lekkich.

— Minimalna dtugos¢ kazdego wspornika wynosi 6 cm.

Dopuszczone jest stosowanie foteli homologowanych przez FIA zgodnych ze standardem:

e 8855-1999 (lista tech. FIA 12)

e 8862-2009 (lista tech. FIA 40)

e 8855-2021 (lista tech. FIA91)

W sezonie 2026 zezwala sie na stosowanie foteli zgodnych ze standardem FIA 8855/1999 przez okres 5 lat od daty
produkcji bez dodatkowego przegladu producenta.

17.4. Gasnice i systemy gasnicze -Zgodnie a punktem 4.4.2. niniejszego Regulaminu.

W sezonie 2026 jako minimum, dopuszcza sie wyposazenie pojazdu tylko w dwie gasnice reczne o masie srodka
gasniczego min. 2 kg kazda gasnica.
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Zatacznik nr 5 Schemat montazu klatki bezpieczenstwa przykrecanej do
gtownej konstrukcji pojazdu SSV

Schemat 1
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To sq miejsca [ punkey
przekrecania klatki

Schemat 2
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Zatacznik nr 6 Regulamin techniczny Grupy TH

I. Przepisy dla pojazdow Grupy TH

1.1. Do Grupy TH dopuszczone beda pojazdy z napedem na jedna (4x2) lub dwie osie (4x4) o zamknietym co
najmniej dwumiejscowym nadwoziu i maksymalnej masie 3500 kg.

1.2. Obowiazuje masa pojazdu zgodna z Art. 285-4 Zat. J. Dla pojazddéw wyposazonych w turbodotadowany silnik
benzynowy lub turbodotadowany silnik diesla, nominalna pojemnos¢ skokowa silnika jest pomnozona przez
wspotczynnik 1,7.

1.3. Pojazd Grupy TH musi by¢ wyposazony w dwa lusterka zewnetrzne, po jednym z kazdej strony pojazdu
o minimalnej powierzchni 90 cm?.

1.4. Silnik benzynowy wolnossacy oraz silnik wysokoprezny (Diesel) wolnossacy lub dotadowany jest dowolny. Silnik
benzynowy turbodotadowany - maksymalna nominalna pojemnos¢ skokowa 4000 cm?._Cate powietrze niezbedne do
zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik wlotu powietrza (,zwezka” / ,restryktor”), ktorego
wewnetrzna srednica musi by¢ zgodna z ponizsza tabela:

Benzynowy

Wolnossacy 39
Dotadowany 32
Diesel

Jednostopniowe turbo 39
Dwustopniowe turbo 38

Pozostate warunki dla ogranicznika oraz sposéb zamontowania ogranicznika do obudowy sprezarki musi byc¢
zgodny z aktualnym art. 284-6.1. Zat. J

1.5. Uktad przeniesienia napedu jest dowolny. Skrzynia biegow musi posiadac¢ bieg wsteczny uruchomiany przez
Kierowce zapietego w pasy, siedzacego za kierownica.
1.6. Zawieszenie musi by¢ zgodne z art. 285-7. aktualnego Zat. J z nastepujgcymi ograniczeniami skoku
Zzawieszenia:

e 300 mm dla sztywnej osi typu ,,banjo”

e 270 mm dla innych typow osi
1.7. Kota i opony sa dowolne, pod warunkiem, ze mieszcza sie w nadwoziu, tzn., ze gorna czes¢ (co najmniej 120°)
kota kompletnego, potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.
Zabronione jest stosowanie opon kotkowych typu Maxi Cross.
1.8. Uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z art. 285-9. aktualnego Zat. J
1.9. Uktad kierowniczy - dozwolone sa tylko mechaniczne uktady kierownicze.

Il. Przepisy bezpieczenstwa

1. Klatka bezpieczenstwa i otuliny ochronne
1.1. Kazdy pojazd bioracy udziat w rajdzie musi by¢ wyposazony w klatke bezpieczenstwa, ktdrej konstrukcja musi
by¢ zgodna z art. 283-8. Zat. J, z uwzglednieniem zaleznosci od daty wydania KSS, klatka bezpieczenstwa musi byc:
— przed 01.01.2021 zgodna z Zat. J 2020
— przed 01.01.2017 zgodna z Zat. J 2016
1.2. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie / w ptaszczyznie dachu, musza by¢ ostoniete otuling
ochronna. Otuliny ochronne i ich mocowania musza by¢ zgodne z art. 283-8.3 Zat. J.

2. Gasnice i systemy gasnicze

2.1. Obowiazkowe jest stosowanie systemow gasniczych homologowanych przez FIA, zgodnych
z lista tech. FIAnr 16 lub 52.

2.2. Gasnice i systemy gasnicze musza by¢ stosowane wg art. 283-7 Zat. J.

2.3. Butla systemu gasniczego oraz gasnica reczna muszg by¢ zamocowane w sposéb uniemozliwiajacy wysuniecie
sie z mocowania w wyniku wypadku (system "anti-torpedo”).

2.4. Kierowca i pilot musza by¢ w stanie recznie uruchomic¢ system gasniczy, gdy zapieci w pasy siedza w swoich
fotelach.

2.5. Dysze systemu gasniczego musza byc trwale zamocowane zgodnie z instrukcja montazu wtasciwa dla danego
numeru ,,Ex” systemu gasniczego.

3. Fotele

Homologowane fotele (lista techniczna FIA Nr 12 lub 40) musza by¢ zamocowane zgodnie z art. 283-20. Zat. J.
Dopuszcza sie stosowanie foteli zgodnych ze standardem FIA 8855/1999, z przekroczona data waznosci do uzycia o
5 lat (maksymalnie 10 lat od daty produkcji), bez dodatkowego przegladu producenta.
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4. Uszy holownicze

4.1. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

4.2. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor zdtty, czerwony lub pomaranczowy.

5. Szyby i siatki

5.1. We wszystkich pojazdach szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.

5.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp.).

5.3. Szyby boczne i szyba tylna moga by¢ wykonane z poliweglanu, ktérego minimalna grubos¢ wynosi 3.8 mm.

5.4. Wszystkie pojazdy, ktorych drzwi wyposazone sa w opuszczane szyby lub szyby ze szkta, musza posiadac siatki
ochronne zamocowane do klatki bezpieczenstwa przy pomocy szybkoztacza znajdujacego w dolnej czesci i musza
rozciagac sie, patrzac z boku, od srodka kierownicy do punktu najbardziej oddalonego do tytu fotela z danej strony.
5.5. Jezeli przednia szyba jest wklejona, a szyby boczne wykonane z poliweglanu sa nieruchome, to musi byc
mozliwe usunigcie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

6. Gtowny wytacznik pradu

6.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong btyskawica na niebieskim trdéjkacie z biata
obwaddka (dtugosc podstawy trojkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa.

Gtowny wytacznik pradu musi wytaczac wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.

7. Dodatkowe zamocowania

7.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika przed ich otwarciem,
za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan.

7.2. Otwory w pokrywie do mocowania zabezpieczen musza by¢ wzmocnione dodatkowymi ptytkami.

7.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowaé metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

7.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza byc solidnie
zamocowane.

8. Uktad paliwowy

8.1. Zgodnie z przepisami FIA, w sporcie samochodowym paliwem zasilajacym silniki jest benzyna lub olej
napedowy, zgodne z art. 282-9 Zat. J.

8.2. Potaczenia elastycznych przewoddéw paliwowych musza by¢ na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.

8.3. Uktad odpowietrzania zbiornika paliwa musi by¢ wyposazony w mechanizm samoczynnie zabezpieczajacy przed
wyciekiem paliwa w przypadku przewrdcenia sie pojazdu - patrz art. 283-3. Zat. J.

8.4. Koncowka wlewu paliwa nie moze by¢ wyprowadzona poza obrys nadwozia. Zamkniecie wlewu musi zapewniac
wymagana przez producenta szczelnos¢ i odpornos¢ na uszkodzenia.

9. Inne postanowienia

9.1. Wprowadza sie obowiazek instalacji scianek dziatowych miedzy chtodnica a przedziatem zatogi oraz miedzy
akumulatorem a przedziatem zatogi, w taki sposob, zeby w przypadku rozszczelnienia uktadu chtodzenia lub
uszkodzenia (,,wylania”) akumulatora zatoga nie ulegta poparzeniom. Przewody uktadu chtodzenia w przedziale
zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne musza by¢ ekranowane.

9.2. Akumulator - patrz art. 285-10.1 Zat. J.
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Zatacznik nr 7 Regulamin techniczny Grupy CLASSIC

Dopuszczone beda pojazdy:

- wyprodukowane przed 31.12.2006;

i/lub

- ktorych sprzedaz modelu rozpoczeta sie przed 31.12.2006;
i/lub

- ktore uzyskaty homologacje FIA/ASN przed 31.12.2006.

Dopuszcza sie udziat wspotczesnie zbudowanych replik, odpowiadajacych danemu pojazdowi sportowemu
uczestniczacemu w rajdach terenowych rozgrywanych przed 31.12.2006.

I. Przepisy dla pojazdow grupy CLASSIC

1.1. Do grupy CLASSIC dopuszczone beda pojazdy dopuszczone do ruchu drogowego.
1.2. Podziat na klasy:

1.2.1. Klasa CLASSIC OPEN:

e Pojazdy z napedem na jedna (4x2) lub dwie osie (4x4) o zamknietym nadwoziu i maksymalnej dopuszczalnej
masie 3500 kg.

e Uktad przeniesienia napedu jest dowolny, a skrzynia biegéw musi posiada¢ bieg wsteczny, uruchamiany
przez kierowce zapietego w pasy bezpieczenstwa i siedzacego za kierownica.
e Zawieszenie jest dowolne

e Silnik benzynowy lub wysokoprezny (Diesla) jest dowolny, pod warunkiem, ze jego blok i gtowica pochodza
z okresu produkcji danego modelu.

e Uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z art. 285-9. aktualnego Zat. J.
e Kota i opony sa dowolne z wyjatkiem opon kotkowych typu Maxi Cross.
1.2.2. Klasa CLASSIC LIMITED:

a) Pojazdy wyprodukowane seryjnie w ilosci co najmniej 1000 identycznych egzemplarzy, z napedem na jedna
(4x2) lub dwie osie (4x4) o zamknietym nadwoziu (min. 2-osobowe) i maksymalnej dopuszczalnej masie 3500
kg.

b) Silnik benzynowy lub wysokoprezny (Diesla) musi by¢ oryginalny, zgodny z marka i modelem danego pojazdu:

moze by¢ modyfikowany, pod warunkiem zachowania oryginalnych podzespotow i czesci,

filtr powietrza, jego obudowa i przewod zasysajacy powietrze sa dowolne,

powietrze do zasilania silnika nie moze byc¢ pobierane z kabiny,

wymienniki ciepta w uktadzie dolotowym moga by¢ zastgpione wymiennikami ciepta pochodzacymi z innych

modeli tej samej marki samochodu,

e lokalizacja wymiennikow ciepta moze by¢ zmienione w stosunku do oryginalnego rozwiazania, ale
wymiennik ciepta, jego instalacja oraz przewody powietrza do wymiennikow musza w catosci znajdowac sie
w obrysie nadwozia,

e krocce wlotowe i wylotowe wymiennikdw ciepta moga by¢ modyfikowane jedynie w celu zamontowania
przewodow powietrza,

zabroniony jest jakikolwiek natrysk wody na wymienniki ciepta, chyba ze jest to rozwigzanie oryginalne,
sterownik silnika i uktad zaptonowy jest dowolny
uktad wtryskowy silnika musi zosta¢ zachowany. Wtryskiwacze mozna modyfikowac lub wymienia¢ w celu
zmiany ilosci przeptywu paliwa, ale bez zmiany zasady ich dziatania, listwa paliwowa moze mie¢ dowolna
konstrukcje , regulator cisnienia paliwa jest dowolny,

c) Uktad przeniesienia napedu musi by¢ zgodny z marka i modelem pojazdu, za wyjatkiem:

obudowa skrzyni biegow oraz przetozenia skrzyni biegdw i pozostatych napedow sa dowolne,

e potosie napedowe i piasty kot sa dowolne,

e sprzegto - obudowa, docisk, tarcza i system sterowania sprzegta jest dowolny.

d) Zawieszenie musi by¢ zgodne z marka i modelem pojazdu:

amortyzatory musza byc zgodne z art.284-6.3.5. Zat. J,

zezwala sie na stosowanie w zawieszeniu odbojnikéw hydrauliczno-gazowych tzw. "Bump Stops”,

sprezyny, resory, drazki skretne sa dowolne, drazek stabilizatora moze by¢ usuniety lub odtaczony,

wzmocnienie zawieszenia musi by¢ zgodne z art. 284-6.3.1 i 284-6.6.3 Zat. J.,

materiat (wypetnienie) tulei metalowo-gumowych (silentblockow) jest dowolny

w przypadku samochodéw typu SUV zezwala sie na dokonanie modyfikacji elementow zawieszenia, w celu
mozliwosci utrzymania seryjnych parametrow geometrii zawieszenia, modyfikacje te musza zatwierdzone
przez Delegata Technicznego PZM,

e) Uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z art. 284-6.5 Zat. J.
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f) Nadwozie musi by¢ zgodne z art.284-6.6 oraz 284-6.9. za wyjatkiem:

e zezwala sie na wykonanie w przedniej pokrywie silnika dodatkowych otwordw wentylacyjnych, ktére musza
by¢ zabezpieczone kratka o powierzchni przekroju otworu kratki nie wiecej niz 1 cm?
zderzaki moga by¢ nieoryginalne, ale ksztatt ich powinien by¢ zgodny z oryginatem,

e w przypadku nadwozi samochodow typu SUV, zezwala sie na podciecie btotnikdw w celu montazu wyzszych
opon terenowych oraz zezwala sie na podciecie zderzaka przedniego w celu zamontowania orurowania
wzmacniajacego przednia czes¢ nadwozia.

g) Kota i opony sa dowolne z wyjatkiem opon kotkowych typu Maxi Cross.

1.2.3. Klasa CLASSIC TRUCK:

Pojazdy o masie catkowitej przekraczajacej 3500 kg, z maksymalnie oSmioma kotami, w tym co najmniej czterema
napedzanymi, zdefiniowane w przepisach podanych w Zat. nr 5 do niniejszego Regulaminu.

1.3. Kazdy pojazd musi by¢é wyposazony w dwa lusterka zewnetrzne, po jednym z kazdej strony pojazdu
o minimalnej powierzchni 90 cm?.

1.4. Kota i opony musza miesci¢ sie w nadwoziu, tzn. ze gérna cze$¢ (co najmniej 120°) kota kompletnego,
potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym, za wyjatkiem
pojazdow odpowiadajacych konstrukcyjnie pojazdom typu buggy z danego okresu. Zabronione jest stosowanie opon
kotkowych typu maxi cross, opon kolcowanych i tancuchéw przeciwslizgowych.

Il. Przepisy bezpieczenstwa

1. Dwa noze do rozcinania pasow bezpieczenstwa (w przypadku CLASSIC TRUCK, ilos¢ nozy musi byé réowna ilosci
cztonkéw zatogi) musza stale znajdowac sie w kabinie. Musza by¢ tatwo dostepne dla cztonkéw zatogi, ktorzy
zajmuja miejsce w swoich fotelach z zapietymi pasami. Noze do ciecia pasow nie moga by¢ zamocowane pomiedzy
fotelem a nadwoziem.

2. Klatka bezpieczenstwa i otuliny ochronne

2.1. Kazdy pojazd bioracy udziat w rajdzie musi by¢ wyposazony w klatke bezpieczenstwa, ktorej konstrukcja musi
by¢ zgodna z art. 283-8. Zat. J.

2.2. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie / w ptaszczyznie dachu, musza byc ostoniete otuling
ochronna. Otuliny ochronne i ich mocowania musza by¢ zgodne z art. 283-8.4 Zat. J.

3. Gasnice i systemy gasnicze

3.1. Obowiazkowe jest stosowanie systemdw gasniczych homologowanych przez FIA, zgodnych z lista tech. FIA nr
16 lub 52.

3.2. Gasnice i systemy gasnicze musza byc stosowane wg art. 283-7 Zat. J

3.3. Butla systemu gasniczego oraz gasnica reczna muszg by¢ zamocowane w sposdb uniemozliwiajacy wysuniecie
sie z mocowania w wyniku wypadku (system "anti-torpedo”).

3.4. Kierowca i pilot musza by¢ w stanie recznie uruchomic system gasniczy gdy zapieci w pasy siedza w swoich
fotelach.

3.5. Dysze systemu gasniczego musza byc trwale zamocowane zgodnie z instrukcja montazu wtasciwa dla danego
numeru ,,Ex” systemu gasniczego.

4. Fotele

Homologowane fotele (lista techniczna FIA Nr 12 lub 40) musza by¢ zamocowane zgodnie z art. 283-20. Zat. J.
Dopuszcza sie stosowanie foteli zgodnych z norma 8855/1999 przez okres 5 lat od daty produkcji bez dodatkowego
przegladu producenta.

5. Uszy holownicze

5.1. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

5.2. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor zotty, czerwony lub pomaranczowy.

6. Szyby i siatki

6.1. We wszystkich pojazdach szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.

6.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp..).

6.3. Szyby boczne i szyba tylna moga byc¢ wykonane z poliweglanu, ktérego minimalna grubos¢ wynosi 3.8 mm.

6.4. Wszystkie pojazdy, ktorych drzwi wyposazone sa w opuszczane szyby lub szyby ze szkta, musza posiadac siatki
ochronne zamocowane na klatce bezpieczenstwa przy pomocy szybkoztacza znajdujacego w dolnej czesci i musza
rozciagac sie, patrzac z boku, od srodka kierownicy do punktu najbardziej oddalonego do tytu fotela z danej strony.
6.5. Jezeli przednia szyba jest wklejona, a szyby boczne wykonane z poliweglanu sa nieruchome, to musi by¢
mozliwe usunigcie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

7. Gtéwny wytacznik pradu
7.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
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obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwona btyskawica na niebieskim trojkacie z biata
obwddka (dtugosc podstawy tréjkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa.

Gtowny wytacznik pradu musi wytacza¢ wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.

8. Dodatkowe zamocowania

8.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika przed jej ich
otwarciem, za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan.

8.2. Otwory w pokrywie do mocowania zabezpieczen musza by¢ wzmocnione dodatkowymi ptytkami.

8.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowac¢ metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

8.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza by¢ solidnie
umocowane.

9. Uktad paliwowy

9.1. Zgodnie z przepisami FIA w sporcie samochodowym paliwem zasilajacym silniki jest benzyna lub olej
napedowy, zgodne z art. 266 Zat. J.

9.2. Potaczenia elastycznych przewodow paliwowych musza byc na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.

9.3. Uktad odpowietrzania zbiornika paliwa musi by¢ wyposazony w mechanizm samoczynnie zabezpieczajacy przed
wyciekiem paliwa w przypadku przewrdcenia sie pojazdu - patrz art. 283-3 Zat. J.

9.4. Koncowka wlewu paliwa nie moze by¢ wyprowadzona poza obrys nadwozia. Zamkniecie wlewu musi zapewniac
wymagang przez producenta szczelnos$¢ i odpornosc na uszkodzenia. W przypadku, gdy wlew paliwa wystaje poza
sciane nadwozia musi by¢ dodatkowo zabezpieczony przed zerwaniem / otwarciem.

10. Inne postanowienia

10.1. Wprowadza sie obowiazek instalacji scianek dziatowych miedzy chtodnica, a przedziatem zatogi, i miedzy
akumulatorem, a przedziatem zatogi, w taki sposob, zeby w przypadku rozszczelnienia uktadu chtodzenia lub
uszkodzenia (,,wylania”) akumulatora zatoga nie ulegta poparzeniom. Przewody uktadu chtodzenia w przedziale
zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne musza byc¢ ekranowane.

10.2. Akumulator - patrz art. 285-10.1 Zat. J.
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Zatacznik nr 8 Regulamin techniczny Grupy OPEN

I. Przepisy dla pojazdéw Grupy OPEN
1.1. Do Grupy OPEN dopuszczone beda pojazdy z napedem na jedna (4x2) lub dwie osie (4x4) o zamknietym
nadwoziu i maksymalnej masie 3500 kg i maksymalnej szerokosci 2200 mm.
1.2. Pojazd Grupy OPEN musi by¢ wyposazony w dwa lusterka zewnetrzne, po jednym z kazdej strony pojazdu
o minimalnej powierzchni 90 cm?.
1.3. Dozwolone sa nastepujace silniki:
— seryjne wolnossace silniki diesla i benzynowe;
— seryjne dotadowane silniki diesla i benzynowe;
— prototypowe silniki diesla dotadowane o maksymalnej nominalnej pojemnosci skokowej silnika:
e do 3000 cm?® - bez zwezki
e ponad 3000 cm?3 - musza posiadac¢ zwezke o srednicy wewnetrznej 39 mm
— prototypowe silniki benzynowe dotadowane o maksymalnej nominalnej pojemnosci skokowej cylindrow
silnika:
= do 3000 cm® - bez zwezki
= ponad 3000 cm? do 4000 cm?® - musza posiada¢ zwezke o srednicy wewnetrznej 32 mm.
1.4. Uktad przeniesienia napedu jest dowolny. Skrzynia biegow musi posiadac¢ bieg wsteczny, uruchamiany przez
kierowce zapietego w pasy bezpieczenstwa i siedzacego za kierownica.
1.5. Zawieszenie jest dowolne.
1.6. Kota i opony sa dowolne, pod warunkiem, ze mieszcza sie w nadwoziu, tzn. ze gorna czesc¢ (co najmniej 120°)
kota kompletnego, potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze pionowym.
Zabronione jest stosowanie opon kotkowych typu maxi cross.
1.7. Uktad hamulcowy musi by¢ zgodny z art. 285-9. aktualnego Zat. J.
1.8. Uktad kierowniczy - dozwolone sa tylko mechaniczne uktady kierownicze.

Il. Przepisy bezpieczenstwa

1. Klatka bezpieczenstwa i otuliny ochronne
1.1. Kazdy pojazd bioracy udziat w rajdzie musi by¢ wyposazony w klatke bezpieczenstwa, ktdrej konstrukcja musi
by¢ zgodna z art. 283-8. Zat. J, z uwzglednieniem ponizszej zaleznosci.
W zaleznosci od daty wystawienia KSS klatka bezpieczenstwa musi by¢ zgodna:

— przed 01.01.2021 z Zat. J 2020

— przed 01.01.2017 z Zat. J 2016
1.2. Wszystkie rury klatki bezpieczenstwa na poziomie / w ptaszczyznie dachu, musza by¢ ostoniete otuling
ochronna. Otuliny ochronne i ich mocowania musza by¢ zgodne z art. 283-8.3 Zat. J.

2. Gasnice i systemy gasnicze

2.1. Obowiagzkowe jest stosowanie systemow gasniczych homologowanych przez FIA, zgodnych z lista tech. FIA nr
16 lub 52.

2.2. Gasnice i systemy gasnicze musza byc stosowane wg art. 283-7 Zat. J

2.3. Butla systemu gasniczego oraz gasnica reczna musza by¢ zamocowane w sposdb uniemozliwiajacy wysuniecie
sie z mocowania w wyniku wypadku (system "anti-torpedo”).

2.4. Kierowca i pilot musza by¢ w stanie recznie uruchomi¢ system gasniczy gdy zapieci w pasy siedza w swoich
fotelach.

2.5. Dysze systemu gasniczego musza byc trwale zamocowane zgodnie z instrukcja montazu wtasciwa dla danego
numeru ,,Ex” systemu gasniczego.

3. Fotele

Homologowane fotele (lista techniczna FIA Nr 12 lub 40) musza by¢ zamocowane zgodnie z art. 283-20. Zat. J.
Dopuszcza sie stosowanie foteli zgodnych ze standardem FIA 8855/1999, z przekroczona data waznosci do uzycia o
5 lat (maksymalnie 10 lat od daty produkcji), bez dodatkowego przegladu producenta.

4, Uszy holownicze

4.1. Kazdy pojazd musi mie¢ trwale zamocowane ucho holownicze, o wewnetrznej srednicy 50 mm, z przodu
i z tytu pojazdu.

4.2. Ucho musi by¢ dobrze widoczne i pomalowane na kolor zotty, czerwony lub pomaranczowy.

5. Szyby i siatki

5.1. We wszystkich pojazdach szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego klejonego.

5.2. Dozwolony jest pas przeciwstoneczny na szybie przedniej, pod warunkiem, ze umozliwia on zatodze widzenie
sygnalizacji drogowej (Swiatta, znaki, itp..).

5.3. Szyby boczne i szyba tylna moga by¢ wykonane z poliweglanu, ktérego minimalna grubos¢ wynosi 3.8 mm.

5.4. Wszystkie pojazdy, ktorych drzwi wyposazone sa w opuszczane szyby lub szyby ze szkta, musza posiadac siatki
ochronne zamocowane do klatki bezpieczenstwa przy pomocy szybkoztacza znajdujacego w dolnej czesci i musza
rozciagac sie, patrzac z boku, od srodka kierownicy do punktu najbardziej oddalonego do tytu fotela z danej strony.
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5.5. Jezeli przednia szyba jest wklejona, a szyby boczne wykonane z poliweglanu sa nieruchome, to musi byc
mozliwe usunigcie przednich drzwi lub szyb w przednich drzwiach, od wewnatrz kabiny bez uzycia zadnych
narzedzi.

6. Gtowny wytacznik pradu

6.1. Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w dwa zewnetrzne wytaczniki pradu, zgodne z Art.283-13 Zat.J. Wytaczniki
musza by¢ typu nieiskrzacego. Wytacznik zewnetrzny musi by¢ usytuowany u dotu stupka przedniej szyby, po
obydwu stronach nadwozia i musi by¢ wyraznie oznaczony czerwong btyskawica na niebieskim tréjkacie z biata
obwddka (dtugosc podstawy tréjkata, co najmniej 12 cm).

Wytacznik wewnetrzny musi by¢ dostepny dla Kierowcy i pilota, ktorzy zajmuja miejsca w swoich fotelach i sa
zapieci w pasach bezpieczenstwa.

Gtowny wytacznik pradu musi wytaczac wszystkie obwody instalacji elektrycznej (akumulator, alternator lub
pradnica, swiatta, sygnaty dzwiekowe, zapton, odbiorniki elektryczne, itp.), musi rowniez unieruchamiac silnik.

7. Dodatkowe zamocowania

7.1. Pojazdy musza by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenia pokrywy silnika i bagaznika przed jej ich
otwarciem, za pomoca dwoch dodatkowych zamocowan.

7.2. Otwory w pokrywie do mocowania zabezpieczen muszg by¢ wzmocnione dodatkowymi ptytkami.

7.3. W przypadku uzycia czesci plastikowych, nalezy zastosowaé metalowe wzmocnienia, aby zapobiec mozliwosci
uszkodzenia mechanicznego.

7.4. Duze przedmioty przewozone w pojezdzie (takie jak koto zapasowe, zestaw narzedzi, itp.), musza byc solidnie
umocowane.

8. Uktad paliwowy

8.1. Zgodnie z przepisami FIA w sporcie samochodowym paliwem zasilajacym silniki jest benzyna lub olej
napedowy, zgodne z art. 266 Zat. J.

8.2. Potaczenia elastycznych przewodow paliwowych musza byc na wszystkich koncach skutecznie zacisniete.

8.3. Uktad odpowietrzania zbiornika paliwa musi by¢ wyposazony w mechanizm samoczynnie zabezpieczajacy przed
wyciekiem paliwa w przypadku przewrdcenia sie pojazdu - patrz art. 283-3 Zat. J.

8.4. Koncowka wlewu paliwa nie moze by¢ wyprowadzona poza obrys nadwozia. Zamkniecie wlewu musi zapewniac
wymaganga przez producenta szczelnos¢ i odpornos¢ na uszkodzenia. W przypadku, gdy wlew paliwa wystaje poza
Sciane nadwozia musi by¢ dodatkowo zabezpieczony przed zerwaniem / otwarciem.

9. Inne postanowienia

9.1. Wprowadza sie obowiazek instalacji scianek dziatowych miedzy chtodnica, a przedziatem zatogi, i miedzy
akumulatorem, a przedziatem zatogi, w taki sposob, zeby w przypadku rozszczelnienia uktadu chtodzenia lub
uszkodzenia (,,wylania”) akumulatora zatoga nie ulegta poparzeniom. Przewody uktadu chtodzenia w przedziale
zatogi musza by¢ metalowe. Przewody i potaczenia elastyczne musza by¢ ekranowane.

9.2. Akumulator - patrz art. 285-10.1 Zat. J.
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Zatacznik nr 9 Regulamin techniczny Grupy TRUCK

Pojazdy zgtoszone w Grupie TRUCK musza by¢ zgodne z postanowieniami art. 287 Zat. J 2026 i/lub 2021, i/lub
Regulaminéw Krajowych danego ASN-u.
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Zatacznik nr 10 Schemat konstrukcji ogranicznika wlotu powietrza (zwezki)
oraz zasady plombowania turbosprezarki, silnikow, zespotow napedowych
(skrzynia biegéw, mosty napedowe, itp.).

1. Schemat konstrukcji zwezki obowigzujacy we wszystkich pojazdach Cross Country (jezeli jest wymagana).
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Oryginalny schemat konstrukcji zwezki nr 284-4 jest zawarty w Art.284-6 Zatacznika J.

2. Zasady plombowania turbosprezarki:

Do plombowania turbosprezarki uzywamy drut plombowniczy ze stali nierdzewnej o srednicy 0,6 lub 0,8 mm.

Drut przeprowadzamy przez wszystkie elementy turbosprezarki - zwezka (min. dwie $ruby) > obudowa sprezarki
(czes¢ zimna) > korpus sprezarki > obudowa turbiny (czes¢ goraca). Dla utatwienia na schemacie zwezki s3
zaznaczone strzatkami punkty (1, 2, 3) przez ktére musi by¢ przeprowadzony drut plombowniczy. Podana jest tez
maksymalna $rednica otworu (3 mm) przez ktory przeprowadzamy drut plombowniczy.

W przypadku gdy korpus sprezarki nie jest bezposrednio taczony Srubami z obudowa sprezarki lub turbiny, to w
takim przypadku drut musi by¢ przeprowadzony przez wszystkie elementow turbosprezarki. Aby plombowanie byto
skuteczne moze by¢ konieczne wywiercenie dodatkowych otwordéw w obudowach turbosprezarki oraz moze byc¢
zastosowany inny schemat plombowania.

Zasada plombowania turbosprezarki jest taka aby nie udato sie rozebrac / ,otworzy¢” turbosprezarki bez usuniecia
/ uszkodzenia drutu plombujacego.

3. Zasady plombowania zwezki w silnikach wolnossacych:

W _silnikach wolnossacych zwezka jest przewaznie umiejscowiona w otworze wylotowym z obudowy filtra
powietrza. W _takim przypadku drut do plombowania przeprowadzamy przez co najmniej dwie Sruby mocujace
zwezke do obudowy filtra. Jezeli pomiedzy zwezka, a przepustnica silnika sa dodatkowe potaczenia przewodow
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doprowadzajacych powietrze, to kazde takie potaczenie musi by¢ zaplombowane, dotyczy to tez potaczenia
przewodu dolotowego z przepustnica.

Jezeli zwezka w silniku wolnossacym jest umiejscowiona w przewodzie dolotowym do silnika, poza obudowa filtra
powietrza, to wszystkie potaczenia przewodu dolotowego za turbosprezarka musza by¢ rowniez zaplombowane.

W obu tych przypadkach drut plombujacy musi byé wystarczajaco dtugi, tak aby mozna byto swobodnie zatozy¢ i
zacisna¢ plomby - ,pestka” aluminiowa >blaszka z numerem plomby > ,pestka” aluminiowa. Plomby musza by¢
umieszczone w miejscu umozliwiajaca szybka kontrole w czasie rajdu.

4. Zasady plombowania silnika:

Plombujemy tylko sam blok silnika. Drut plombujacy silnik musi by¢ przeprowadzony przez otwodr technologiczny
lub wywiercony dodatkowy otwor w bloku silnika, ktory najbezpieczniej jest wykona¢ w nadlewie technologicznym.
W celu tatwego zacisniecia plomb oraz pozniejszej kontroli, koncowki drutu musza by¢ wyprowadzone w tatwo
dostepne miejsce, przewaznie jest to gdrna powierzchnia silnika.

Nie plombujemy gtowicy silnika i miski olejowej oraz innych zespotow.

Zdjecia przedstawiajace plombowanie silnika (wykorzystano materiaty FIA z Rajdu Polski)

5. Zasady plombowania zespotéw napedowych (skrzynia biegdw, mosty napedowe, itp.:
Zasada plombowania jest taka sama jak w przypadku turbosprezarek, czyli nie mozna rozebra¢ / ,otworzyc”
danego zespotu napedowego bez usuniecia / uszkodzenia drutu plombujacego.

Zespoty napedowe plombujemy od strony podwozia samochodu / ,,od spodu” samochodu, wiec zakonczenia drutu
wyprowadzamy pod spodem nadwozia. Najczesciej drut plombuijacy jest przeprowadzany przez wywiercone otwory
(maks. 3 mm) w tbach Srub skrecajacych ze soba obudowy zespotu napedowego.

Skrzynia biegéw ma by¢ zaplombowana, aby byta mozliwos¢ wymiany kompletnego sprzegta.

Zdjecia przedstawiajace plombowanie zespotow napedowych (wykorzystano materiaty FIA z Rajdu Polski)
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We wszystkich powyzszych przypadkach (turbosprezarka, silnik, napedy, itp.) na zawodniku cigzy obowigzek
przygotowania zespotu do plombowania, w tym réwniez przeprowadzenie drutu plombowniczego i
odpowiednie skrecenie drutu pomiedzy elementami / punktami ktére maja by¢ zaplombowane.
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Zatacznik nr 11 Zasady postepowania (procedury) podczas tankowania paliwa.

1. Strefa tankowania (zwane dalej RZ):

1.1. W RZ dozwolone jest tylko tankowanie pojazdu, nie wolno wykonywa¢ zadnych innych czynnosci.

1
1

.2,
3.

W RZ obowigzuje ograniczenie do 30 km/h.

W RZ moze przebywac trzech cztonkow zespotu z kazdej zatogi, przy czym jeden z nich musi by¢ z gasnica
(zalecana jest gasnica 6 kg), niezwtocznie po zakonczeniu tankowania caty zespot wykonywujacy
tankowanie musi opusci¢ RZ. Zabrania sie przebywania w RZ innych oséb nie zwiazanych z procedura
tankowania.

1.4. Cztonkowie zespotu bioracy udziat w tankowaniu musza nosi¢ odziez zapewniajaca odpowiednig ochrone
przed ogniem. Jako minimum musza by¢ ubrani w dtugie spodnie, bluze z dtugim rekawem, zakryte buty i
balaklawe, powinni uzywac rowniez okulary ochronne.

1.5. Przez caty czas trwania operacji tankowania silnik musi by¢ wytaczony, a zatoga musi opusci¢ pojazd przed
rozpoczeciem tankowania.

1.6. W RZ korzystanie z telefonow komoérkowych i komunikacji radiowej jest zabronione.

1.7. W RZ zabronione jest palenie papierosoéw i e-papierosow.

1.8. W RZ zabrania sie pozbywania pozostatosci paliwa z wezy tankujacych w inne miejsca niz do pojemnikow
na paliwo.

1.9. W przypadku awarii pojazdu, pojazd moze by¢ wypchniety poza strefe RZ przez zatoge, osoby funkcyjne
i/lub trzech cztonkow zespotu.

1.10. Wszystkie dodatkowe warunki lub ograniczenia w RZ musza by¢ opublikowane / okresSlone w

Regulaminie Uzupetniajacym Rajdu.

2. Tankowanie na komercyjnych stacjach paliw:

2.1. Komercyjne stacje paliw musza by¢ wyznaczone w ksigzce drogowej.
2.2. Zatoga moze tankowac tylko z dystrybutora, bez zadnej pomocy fizycznej poza upowaznionym

personelem stacji paliw. Cztonek zespotu moze tylko dokonac ptatnosci, ale musi trzymac sie z dala od
pojazdu.

2.3. Pojazdy wyposazone wytacznie w szybkoztgcza do tankowania i korzystajace z paliwa z komercyjnej

stacji_paliw, musza przewozi¢ w pojezdzie adapter do tankowania. Adapter ten musi by¢ okazany w
czasie BK1.

3. Oddalone strefy tankowania wytacznie dla pojazdow Challenger, SVV i UTV:

3.1. Oddalone strefy tankowania dla pojazdow CHG, SSV, i UTV, zlokalizowane na trasie rajdu, moga byc

wyznaczone przez organizatora. Musza by¢ one zaznaczone w ksigzce drogowej

3.2. Oddalona strefa tankowania (strefa neutralizacji) na 0S-ie, jest obowigzkowa dla wszystkich

zawodnikow Challenger, SSV i UTV. W strefie tej obowigzuja nastepujace procedury:
3.2.1. Zatoga musi znajdowac sie na zewnatrz pojazdu.
3.2.2. W czasie tankowania dozwolone sa wytacznie czynnosci bezposrednio zwigzane tankowaniem
pojazdu przez zatoge danego pojazdu.
3.2.3. Po zatankowaniu niedozwolona jest jakakolwiek ingerencja w pojazd.
3.2.4. Za operacje tankowania odpowiada wytacznie zatoga.
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Zatacznik nr 12 ZapowiedzZ zmian regulaminowych w kolejnych sezonach
Zmiany obowiazujace od 01.01.2027 roku:
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