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Art.
1. OGOLNE
Wstep
Niniejszy regulamin zastepuje nastepujgce regulaminy: HRSMP, HR i bedzie obowigzywac w Mistrzostwach Polski,
Rajdach Okregowych, Rally Sprintach i Amatorskich Imprezach Samochodowych.
Grupa PZM HR jest krajowg grupg samochoddw, ktére:
00-1a 1. posiadajg wygasta homologacje FIA w konkurencji samochodowe;
2. nie posiadajg homologacji FIA, ale budowane sg wg kryteridow jednej z grup FIA, zostaty wprowadzone do
produkcji do 31.12.2000 r. i sg zatwierdzone przez Zespét ds. Samochoddw Historycznych;
3. sgwyposazone w silniki benzynowe lub wysokoprezne, wolnossace lub dotadowane;
4. posiadaja naped na kota jednej lub obu osi.
Celem utworzenia grupy PZM HR jest umozliwienie udziatu w rywalizacji samochodow, ktére:
00-1b 1. posiadajg wygasta homologacje FIA/ASN lub nie posiadajg homologacji FIA/ASN, ale s3 przygotowane wg
kryteriow jednej z grup FIA w konkurencji rajdy samochodowe;
2. ze wzgledu na wygasniecie homologacji FIA/ASN majg utrudniony dostep do cze$ci homologowanych.
Stosowanie przepisow oraz homologacji:
1. W kwestiach nieuregulowanych niniejszym regulaminem muszg by¢ stosowane przepisy art. Zat. K lub Zat. J do
00-2 MKS FIA z odpowiedniego okresu i dla odpowiedniej grupy;
2. Stosowanie rozszerzeri homologacyjnych FIA/ASN jest dozwolone pod warunkiem, ze byty wydane dla
konkurencji rajdy samochodowe.
Definicje
Definicje zawarte w Zat. K (samochody z datg homologacji/produkcji do 31.12.2000 r.) lub aktualnym art. 251 Zat. J
(samochody z datg homologacji/produkcji od 01.01.2001 r.) do MKS FIA obowigzujg z nastepujgcymi zmianami i
uzupetnieniami:
1. Homologacja — formularz homologacyjny wydany przez FIA lub ASN dla danego modelu samochodu,
oznaczona indywidualnym numerem lub symbolem literowo-numerowym.
2. Rozszerzenie homologacji — modyfikacja, korekta lub uzupetnienie homologacji oznaczone jako VF, VO, ER, ET
lub ES.
3. Data homologacji (samochody homologowane) — data wydania homologacji, a w przypadku zastosowania
01-1 jednego lub wiecej rozszerzen wydanych po tej dacie — data wydania najpdzniejszego zastosowanego

rozszerzenia. W przypadku zastosowania podzespotdéw z wersji fabrycznej jest to data pierwszego
udokumentowanego montazu danego elementu w danym modelu lub wersji.

4. Data produkcji (samochody niehomologowane) — najwczesniejsza data produkcji samochodu w dane;j
konfiguracji techniczne;j.

5. Okres —dla samochoddw homologowanych: okres wynikajgcy z daty homologacji; dla samochodéw
niehomologowanych: okres wynikajgcy z daty produkgji.

6. Model samochodu —samochéd homologowany albo samochéd niehomologowany, poréwnywalny do jednej z
grup rajdowych FIA, zatwierdzony przez Zespét ds. Samochodéw Historycznych i wymieniony w Zatgczniku 1.
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10.

11.

12.
13.

14.
15.
16.

Wersja samochodu — odmiana modelu rdznigca sie w szczegdlnosci silnikiem, uktadem przeniesienia napedu,
zawieszeniem lub wyposazeniem, wyprodukowana w minimalnej liczbie sztuk wymaganej dla grupy, w ktorej
zgtaszany jest samochdd, i sprzedawana w normalnej sieci dystrybucyjnej producenta.

Pojemnos$¢ nominalna silnika — pojemnos¢ skokowa silnika.

Pojemnos¢ przeliczeniowa silnika — pojemno$é nominalna silnika pomnozona przez wspétczynnik
przeliczeniowy obowigzujgcy dla danego okresu.

Charakterystyka oryginalna — specyfikacja techniczna zgodna z homologacja (samochody homologowane) albo
ze specyfikacjg producenta zatwierdzong przez Zespot ds. Samochoddéw Historycznych (samochody
niehomologowane).

Czesc¢ oryginalna — czes$¢ zgodna z homologacjg (samochody homologowane) albo ze specyfikacjg producenta
zatwierdzong przez Zespét ds. Samochoddéw Historycznych (samochody niehomologowane).

Czes¢ homologowana — czes$¢ ujeta w dokumentacji homologacyjnej danego modelu samochodu.

Czedc¢ dowolna — czes¢, w przypadku ktdrej czes¢ oryginalna i jej funkcje moga zostaé usuniete lub zastgpione
inng czescig, pod warunkiem ze nie posiada ona dodatkowych funkcji.

Czedc¢ alternatywna — czes¢ zgodna z art. 03-1b, ktdra znajduje sie w wykazie w Zatgczniku 2.
Ogodlnodostepna sprzedaz — sprzedaz produktu wprowadzonego do obrotu na terytorium Unii Europejskiej.
Zgodnos$¢ z Zat. J z okresu — zgodno$¢ z Zat. ) wtasciwym dla daty homologacji (samochody homologowane)
albo z Zat. J z okresu dla grupy okreslonej przez Zespét ds. Samochodoéw Historycznych (samochody
niehomologowane).

Samochdéd bazowy

Warunki, jakie musi spetnia¢ samochéd bazowy

1.

02-2

Samochod musi posiadaé wygastg ponad 8 lat wczesniej homologacje FIA/ASN Grupy: 1, 2, 3, 4, N, A, B, Kit-
Car, WRC (z pierwszg liczba rozszerzenia WRC nie wiekszg niz 300), S1600, Super 2000-Rally w konkurencji
rajdy samochodowe.

Samochody niehomologowane muszg spetniac kryteria jednej z grup FIA, by¢é wprowadzone do produkcji do
31.12.2000 r. i zostac zatwierdzony przez Zespét ds. Samochoddw Historycznych. Wykaz zaakceptowanych
niehomologowanych modeli samochoddw znajduje sie w Zatgczniku 1.

Samochdd, ktory uzyskat homologacje od 01.01.2001, jednakze produkowany byt wczesniej jest w rozumieniu
niniejszych przepisow samochodem homologowanym i nie moze by¢ dopuszczony do grupy PZM HR jako
samochdd niehomologowany do 31.12.2000.

Samochody, ktérych udziat w rajdach samochodowych jest zabroniony wg Zat. K do MKS FIA nie mogg by¢
wykorzystane jako samochdd bazowy PZM HR. Takie samochody mogg by¢ wykorzystywane w rajdach
samochodowych wytacznie w formie pokazu

Dane techniczne samochodu muszg wynikaé z homologacji FIA/ASN w konkurencji rajdy samochodowe, a w
przypadku jej braku — z réwnowaznej dokumentacji zaakceptowanej przez PZM (w szczegdlnosci instrukcji
obstugi, katalogéw czesci lub dokumentdéw producenta).

Niedopuszczone sg samochody zasilane LPG, CNG, LNG lub wodorem, a takze samochody zasilane energia
elektryczna.

PZM zastrzega sobie prawo do niezaakceptowania samochodu, ktéry nie spetnia zatozen koncepcyjnych grupy
PZM HR, w szczegdlnosci ze wzgledu na brak zgodnos¢ z kryteriami dla grup rajdowych FIA, nadmierne koszty
zakupu, eksploatacji lub odbiegajacy poziom osiggow.

Lista samochoddw historycznych z wygastg homologacja FIA dostepna jest na stronach www.fia.com/historic
regulations oraz www.pzm.pl a historyczne homologacje i historyczne Zat. J z okresu dostepne sg na stronie
www.historicdb.fia.com .

Zgodnos¢ regulaminowa

Przez caty czas trwania zawoddow samochéd musi by¢ zgodny z:

1.
02-6 2.
3.

Niniejszymi przepisami.

Zat. ) do MKS FIA z okresu oraz Zat. K.

Dokumentami homologacyjnymi FIA/ASN lub innymi okre$lonymi przez PZM dokumentami zawierajgcymi
dane techniczne samochodu zgodnie z art. 02-2.
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Dopuszczone paliwo

Dopuszczona sg wytgcznie:
1. benzyna (art. 266-B-1 Zat. ) do MKS FIA) lub olej napedowy (art. 266-B-2 Zat. ) do MKS FIA),
2. benzyna bezotowiowa o liczbie oktanowej 95 (E10) , 98 (E5), albo 100 (E5) dostepne na stacjach paliw w RP,
3. olej napedowy (B7, B10) dostepny na stacjach paliw w RP.

02-7

Ztacze do poboru paliwa

Samouszczelniajace ztgcze do poboru prébki paliwa jest obowigzkowe, jezeli tak okreslono w regulaminie danego
02-8 cyklu. Ztacze to musi pochodzi¢ z Listy Technicznej FIA nr 5 i zosta¢ zamontowane na przewodzie zasilajgcym w
paliwo wewnatrz komory silnika.

Dozwolone modyfikacje i wyposazenie

1. Niniejsze przepisy majg charakter przepiséw zezwalajgcych; w zwigzku z tym wszelkie rozwigzania,
modyfikacje lub dziatania, ktére nie zostaty wyraznie dopuszczone niniejszym regulaminem, sg zabronione.

2. Czescioryginalne mogg zostac zastgpione ich bezposrednimi zamiennikami, pod warunkiem ze zamienniki te
sg zgodne z obowigzujgcymi przepisami dyrektywy GVO oraz nie powodujg zmiany funkcji, charakterystyki ani
parametrow technicznych czesci oryginalnej.

3. Minimalne wymagania dotyczgce wyposazenia bezpieczenstwa sg okreslone w art. 10.

4. Samochdd, ktérego konstrukcja zostanie uznana przez Sedzidw za niebezpieczng, moze zostac
niedopuszczony do udziatu w imprezie lub zdyskwalifikowany na kazdym etapie jej trwania.

5. Oile regulamin nie stanowi inaczej, dozwolone sg wytgcznie modyfikacje:

a) wsamochodach homologowanych — zgodne z homologacja danego modelu oraz wtasciwym Zat. J z
okresu oraz Zat. K;

b) w samochodach niehomologowanych — zgodne ze specyfikacjg techniczng producenta oraz wtasciwym
Zat. ) z okresu dla grupy okreslonej przez Zespot ds. Samochoddw Historycznych oraz Zat. K; modyfikacje
te musiaty by¢ dostepne i stosowane w okresie;

c¢) w samochodach homologowanych — wynikajgce z rozszerzen homologacji (w tym wariantéw

03-1a obowiazujacych wytacznie dla okreslonej grupy), zgtoszonych nie pdzniej niz 31.12.2000 .

6. Warunkowo dopuszcza sie:

a) wsamochodach homologowanych — stosowanie podzespotéw lub rozwigzan homologowanych dla
nizszej grupy (bez mozliwosci stosowania rozwigzan z grup wyzszych);

b) w samochodach homologowanych i niehomologowanych — stosowanie podzespotéw alternatywnych na
zasadach okreslonych w Zatgczniku 2.

7. Ponadto:

a) nie dopuszcza sie podzespotow homologowanych lub dozwolonych przez Zat. J z okresu wytacznie dla
samochodow wyscigowych;

b) o ile regulamin nie stanowi inaczej, do samochodéw niehomologowanych stosuje sie te same zasady
modyfikacji co do samochodéw homologowanych, przy czym odniesienia do homologacji oznaczajg
odniesienia do charakterystyki oryginalnej lub postanowien Zat. J z okresu dla grupy wskazanej przez
Zespot ds. Samochoddw Historycznych.

8. Wszelkie rozwigzanie niezgodne z homologacjg lub Zat. J z okresu lub Zat. K muszg byé wpisane do NHTP PZM.

9. Odstepstwa lub modyfikacje wpisane do NHTP PZM zachowujg waznos¢ do korica waznosci NHTP PZM
danego samochodu.

Czesci alternatywne:
1. W wyjatkowych przypadkach zawodnik moze wystgpi¢ do Zespotu ds. Samochodéw Historycznych z
whioskiem o zgode na zastosowanie czesci alternatywnych.
2. Zgoda moze zosta¢ wydana w szczegdlnosci, jezeli spetnione sg tgcznie nastepujace warunki:
a) zastosowanie czesci jest uzasadnione problemami z dostepnoscia, trwatoscig lub bezpieczenstwem,

03-1b b) czesci pochodza z innej wersji tego samego modelu lub z innego modelu samochodu, lub s dostepne w
ogdlnodostepnej sprzedazy,
c) zastosowanie czesci nie powoduje zmiany pierwotnej grupy ani klasy samochodu,
d) pochodzg z tego samego lub wczesniejszego okresu co samochdd, lub zostaty wykonane w technologii
odpowiadajacej technologii z okresu samochodu,
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e) modyfikacje czesci sg ograniczone wytgcznie do zakresu dozwolonego przepisami technicznymi
wtasciwymi dla danego samochodu,
f) zastosowane materiaty sg zgodne z homologacjg lub specyfikacja oryginalng,
g) zasada dziatania czesci jest taka sama jak w przypadku podzespotéw homologowanych lub oryginalnych.
3. Obowigzek przedstawienia dowodoéw i dokumentacji potwierdzajacych dopuszczalno$¢ danego rozwigzania
zgodnie spoczywa na zawodniku.
4. Wniosek o zastosowanie podzespotdw/czesci alternatywnych musi zostaé ztozony przynajmniej na 30 dni
przed BK1 zawoddw w ktdrych samochéd ma wzigé udziat na adres e-mail: autosport@pzm.pl.

5. W Zataczniku 2 do niniejszego regulaminu bedzie publikowany wykaz zatwierdzonych do uzycia
podzespotdw/czesci alternatywnych.
6. Zastosowane podzespoty/czesci alternatywne podlegajg wpisowi do NHTP PZM.

Powtoka czesci:

03-3b 1. Zmiana koloru powierzchni czesci jest dozwolona.

2. WYMIARY | MASY

Masa minimalna

Masa samochodu nie moze by¢ mniejsza niz minimalna masa okreslona przez Zat. J z okresu homologacji danego
201-1  samochodu lub jego homologacji, powiekszona o 25 kg dla skompensowania masy wymaganego wyposazenia
bezpieczenstwa.

Wymiary, masy i tolerancje

1. Zasada ogdlna
a) Wymiary i masa samochodu muszg by¢ zgodne z Formularzem Homologacyjnym.
b) Obowigzuja tolerancje okreslone w Formularzu Homologacyjnym lub w Zatgczniku J dla danego okresu.
c) Jezelitolerancje nie sg okreslone, stosuje sie tolerancje ponizej podczas kontroli technicznej na
zawodach.
2. Dopuszczalne tolerancje:
a) Masy: £ 5%
b) Obrébka mechaniczna (z wytgczeniem Srednicy cylindra i skoku): + 0,2%

202-1

c¢) Odlewy nieobrobione: + 0,5%

d) Szeroko$¢ samochodu (na osiach przedniej i tylnej): +1% / -0,3%
e) Rozstaw osi:+1,1%

f) Rozstaw két: + 1%

3. SILNIK

300-1  Silnik musi by¢ oryginalny z wyjatkiem zatwierdzonych do uzycia silnikdw alternatywnych w Zatgczniku 2.

Ograniczniki wlotu powietrza

Ogranicznik wlotu powietrza dla silnikéw dotadowanych:

1. W przypadku silnikdw dotadowanych maksymalna srednica wewnetrzna ogranicznika wlotu i maksymalna
$rednica zewnetrzna przy zatozeniu warunkdéw okreslonych w art. 255.5.1.8.3 Zat. J 2019 do MKS FIA zostata
okreslona w ponizszej tabeli:

Srednica Srednica
Data wewnetrzna zewnetrzna
. Pojemno$¢ nominalna silnika, cm3 ogranicznika ogranicznika
homologacji . .
wlotu powietrza, wlotu powietrza,
300-6a mm mm
Homologowane Homologowana turbosprezarka 38 44
do 31.12.1992 Turbosprezarka dowolna 36 42
Homologowane Homologowana turbosprezarka 34 40
od 01.01.1993 Turbosprezarka dowolna 32 38

2. PZM zastrzega sobie prawo do zmiany srednicy ogranicznika wlotu powietrza bez zapowiedzi.

3. Catos$¢ powietrza potrzebnego do zasilenia silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik wlotu powietrza. W
przypadku, gdy w turbosprezarce za ogranicznikiem wlotu powietrza oryginalnie zastosowany jest zawoér DV,
to konieczne jest jego usuniecie i zaslepienie powstatych po jego usunieciu otwordw.
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4. W przypadku, gdy srednica wlotu powietrza do turbosprezarki jest mniejsza niz wymagana $rednica
wewnetrzna ogranicznika wlotu powietrza, to nie jego konieczne jego stosowanie.

300-6b

Ogranicznik wlotu powietrza dla silnikdw wolnossacych:

1. W przypadku samochoddw w ktérych homologacji zostat okreslony ogranicznik wlotu powietrza, to musi by¢
on zastosowany.

2. PZM zastrzega sobie prawo do zmiany srednicy ogranicznika wlotu powietrza bez zapowiedzi.

3. Catos¢ powietrza potrzebnego do zasilenia silnika musi przechodzi¢ przez ogranicznik wlotu powietrza.

Uktad dotadowania

304-1a

Urzadzenia dotadowuijgce (turbosprezarka, kompresor):

1. Homologowane,
2. Dowolne, liczba urzadzen dotadowujgcych musi zosta¢ zachowana jak w samochodzie bazowym.
3. Srednice ogranicznikéw wlotu powietrza dla kazdego z powyzszych przypadkéw okreslone sa w art. 300-6a.

Ttoki

317-1

Dowolne, podobnie jak pierscienie ttokowe, sworznie ttokowe oraz ich elementy zabezpieczajace.

Korbowody

318-1

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: korbowody i wat korbowy oraz sposéb ich zabezpieczenia dowolne pod
warunkiem, ze homologowany skok ttoka jest zachowany.

2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: korbowody i wat korbowy muszg by¢ zgodne z Zat. J z okresu i
homologacja.

Koto zamachowe

320-1

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: musi mie¢ minimalng mase zgodng z homologacj3. Ze wzgledu
bezpieczeristwa dopuszcza sie zmiane kofa zamachowego na stalowe w tym zintegrowane z wiericem.
2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: koto zamachowe musi by¢ zgodne z Zat. ) z okresu i homologacja.

Uszczelka gtowicy

321-1

Dowolna.

Ukfad zasilania paliwem

324-al1

Zasady ogdlne:
1. Sposdb dziatania oryginalnego systemu zasilania paliwem (uktad wtryskowy, gaznik) z samochodu bazowego

musi zosta¢ zachowany.
Gazniki:
1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dowolne, lezgce lub stojace, ale zgodne z okresem i nie wieksze niz
45 mm i jednej gardzieli na cylinder. Dysze i zwezki s3 dowolne.
2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: gazniki muszg by¢ zgodne z Zat. J z okresu i homologacja.
Elektroniczne ukfady wtryskowe:

1. System musi by¢ wigczony i w petni sprawny.

2. Podtrzymanie dotadowania mozna zastosowac jedynie pod warunkiem, ze byto stosowane w okresie.

3. Dopuszcza sie uzycie wspdtczesnych zamiennikow jednostek sterujgcych wtryskiem paliwa (ECU, ECM) pod
warunkiem wykorzystania do ich sterowania oryginalnych czujnikow lub ich wspétczesnych zamiennikéw,
ktérych ilos¢, zasada dziatania oraz rodzaj i mierzone parametry muszg by¢ zgodne z oryginatem,
homologacjg lub zatacznikiem J z okresu.

Watki i kota rozrzadu

325-1

Dowolne, z wyjatkiem liczby i ilosci tozysk.
Do tozysk dopuszcza sie dodanie tulei slizgowych, jednak ich szerokos¢ nie moze by¢ wieksza niz szerokos¢
oryginalnych tozysk.

Dzwignie i popychacze zaworowe

325-f1

Dowolne

Uktad rozrzadu

326-1

Dowolny.

Zawory dolotowe i wydechowe

327-d1

Dowolne.
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Filtr powietrza

Wktad filtra powietrza, obudowa filtra powietrza, kanaty dolotowe do obudowy filtra powietrza oraz od obudowy

327-d3 filtra powietrza do korpusu przepustnicy s dowolne ale muszg pozosta¢ w komorze silnika.
Sprezyny zaworowe
327-h1  Dowolne.
Talerzyki sprezyn zaworowych
327-h2  Dowolne.
Kolektor wydechowy
Kolektor wydechowy:
1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dowolny, jednak wymiary ,,okien” (rysunki Ill i IV w homologacji) musza
327-p1 by¢ zgodne z homologacjg. W samochodach z turbodotadowaniem, kolektor wydechowy musi by¢ zgodny z
homologacjg, a uktad wydechowy moze by¢ modyfikowany dopiero za turbosprezarka.
2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: kolektor wydechowy musi by¢ zgodny z Zat. J z okresu i homologacja.
Katalizator
Katalizator:
327-p6 1. Musi pochodzi¢ z Listy Technicznej FIA nr 8 lub ogdlnodostepnej sprzedazy.
2. Moze by¢ przeniesiony z oryginalnej lokalizacji.
Ukfad zaptonowy
Uktad zaptonowy:
1. Dopuszcza sie stosowanie niepochodzacych z okresu czesci pod warunkiem zachowania:
a) liczby swiec zaptonowych na cylinder,
b) rozdzielacza zaptonu,
330-1a . .
c) cewkizaptonowe;j,
d) zasady wyzwalania iskry.
2. Swiece zaptonowe, ograniczniki obrotéw, przewody wysokiego napiecia: Dowolny producent i typ.
3. Aparat zaptonowy: moze by¢ przeniesiony z bloku do gtowicy.
Elektroniczny uktad zaptonowy:
3. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dopuszcza sie zmiane uktadu zaptonowego z przerywaczem
330-1b mechanicznym (styki przerywacza) na uktad z czujnikiem Halla i modutem sterujgcym, pochodzacy z okresu
lub system 123.
4. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: stosowanie systemu 123 jest zabronione.
Uktad chtodzenia
3311 Chtodnica jest dowolna pod warunkiem, ze zostanie zamontowana w oryginalnym miejscu bez zadnych modyfikacji
nadwozia.
331-2 1. Zamocowania, kierownice powietrza, przewody wodne (na zewnatrz bloku silnika): Dowolne.
2. Mozna zamontowac ostone chtodnicy, pod warunkiem, ze nie spowoduje to wzmocnienia nadwozia.
Wentylatory mogg zostac zastgpione innymi pod nastepujgcymi warunkami:
3313 1. Pochodz3 z ogélnodostepnej sprzedazy.
2. Sg zamocowane bezposrednio do chtodnicy lub jej wspornikéw.
3. Ichilos$é nie moze przekracza¢ dwach.
Pozostate czesci uktadu chtodzenia:
1. Montaz zbiornika wyréwnawczego ptynu chtodzgcego jest dozwolony.
2. Oryginalny zbiornik wyréwnawczy moze zostac zastgpiony innym, pod warunkiem ze pojemnos¢ nowego
3314 zbiornika jest nie wieksza niz 2 litry i jest zlokalizowany w komorze silnika.
3. Korek uktadu chtodzenia jest dowolny.
4. Termostat jest dowolny, jak i uktad sterowania wentylatora/ow i temperatury przy ktérej sie
wtgczaja/wytaczaja.
Uktad smarowania
333-al Chtodnica oleju lub wymiennik: Dowolne, ale muszg by¢ zamontowane w komorze silnika.
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Zbiornik odmy: jest wymagany. Minimalna pojemnos¢ 2 litry do 2000 cm3 i 3 litry powyzej 2000 cm3 pojemnosci
nominalne;j.

Miska olejowa

1. Ksztatt, pojemnos¢, budowa i materiat dowolny pod warunkiem, ze zamontowanie takiej miski nie bedzie
wymuszato modyfikacji nadwozia i jedyng jej funkcjg bedzie gromadzenie oleju.

333-b 2. Zastosowanie suchej miski jest dozwolone wytacznie, gdy byta ona homologowana. W takim przypadku
dopuszcza sie réwniez stosowanie akumulatora oleju.
4. UKLAD PALIWOWY
Zbiornik paliwa
Zbiornik paliwa musi by¢ do wyboru:
1. Oryginalny.
401-a1 2. Posiada¢ homologacje FIA zgodnie z jedng z norm: FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999, 8875-2025 i spetniac
wymagania art. 253.14 Zat. ) do MKS FIA.
3. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dopuszcza sie stosowanie niechomologowanych zbiornikdw paliwa dla
przez okres waznosci danego NHTP PZM.
Jezeli zbiornik paliwa jest inny niz posiadajacy homologacje FIA, to od sezonu 2028 wymagane bedzie, aby byt on
401-a2  wypetniony ggbka zgodna z normg American Military Specification MIL-B-83054 lub wypetnieniem
przeciwwybuchowym «D-Stop».
Lokalizacja zbiornika paliwa posiadajgcego homologacje FIA musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
401-a4 1. Wszelkie modyfikacje nadwozia w celu montazu zbiornika paliwa muszg zostac zatwierdzone przez Zespét
GKSS ds. Technicznych przed rozpoczeciem prac.
Ostony zewnetrzne zbiornika paliwa posiadajgcego homologacje FIA i wlewu paliwa muszg spetnia¢ nastepujace
warunki:
1. Musza pokrywad wszystkie powierzchnie zbiornika paliwa, ktore nie sg ostoniete przez metalowe panele
nadwozia, oraz szyjke wlewu paliwa.
40125 2. Muszg by¢ wykonane z jednego z nastepujgcych materiatow:
a) Stal (minimalna grubos¢: 3 mm),
b) Stop aluminium (minimalna grubos¢: 5 mm),
¢) Kompozyty — zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej w art. 401-a6.
3. Dozwolone sg wytacznie lokalne modyfikacje nadwozia, wykonywane wytgcznie w celu zamocowania
zewnetrznych oston zbiornika paliwa.
Ostony zewnetrzne oryginalnego zbiornika i wlewu paliwa sg zalecane i muszg spetniaé nastepujgce warunki:
1. Ostona musi odwzorowywaé ksztatt seryjnego zbiornika paliwa.
401-a6 2.  Minimalna specyfikacja:
a) bazaz GRP (tworzywo sztuczne wzmacniane wtéknem szklanym),
b) obowigzkowa warstwa Kevlaru na zewnetrznej powierzchni ostony,
c) Zabezpieczenie musi wykazywaé odpornos¢ na Scieranie oraz przebicie.
Instalacja paliwowa
407-a1 Przewody paliw.ow?: Doyvolne poq warunkilerp spefni.enia zapisow art. 2.53-‘3 Zat. J,. N .
Do obwodu zasilania paliwem mozna doda¢ filtry paliwa o maksymalnej pojemnosci jednostkowej 0,5 I.
Pompa paliwa
Pompy paliwa (w tym ich liczba) s3 dowolne, pod warunkiem ze:
1. moga pracowac wytgcznie podczas pracy silnika oraz podczas fazy rozruchu,
402-a2 2. sgzainstalowane wewnatrz zbiornika paliwa,
3. sgzainstalowane na zewnatrz zbiornika paliwa i jezeli s3 zamontowane w kokpicie, to sg zabezpieczone
szczelng oraz ognioodporng ostona.
5. INSTALACJA ELEKTRYCZNA
Zasady ogdlne
1. Wiazki elektryczne sg dowolne, jednak wszystkie przewody elektryczne muszg by¢ zaizolowane i solidnie
500-1 zamocowane.

2. Zabrania sie prowadzenia przewoddw miedzy klatkg bezpieczenstwa a nadwoziem.
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Maksymalne dopuszczalne napiecie instalacji elektrycznej wynosi 16 V, z wyjatkiem sterownika wtryskiwaczy.
Dopuszcza sie montaz dodatkowych bezpiecznikéw w instalacji elektrycznej.

Skrzynki bezpiecznikéw mogg zostaé przeniesione lub usuniete, pod warunkiem ze nie sg uzywane.
Urzadzenie rejestrujgce predkoscé i przebieg (typu Coralba/Halda) moze byé zamontowane do uzytku pilota.
Samochdd musi by¢ wyposazony w sprawny predkosciomierz.

N U hEW

Sygnat dzwiekowy moze zosta¢ zmieniony lub moze zosta¢ dodany dodatkowy witacznik, obstugiwany przez
pilota.

Akumulator

Oryginalny lub spetniajgcy ponizsze wymagania:

Producent i typ akumulatora:

1. Producent oraz przewody akumulatora sg dowolne.

501-2a . . . .

2. Oryginalna liczba akumulatoréw musi zosta¢ zachowana.

3. Akumulator musi pochodzi¢ z ogéInodostepnej sprzedazy.

4. Max. pojemnos¢ akumulatora: 75 Ah.

Lokalizacja akumulatora:

1. Akumulator musi by¢ zlokalizowany w oryginalnym miejscu montazu lub w miejscu okreslonym w homologacji

501-2b lub w kokpicie.

2. Akumulator musi by¢ typu suchego, jezeli nie znajduje sie w komorze silnika.

3. Jezeli akumulator jest zamontowany w kokpicie, musi znajdowac sie za fotelem kierowcy lub pilota.

Zamocowanie akumulatora:

1. Akumulator musi by¢ solidnie zamocowany, a zacisk dodatni (+) musi by¢ odpowiednio zaizolowany.

2. Jezeli akumulator zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, musi by¢ osadzony na metalowej podstawie i
przykrecony do nadwozia przy uzyciu dwdch metalowych tasm z ostong izolacyjna.

a) W przypadku montazu akumulatora w kokpicie, do zamocowania metalowych tasm nalezy uzy¢ srub o

501-2c Srednicy co najmniej M10; kazda Sruba musi by¢ wkrecona w nakretke przyspawang do ptytki
wzmacniajgcej, umieszczonej od spodu karoserii, 0 minimalnej grubosci 3 mm i minimalnej powierzchni 20
cm? kazda.

b) W przypadku gdy akumulator nie zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, lecz nie
jest kompatybilny z oryginalnym mocowaniem, do zamocowania tasm nalezy wykorzysta¢ oryginalne
punkty montazowe.

Zewnetrzny i wewnetrzny gtéwny wytgcznik pradu (art. 253.13 Zat. J do MKS FIA):

1. Whytacznik gtéwny pradu musi odcinaé wszystkie obwody elektryczne, w tym: akumulator, alternator lub
pradnice, oswietlenie, sygnaty dzwiekowe, zapton, uktady sterowania elektrycznego itp., a takze powodowac
zatrzymanie silnika.

501-3 2. Musi to by¢é model iskrobezpieczny oraz musi by¢ dostepny z wnetrza pojazdu dla kierowcy i pilota siedzgcych
na swoich miejscach i zapietych pasami bezpieczenstwa, a takze z zewnatrz pojazdu.

3. W przypadku dostepu z zewnatrz, urzgdzenie uruchamiajgce wytacznik musi byé obowigzkowo umieszczone w
dolnej czesci mocowania przedniej szyby w samochodach zamknietych. Musi by¢ ono oznaczone czerwong
btyskawicg umieszczong w niebieskim tréjkacie z biatg obwddka, o podstawie co najmniej 12 cm.

Alternator/Generator/Rozrusznik
502-2  Dowolne.
Oswietlenie
503-1a  Oryginalne reflektory i lampy tylne muszg by¢ oryginalne (patrz réwniez art. 03-1).
Reflektory dodatkowe:

1. Dozwolonych jest maksymalnie 6 dodatkowych reflektoréw z przodu pojazdu oraz przekazniki konieczne do

503-1b ich obstugi, pod warunkiem ze jest to zgodne z prawem danego kraju.

2. Jezeli zachowane sg oryginalne lampy przeciwmgtowe, to liczone sg jako dodatkowe reflektory.

3. Nie mogg zosta¢ zamontowane w karoserii.

Uwagi dodatkowe:
503-1c 1. Obowigzkowe jest oryginalne, sprawne oswietlenie samochodu z wyjgtkami okreslonymi w niniejszym
artykule.
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2. Jezelireflektory przeciwmgielne sg niezalezne od reflektoréw, to mogg zosta¢ zdemontowane. Powstate
otwory muszg zostac zaslepione lub wykorzystane do chtodzenia hamulcéw (art. 803-12).

3. Oryginalne swiatta dzienne mogg zostac zastgpione czescig zastepcza.

4. Boczne kierunkowskazy (jak réwniez ich lokalizacja) muszg zosta¢ zachowane jezeli sg oryginalnie
zamontowane.

5. Dopuszcza sie jednak wymiane zarowek prézniowych na zarowki halogenowe (jodowe) w reflektorach
przednich.

6. Listwy i zarowki LED sg bezwzglednie zabronione, jezeli nie byty stosowane w okresie startéw samochodu (nie
dotyczy posiadajacych homologacje FIA/ASN wydang od 1 stycznia 1993 r.).

6. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

Sprzegto

601-1 Sprzegto wraz z tarczg/tarczami: Dowolne.

Mocowania uktadu przeniesienia napedu

602-1 Elementy elastyczne oraz tgczniki: Dowolne.

Skrzynia biegéw

Oryginalna skrzynia biegdw moze zostac zastgpiona inng, dowolng pod nastepujgcymi warunkami:
Sposéb wybierania biegéw musi by¢ homologowany lub oryginalny.

Przetozenia biegdw s3 homologowane.

Jest wymienna z oryginalng bez zadnych modyfikacji bloku silnika

603-2 Miejsce montazu musi by¢ zachowane jak w samochodzie bazowym.

vk wn e

Dozwolone sg wytacznie miejscowe modyfikacje nadwozia w celu dodania punktéw montazowych skrzyni
biegéw.

6. Obudowa skrzyni biegéw jest dowolna w przypadku samochoddéw posiadajacych homologacje FIA/ASN
wydang od 1 stycznia 1993 r.

Pétosie i waty napedowe

606-1  Pdtosie i waty napedowe sg dowolne.

7. UKLAD ZAWIESZENIA

Przednie i tylne piasty

Oryginalne przednie lub tylne piasty mogg zostac zastgpione innymi pod nastepujgcymi warunkami:
1. Pochodzg z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub s3 homologowane

701-1 L
przez FIA/ASN w konkurencji rajdy samochodowe.
2. Stosowane sg parami.
Sprezyny
1. Wymiary sprezyny gtéwnej i pomocniczej sg dowolne.
2. Siedzisko sprezyny moze by¢ przerobione na regulowane réwniez poprzez dodanie materiatu.
3. Sprezyna gtdwna i pomocnicza musi by¢ wykonana ze stopow stali.
702-1 4. Sprezyna srubowa moze zosta¢ wymieniona na dwie lub wiecej tego samego typu, osiowo lub szeregowo, pod
warunkiem ze mogg zosta¢ zamontowane bez zadnych modyfikacji oprécz wymienionych w tym artykule.
5. Dozwolona jest zmiana potozenia sprezyny na umiejscowienie wspotosiowo do amortyzatora.
6. Czesci zapobiegajace ruchowi sprezyn w odniesieniu do ich miejsca montazu sg dozwolone.
Przedni i tylny stabilizator
Oryginalny przedni i tylny stabilizator mogg zostac¢ zastgpione innymi, dowolnymi pod nastepujgcymi warunkami:
704-1 1. Moze zosta¢ wymontowany lub roztgczony.
2. Nie moze by¢ regulowany z kokpitu.
Amortyzatory
1. Amortyzatory:
2051 a) llos¢ i zastosowany rodzaj amortyzatorow musi by¢ zgodny z Zat. K dot. amortyzatoréw z zastrzezeniem, ze

dla samochoddw, w ktérych homologacja lub Zat. J z okresu nie przewidujg regulowanych amortyzatoréw
dopuszcza sie zastosowanie amortyzatoréw z pojedynczg regulacja (bez zbiornikéw zewnetrznych).

Zarzqd Gtéwny PZM w Warszawie 9/20 Zatwierdzono przez GKSS w dniu 09.04.2026 r.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego Opublikowano w dniu 09.04.2026 r.
Zespot GKSS ds. Technicznych
©2026-Zarzqd Gtowny PZM w Warszawie



Przepisy Szczegdtowe dla Samochoddw Grupy PZM HR

b) Nie dopuszcza sie zastosowania amortyzatoréw o wiekszej ilosci regulacji niz wynika to z powotanych
powyzej przepiséw, nawet gdy czesc tych regulacji bedzie trwale dezaktywowana.
2. Zbiorniki amortyzatoréw:

a) Moga zosta¢ zamontowane bez modyfikacji nadwozia samochodu.
b) Jezeli amortyzatory posiadajg osobne zbiorniki amortyzatoréw zlokalizowane w kokpicie, bagazniku i jezeli
nie jest odseparowany od kokpitu, muszg by¢ pewnie zamontowane i zabezpieczone ostona.

Ogranicznik skoku zawieszenia: Jedna tasma lub linka ograniczajgca skok zawieszenia moze zosta¢ zamontowana

7053 na kazde koto i ich jedyng funkcjg musi by¢ ograniczanie skoku zawieszenia kiedy amortyzator jest otwarty.
Przednie i tylne gérne mocowania amortyzatora zawieszenia
Dowolne pod nastepujgcymi warunkami:
1. Kiedy gérne mocowanie zawieszenia jest zamontowane do nadwozia, pozycja punktdéw obrotu nie moze
207-1b zostaé przemieszczona o wiecej niz 20 mm w kazdej z osi X/Y/Z wg osi uktadu wspétrzednych od oryginalnej
pozycji osi obrotu.
2. Dozwolone sg wytacznie miejscowe modyfikacje nadwozia w celu przeniesienia gérnego mocowania
amortyzatora. Wyglad zewnetrzny samochodu nie moze zosta¢ zmodyfikowany.
8. UKLAD JEZDNY
Kota
1. Dowolne pod nastepujgcymi warunkami:
a) Koto musi by¢ schowane w oryginalnym nadwoziu, to oznacza ze gérna cze$¢ kompletnego kota,
potozona powyzej srodka piasty, musi by¢ zakryta przez nadwozie.
b) Srednica i szerokoé¢ obreczy (felgi) musza byé zgodne z Zat. J z okresu lub Zat. K musi by¢ przewidziana do
uzycia danego rozmiaru opony.
c) Obrecze (felgi) muszg by¢ wykonana z aluminium lub stali i muszg pochodzi¢ z ogdlnodostepnej sprzedazy
oraz nie moga by¢ modyfikowane.
d) W aucie na danej osi mogg by¢ zamontowane obrecze (felgi) wytgcznie o takim samym rozmiarze.
801-1 e) Sposéb zamocowania két za pomoca $Srub moze by¢ zmieniony na szpilki i nakretki.
f)  Uzywanie dystanséw zwiekszajgcych rozstaw kot jest dozwolone.
g) Stosowanie wyciggdw powietrza z két jest zabronione.
h) W przypadku rajdéw asfaltowych zezwala sie na uzycie wytgcznie opon posiadajgcych homologacje E lub
FIA w konkurencji rajdy samochodowe.
i)  Stosowanie jakiegokolwiek urzagdzenia umozliwiajgcego oponie zachowanie jej wtasciwosci przy cisnieniu
w jej wnetrzu réwnym lub nizszym niz cisnienie atmosferyczne jest zabronione.
2. Whnetrze opony (obszar pomiedzy felgg i wewnetrzng czescig opony) musi by¢ wypetniona wytgcznie
powietrzem.
Uktad hamulcowy
1. Musibyé zgodny z art. 253-4 Zat. ] do MKS FIA.
803-1 2. Ostony tarcz hamulcowych mogg zostac usuniete lub zagiete.
3. Przewody hamulcowe mogg zosta¢ zmienione na typu lotniczego.
Pompa hamulcowa
Oryginalne pompy hamulcowe mogg zostac zastgpione inng pod nastepujgcymi warunkami:
1. Pochodzi z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub s3 homologowane
803-5 przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe lub z ogélnodostepne;j

sprzedazy.
2.  Woytacznie miejscowe modyfikacje nadwozia sg dozwolone w celu zamontowania pomp hamulcowych.

Korektor sity hamowania

803-6  Sportowy korektor sity hamowania jest dowolny pod warunkiem, ze pochodzi z ogélnodostepnej sprzedazy.

Tarcze/zaciski/bebny hamulcowe oraz adaptery

803-7b 1. Oryginalne przednie i tylne tarcze/zaciski/bebny hamulcowe wraz z adapterami mogg zostaé zastgpione
innymi pod nastepujacymi warunkami:
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a) Pochodzja z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub s3
homologowane przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe lub z
ogolnodostepnej sprzedazy.

b) Powierzchnia ttoczkdw w zacisku hamulcowym musi zawierac sie pomiedzy minimalnymi i maksymalnymi
wartosciami okreslonymi w homologacji lub oryginalnie.

c) Srednica zewnetrzna i grubos¢ tarczy hamulcowej musi zawieraé sie pomiedzy minimalnymi i
maksymalnymi wartosciami okreslonymi w homologacji lub oryginalnie.

d) Tarcze hamulcowe muszg by¢ wentylowane, jezeli wystepowaty w homologacji lub oryginalnie.

e) Zaciski hamulcowe z adapterem sg homologowane lub wymienne z oryginalnymi dla danej zwrotnicy bez
zadnych modyfikacji lub zastosowano adapter wykonany ze stali.

f)  Srednica wewnetrzna bebna hamulcowego, dtugo$¢ szczek hamulcowych i $rednica cylinderkéw musi
zawierac sie pomiedzy minimalnymi i maksymalnymi wartosciami okreslonymi w homologacji lub
oryginalnie.

g) Wymieniane sg parami.

2. Dozwolone jest dodanie sprezyny w cylindrze zaciskdw i zastgpi¢ innymi uszczelki oraz ostony pytowe
zaciskoéw.

Hamulec reczny

1. Hamulec reczny:
a) Dozwolony jest wytgcznie jeden uktad hamulca recznego.
b) Mechanizm blokujgcy hamulec reczny moze zostac¢ usuniety w celu uzyskania szybkiego odblokowania (fly-
off).
803-9 c) Mechaniczny hamulec reczny moze zostac zastgpiony systemem hydraulicznym.
d) Dozwolona jest modyfikacja pozycji hydraulicznego hamulca recznego pod warunkiem ze pozostaje w
oryginalnej lokalizacji (tunel centralny...)
2. Pompa hamulca recznego hydraulicznego:

a) Musi pochodzi¢ z ogdélnodostepnej sprzedazy.

Oktadziny hamulcowe

803-10 Muszg pochodzi¢ z ogdlnodostepnej sprzedazy.

Przektadnia kierownicza

1. Oryginalna przektadnia kierownicza moze zostac zastgpione inng pod nastepujgcymi warunkami:
a) Pochodza z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub sg
$04-1a homologowane przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe.
b) Jest wymienne z oryginalnymi bez zadnych modyfikacji.
c) Przetozenie jest dowolne.

d) Uktad wspomagania kierownicy moze by¢ odtaczony, ale nie moze zosta¢ zdemontowany.

Kolumna kierownicza

804-3a  Oryginalna, musi by¢ zgodna z art. 253-4 Zat. ) do MKS FIA.

Mocowanie kolumny kierowniczej

804-4  Oryginalne lub homologowane/certyfikowane z klatkg bezpieczernstwa.

Koto kierownicy

=

Dowolne pod warunkiem, ze pochodzi z ogéinodostepnej sprzedazy.
System blokujacy systemu przeciw kradziezowego musi zosta¢ usuniety.
3. System quick-release moze zostaé uzyty pod warunkiem, ze pochodzi z ogélnodostepnej sprzedazy.
804-5 a) Musi sktadad sie z piasty zamontowanej koncentrycznie do osi watka kota kierownicy, w ktérej kotnierz
zwalniajacy musi posiadac z6tty kolor naniesiony poprzez anodowanie lub inng trwata metode powlekania
i zamontowany jest za kotem kierownicy.
b) Zwolnienie musi by¢ dokonywane poprzez przycigganie kotnierza zwalniajgcego wzdtuz osi kierownicy.

N

9. NADWOZIE / KAROSERIA

1. Whytacznie nastepujgce cze$ci moga zostaé zdemontowane/usuniete z karoserii/nadwozia:

a) Dozwolone przez inne punkty niniejszego regulaminu.

900-1
b) Nieuzywane wsporniki w samochodzie rajdowym (np. oryginalnego kota zapasowego), jezeli nie petnig
jednoczesnie funkcji wzmocnienia.
Zarzqd Gtowny PZM w Warszawie 11/20 Zatwierdzono przez GKSS w dniu 09.04.2026 r.
Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego Opublikowano w dniu 09.04.2026 r.

Zespot GKSS ds. Technicznych
©2026-Zarzqd Gtowny PZM w Warszawie



Przepisy Szczegdtowe dla Samochoddw Grupy PZM HR

2. Dodatkowe otwory i przyspawane wsporniki:

a) Dozwolone wytgcznie w celu przeprowadzenia lub zamocowania przewoddw, wigzek elektrycznych.
3. Wsporniki dla dodatkowych akcesoridéw:

1. Mogg by¢ zamocowane lub przyspawane do nadwozia.
4. Woyglad zewnetrzny

Oryginalny wyglad zewnetrzny samochodu bazowego moze by¢ zmieniony poprzez zastosowanie elementow z
innej jego wersji (m. in. zderzaki, listwy ozdobne, spojlery) pod nastepujgcymi warunkami:

b) Czesci pochodzg z innej wersji modelu danego samochodu bazowego.

c) Sa wymienne z oryginalnymi bez zadnych modyfikacji.

d) Woyglad danej wersji musi zosta¢ zachowany w catosci.

5. Samochody wyprodukowane w Polsce, ktére posiadajg wygasta homologacje FIA/PZM mogg by¢
skompletowane (nadwozie, zderzaki, tablica rozdzielcza itp.) zgodnie z kolejnymi udokumentowanymi
wariantami producenta, na postawie katalogu czesci, ksigzek naprawczych lub fotografii reklamowych.

6. Szczegdtowe informacje odnosnie modyfikacji poszczegdlnych elementéw nadwozia patrz kolejne art.

Whnetrze

Ogrzewanie i wentylacja

1. Wilot powietrza do uktadu wentylacji musi by¢ odseparowany od komory silnika.

Oryginalny ukfad ogrzewania moze zostac zastgpiony innym uktadem, ale uktad ten musi zapewni¢ mozliwos¢
usuwania pary wodnej z wewnetrznej powierzchni szyby w kazdych warunkach klimatycznych.

3. Jezeli nie zostato zachowane rozwigzanie oryginalne, przewody doprowadzajgce ptyn chtodniczy do
wymiennika ciepta w kabinie nie mogg mieé zadnych dodatkowych potgczen oprdcz tych na $cianie grodziowe;j
oraz przy wymienniku. Przewody oraz ztgczki musza by¢ przystosowane do pracy w temperaturze

901-7 przewidzianej w ukfadzie chtodzenia oraz posiada¢ dodatkowg ostone zapobiegajaca rozpryskiwaniu sie
czynnika chtodniczego w kabinie w razie ich rozszczelnienia.

4. Uktad ogrzewania moze zosta¢ czesciowo lub catkowicie usuniety, jezeli jest uzywana elektrycznie ogrzewana
szyba (element grzejny lub wentylator elektryczny). W takim przypadku przewody uktadu chtodzenia
doprowadzajgce wode do wnetrza pojazdu muszg zostac zaslepione aby zapobiec rozpryskiwaniu sie czynnika
chtodniczego w razie wypadku.

5. Kanaty powietrzne sg dowolne.

Elementy wykornczeniowe wnetrza

1. Tylna pdlka:
Dozwolone jest usuniecie tylnej pétki w samochodach dwubrytowych.

Podtoga:

901-9 ) . . .
Wyktadziny podfogi muszg zosta¢ usuniete.
3. Elementy wygtuszajgce i wykorczeniowe mogg zostaé usuniete.
Na Sciane grodziowg mozna natozy¢ materiat izolacyjny w celu ochrony zatogi przed ogniem.
Wlot dachowy
Wlot dachowy moze zosta¢ dodany na ponizszych zasadach:
1. 2 klapy maksymalnie
901-11 2.  Max. wysokos$¢ 10 cm (mierzone od zewnetrznej powierzchni dachu).
3. Zlokalizowany w 1/3 przedniej czesci dachu.
4. Maksymalna szerokos¢ 500 mm
5. Zwis w odniesieniu do gérnej krawedzi szyby ograniczony do 50 mm.
Zderzak przedni i tylny
Oryginalny zderzak przedni moze zostac zastgpiony innym pod nastepujgcymi warunkami:
1. Materiat: tworzywo sztuczne lub kompozyt.
9025 2. Ksztatt powierzchni zewnetrznej musi pozostac zgodny z oryginalnym.
3. Otwory muszg by¢ oryginalne lub homologowane.
4. Kratki zderzaka sg dowolne.
5. Ksztatt powierzchni wewnetrznej jest dowolny.
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6.

Oryginalne belki zderzaka oraz inne elementy pochtaniajgce energie muszg by¢ zachowane.

Szyby

Obowiazuje art. 253-11 Zat. J. z ponizszymi warunkami.
Dodatkowe mocowania szyby czotowej i szyb bocznych mogg zosta¢ zamontowane, pod warunkiem ze nie
poprawiajg wtasnosci aerodynamicznych samochodu.

3. Szyba czotowa

a) Oryginalna lub pochodzaca z innej wersji danego samochodu bazowego lub homologowana przez FIA/ASN
w konkurencji rajdy samochodowe.

b) W przypadku gdy dany samochdd byt fabrycznie wyposazony w przednia szybe ze szkta hartowanego i
brak jest w ogdlnodostepnej sprzedazy jej zamiennika ze szkta laminowanego, przednia szyba musi zostac
oklejona folig przeciwodpryskowa zgodnie z art. 253.11 Zat. J do MKS FIA.

4. Szyby boczneitylna
904-4 Oryginalne szyby boczne i tylna mogg zostac¢ zastgpione innymi pod nastepujacymi warunkami:

a) Sg wykonane z poliweglanu.

b) Musza posiada¢ minimalng grubos¢ 3,8 mm.

c) Szyby boczne musza by¢ wymieniane kompletami.

d) Szyby boczne muszg byé mozliwe do zdemontowania bez uzycia narzedzi.

e) Przesuwne okienko musi zosta¢ zamontowane w szybie w drzwiach kierowcy i pilota. Otwor okienka musi
mieé¢ minimalne wymiary 130 mm na 130 mm i maksymalne 150 mm na 150 mm. Do drzwi nie
posiadajacych ramki moze zosta¢ ona dodana.

f)  Mechanizm podnoszenia szyb moze zostac¢ zastgpiony urzgdzeniem blokujgcym szyby w zamknietej
pozycji.

5. Szyba boczne i tylne jezeli nie sg oryginalne, to dokument okreslajacy specyfikacje materiatu uzytego do jej
wykonania musi zosta¢ przedstawiony na BK1 zawodow na zgdanie Sedziéw Technicznych.
10. Wyposazenie bezpieczenstwa
Klatka Bezpieczeristwa
1. Minimalne wymaganie odnosnie klatek bezpieczerstwa sg okreslone w ponizszej tabeli:
Art. 253.8 Zat. ) do MKS FIA 2016
. .. . Klatka homologowana przez FIA
bez koniecznosci homologaciji .
L lub certyfikowana przez ASN.
przez FIA lub certyfikacji przez ASN
Wszystkie samochody, oprécz
i Samochody homologowane po
samochodéw homologowanych po . L.
1000- L L. 01.01.2006 r. i pojemnosci
01.01.2006 r. i pojemnosci . . . .
1la 1. AIS . . . . przeliczeniowej powyzej 2000 cm?3
. przeliczeniowej powyzej 2000 cm? . X .
2. Rally Sprint . ] . oraz inne w ktérych przepisy FIA
] oraz innych w ktdrych przepisy FIA . .
3. Rajd Okregowy . . wymagaja stosowanie klatek
; . wymagaja stosowanie klatek . i
4. Mistrzostwa Polski . ) bezpieczerstwa homologowanych
bezpieczernstwa homologowanych .
. przez FIA lub certyfikowanych przez
przez FIA lub certyfikowanych przez
ASN.
ASN.
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1. Minimalne rozbudowy klatki bezpieczenstwa dla samochoddéw w ktérych wymagana jest klatka
bezpieczenstwa zgodna z art. 253.8 Zat. J do MKS FIA 2016:

Rozbudowa klatki bezpieczenistwa

Samochody homologowane
do 31.12.2001 r.

253-4 253-5 253-6

Samochody homologowane
od 01.01.2002 r.

Nalezy stosowac:

Samochody homologowane
do 31.12.2006 r.

Oproécz 253-9, 253-10, 253-11 mozna
rowniez zastosowac:

Samochody homologowane
od 01.01.2007 r.

25310 253-11

Samochody homologowane
od 01.01.2005 .

25313 25314

Samochody homologowane
od 01.01.2006 r.

253-15

1. W przypadku samochoddéw niehomologowanych przez FIA/ASN jako data okreslajgca minimalng konfiguracje

klatki bezpieczeristwa zostanie przyjeta data wprowadzenia danego modelu samochodu do sprzedazy

(obowigzek przedstawienia wszystkich wymaganych przez PZM informacji w tej sprawie spoczywa na

zainteresowanym).

2. Szczegdtowe informacje odnosnie wymagan co do klatki bezpieczenstwa znajdujg sie w art. 253.8 Zat. J do
MKS FIA 2016: https://www.fia.com/sites/default/files/253 16-17 chap 8 wmsc 04.03.2016-

updated 21.03.2016corrected 17.06.2016.pdf
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Fotele

1. Fotele zgodne z art. 253.16 Zat. J i niniejszym regulaminem sg wymagane zgodnie z ponizszg tabela:

Fotele z wiékna
szklanego
pochodzace z
ogolnodostepnej
sprzedazy

Dopuszczone wytgcznie w przypadku AlS/Rally Sprint - samochéd do 2000 cm?
pojemnosci przeliczeniowe;j silnika.

Fotele norma FIA
8855-1999

art. 253 Zat. )

do MKS FIA

Obowigzkowe.

W przypadku:

1. AIS/Rally Sprint - samochéd do 2000 cm? pojemnosci przeliczeniowej silnika moga
by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji.

2. Rajd Okregowy - moga by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji przez 10 lat od
daty produkgji.

3. Mistrzostw Polski - samochdd homologowany do 31 grudnia 1992 r. do 2000 cm?
pojemnosci przeliczeniowej silnika mogg by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji

1001-2
przez 10 lat od daty produkgji.
Fotele norma FIA
8855-2021 . . .
Obowigzkowe wytacznie, gdy sg wymagane dla danej grupy FIA.

art. 253 Zat. )

do MKS FIA

Fotele norma FIA

8862-2009 . . .

Obowigzkowe wytacznie, gdy sg wymagane dla danej grupy FIA.

art. 253 Zat. )

do MKS FIA

2. Fotele muszg by¢ zamontowane zgodnie z art. 253.16 Zat. ) do MKS FIA.

3. Przednie fotele mogg zostac przesuniete do tytu ale nie dalej niz za ptaszczyzne pionowaq zdefiniowang przez
przednig krawedz oryginalnego tylnego siedzenia i muszg by¢ zamontowane przed patgkiem gtéwnym (lub
tylnym elementem pionowym pétpataka bocznego) klatki bezpieczenstwa.

4. Kompletne siedzenie tylne musi zostaé usuniete.

Pasy bezpieczenstwa

1. Pasy bezpieczenstwa zgodne z art. 253.6 Zat. J sg wymagane zgodnie z ponizszg tabela:

Pasy bezpieczenstwa | Obowigzkowe.

norma FIA 8853-2016 | W przypadku:

art. 253 Zat. J 1. AIS/Rally Sprint - samochdd do 2000 cm3 pojemnosci przeliczeniowej silnika moga

do MKS FIA by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji.

1001-3 . ) 2. Rajd Okregowy - mogg by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji przez 10 lat od

Pasy bezpieczenistwa N

daty produkgji.
norma FIA 8853/98 . . - . y

t. 253 7at. J 3. Mistrzostw Polski - samochdd homologowany do 31 grudnia 1992 r. do 2000 cm

art. at.

pojemnosci przeliczeniowej silnika moga by¢ uzywane po wygasnieciu homologacji
do MKS FIA 2022 =

przez 10 lat od daty produkc;ji.
2. Pasy bezpieczenstwa tylnych miejsc siedzacych muszg zostaé usuniete.

Gasnice i Systemy Gasnicze

1. Gasnice reczne i system gasniczy zgodne z art. 253.7 Zat. J sg wymagane zgodnie z ponizszg tabela:

System gasniczy Obowigzkowy z wyjgtkiem:

zgodny z art. 253.7.2 | AlIS/Rally Sprint/Rajd Okregowy - samochdd do 2000 cm? pojemnosci przeliczeniowej

Zat. ) do MKS FIA silnika.

1001-4

Gasnice reczne
zgodne z art. 253.7.3
Zat. ) do MKS FIA

1. Obowigzkowa 1 gasnica.
2. Obowigzkowe 2 gasnice, gdy nie jest zamontowany system gasniczy w AlS/Rally
Sprint/Rajd Okregowy — samochéd do 2000 cm? pojemnosci przeliczeniowej silnika.

2. Butle z materiatéw kompozytowych sg zabronione.
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2025

Przepisy Szczegotowe dla Samochodow Grupy PZM
HR
Rajdy Samochodowe
Zatacznik 1
Wykaz homologowanych modeli samochodow polskiej produkcji i
niehomologowanych modeli samochodéw dopuszczonych w PZM HR

1. Dla samochodoéw produkcji polskiej obowigzujg nastepujgce homologacje:

1.1. Polski Fiat (FSM/FSO) 126p:

HOMOLOGACIA .

POJEMNOSC MARKA MODEL
DATA NUMER GRUPA
1976-01-01 5616 1 594 Polski Fiat 126 P
1979-04-01 5752 1 652 FSM 126 P 650
1979-04-01 5752 A 652 FSM 126 P 650
1984-01-01 5188 A 652 FSM Polski Fiat 126 P - 650 E
1988-04-01 5359 A 704 FSO Polski Fiat 126 Bis

1.2. Polski Fiat (FSO) 125p:

HOMOLOGACIA -

POJEMNOSC MARKA MODEL
DATA NUMER GRUPA
1968-07-01 5246 1 1294 Polski Fiat 125 P (1300)
1970-07-01 5361 1 1481 Polski Fiat 125 P /1500
1974-03-01 5556 1 1295 Polski Fiat 125 P /1300
1974-03-01 5557 1 1481 Polski Fiat 125P / 1500
1983-05-01 5142 A/N 1598 FSO 125p
1984-03-01 5206 A 1295 FSO 1300-125P
1984-03-01 5205 A/N 1481 FSO 1500 - 125 P

1.2.1. Samochody Polski Fiat 125p w wersji ,Monte Carlo” (z silnikiem 1.6) uznaje sie za homologowane przez PZM wg
wymogow Zat. J z roku 1974 dla Grupy 2. Podstawg jest udokumentowany historycznie start modelem 1.6 Monte Carlo w 1974
roku zatég A. Jaroszewicz / |. Jaroszewicz, M. Stawowiak /). Czyzyk, K. Komornicki / J. Rézanski, J. Bachtin / M. Kujawiriska oraz R.
Mucha / J. Zyszkowski w grupie 2 w 12 Rajdzie Polskiego Fiata, 24 Rajdzie Wisty, 34 Rajdzie Polski, 7 Rajdzie Kormoran. Za
wyktadnik homologacji uznaje sie homologacje nr 5557 dla grupy A z modyfikacjami dozwolonymi przez Zat. J z roku 1974 dla
grupy 2.
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1.2.2. Samochody Polski Fiat 125p z silnikiem 1.8 (,,Akropolis”) uznaje sie za homologowane przez PZM wg wymogéw Zat. ) z
roku 1974 dla Grupy 2. Podstawg sg udokumentowane historycznie starty w 11 Rajdzie Polskiego Fiata (1973) zatog A.
Jaroszewicz / B. Dragowski oraz R. Mucha / J. Zyszkowski w Grupie 5 prototypem tego modelu oraz pierwszy start tego modelu w
Grupie Il podczas 24 Rajdu Wisty w 1974 r. (zatoga A. Jaroszewicz / K. Wojdyta). Za wyktadnik homologacji uznaje sie
dokumentacje techniczng OBR FSO, historyczng dokumentacje fotograficzng dla wersji Akropolis oraz - w zakresie silnika -
homologacje nr 5481 Fiata 132 S (1756 cc), ktdrego silnik montowany byt w tym modelu. Za date homologacji uznaje sie
1.01.1974.

1.2.3. Samochdd Fiat 125p GTJ we wszystkich wersjach silnikowych uznawany jest jako prototyp powstaty w OBR FSO i na
podstawie art. 4.1 niniejszego regulaminu oraz art. 4 zatgcznika nr 3 do niniejszego regulaminu, samochdd ten dopuszczony jest
do startéw w HRSMP. Uznaje sie ten samochdéd jako homologowany prototyp z datg homologacji 1.01.1975. Za wykfadnik
homologacji uznaje sie dokumentacje techniczng OBR FSO, wiarygodne relacje pracownikéw OBR FSO, ktdrzy uczestniczyli w
pracach projektowo badawczych nad tym modelem oraz zawodnikéw, ktdrzy startowali tym modelem. W zakresie silnikdw za
wyktadnik homologacji uznaje sie homologacje silnikéw uzytych do budowy tego prototypu: dla silnika 1.8 —homologacje nr 635
wydang dla samochodu Fiat Abarth 124 Rally z dnia 1.01.1974; dla silnika 2.0 - homologacje nr 5841 (Grupa 1) samochodu Fiat
132 S (rozszerzenie homologacji 4/3E z dnia 1.01.1978 dotyczace silnika 2.0 i nastepne).

1.2.4. Samochéd Polski Fiat 125p z silnikiem 2.0 uznawany jest jako prototyp powstaty w OBR FSO i na tej podstawie uznaje sie,
Ze spetnia przepisy grupy PZM HR. Uznaje sie ten samochdd jako homologowany prototyp z datag homologacji 8.04.1978 tj. datg
pierwszego udokumentowanego startu takim samochodem zatogi A. Jaroszewicz / R. Zyszkowski (Rajd Rzeszowski 8-9 kwietnia
1978). Za wyktadnik homologacji uznaje sie dokumentacje techniczng OBR FSO historyczng dokumentacje fotograficzng,
wiarygodne relacje pracownikéw OBR FSO, ktorzy uczestniczyli w pracach projektowo badawczych na tym modelem,
zawodnikow ktérzy startowali tym modelem, oraz inne zrédta wymienione w art. 4 zatgcznika nr 3 do niniejszego regulaminu.
W zakresie silnika za wyktadnik homologacji uznaje sie homologacja nr 5841 (Grupa 1) dla samochodu Fiat 132 S (rozszerzenie
homologacji 4/3E z dnia 1.01.1978 dotyczace silnika 2.0 i nastepne), ktérego silnik byt uzyty w tym prototypie.

1.3. Polonez:

HOMOLOGACIA »

POJEMNOSC MARKA  MODEL
DATA NUMER GRUPA
1979-01-01 656 4 1481 FSO Polonez 125 PN
1979-01-01 657 4 1995 FSO Polonez
1980-04-01 5790 A 1481 FSO Polonez 125 PN
1980-04-01 1704 2 1995 FSO Polonez 2000
1983-05-01 5141 A/N 1598 FSO 125 PN
1984-03-01 5204 A 1481 FSO Polonez 1500 - 125 PN
1984-04-01 5215 A 1598 FSO 125PNC
1984-04-01 261 B 1995 FSO Polonez 2000 C

1.4. Zasady uznawania homologacji opisane powyzej stosuje sie analogicznie do samochoddéw produkcji KDL. Podstawg
kazdorazowo bedzie, przedtozona przez zawodnika, przekonywujgca dokumentacja historyczna.
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Przepisy Szczegotowe dla Samochodow Grupy PZM
HR
Rajdy Samochodowe
Zatacznik 2
Wykaz Podzespotow/Czesci Alternatywnych

1. Obowigzujg podzespoty/czesci alternatywne zawarte w aktualnym Zat. K oraz nastepujgce:

1. dopuszcza sie zastosowanie przektadni kierowniczej
B z nastepujacych homologowanych modeli BMW E-36:
BMW 318is AT - 318iS (homologacja FIA A-5526),
- 320i (homologacja FIA A-5441),
- 325i (homologacja FIA A-5540).

Citroen C2 GT A-5672 1. Dopuszcza sie stosowanie silnikdw o symbolu NFU i NFS.
A-5444
- . N-5444 . L, .
Honda Civic VTi ASECS 1. Dopuszcza sie stosowanie silnikdw o symbolu B16A1 i B16A2.
N-5552
Peugeot 206 XS A-5627 1. Dopuszcza sie stosowanie silnikow o symbolu NFU i NFS.
Peugeot 206 RC / GTI 180 A-5667 1. Dopuszcza sie stosowanie silnikow o symbolu EW10J4.

1. dopuszcza sie zmiane uktadu zasilania z uktadu wtryskowego na gazniki,
spetniajgce ponizsze warunki:
— zasada dziatania Weber 46IDA3C,
— pochodzace z ogélnodostepnej sprzedazy,
— maksymalna s$rednica przepustnic 46 mm.
2. w przypadku zastosowania ukfadu zasilania jak okreslono w pkt. 1, mozliwe
Porsche 911 SC B-207 jest zastosowanie gtowicy o nr. 930.104.329.2R stosowanej w innych
wersjach Porsche 911 jak réwniez oryginalnego, dedykowanego do niej
uktadu zaptonowego.
3. dopuszcza sie wymiane btotnikow przednich na wykonane z witdkna
szklanego, spetniajace ponizsze warunki:
— zachowana jest masa homologowanego btotnika,
— zachowany jest ksztatt homologowanego btotnika.

Subaru Legacy Sedan 2.0 e 1. dopuszcza sie zastosowanie obudowy skrzyni typ TY-856, ilos¢ biegdw i ich
4WD Turbo, BC przetozenia musza by¢ zgodne z homologacja.
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1. ze wzgledédw bezpieczeistwa w samochodach VAZ Lada opartych
o model 2101 zaleca sie stosowanie zwrotnic i piast kot przednich produkcji
VolgaAvtoProm (czopy seryjne z modelu Lada Samara oraz dwurzedowe
tozyska). Dla modeli innych producentow opartych
o konstrukcje zwrotnic i piast przedniego zawieszenia z Fiata Berlina 1300
(homologacja FIA 1067/T z roku 1961) dopuszcza sie stosowanie
wzmocnionych zwrotnic i piast két przednich i dwurzedowych tozysk.

2. dopuszcza sie zastosowanie skrzyni biegéw stosowanych
w nastepujacych modelach samochoddéw VAZ: 2104, 21043, 2105, 21051,
21053, 21054, 21065, 21074 oraz 2121 (homologacja FIA T-1039).

2\1/(-\)?, A-5431 Specyfikacja techniczna skrzyni biegéw okreslona jest ponizej:
21011, A-5655
21011/2106, 2-1680 Przetozenie llos¢ zebow Synchronizacja
2103, A-5540 1 3,667 33/14 TAK
2105, A-5174 2 2,100 27/20 TAK
21074, A-5381 3 1,361 21/24 TAK
Lada VFTS B-222 4 1,000 - TAK
5 0,819 20/38 TAK
AR/R | 3,526 34/15 NIE
State | 1,555 28/18 NIE

Schemat zmiany biegéw:

02010
@ @ &

Powyzsze podzespoty/czesci alternatywne, o ile nie sg dozwolone przez Zat. K, podlegajg obligatoryjnemu wpisowi do NHTP
PZM (jezeli jest wymagany). Brak takiego wpisu przed startem stanowi, ze dokonana w samochodzie modyfikacja stanowi
naruszenie regulaminu technicznego HRSMP.
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