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Art.  

1. OGÓLNE 
Wstęp 

00-1a 

Niniejszy regulamin zastępuje następujące regulaminy: HRSMP, HR  i będzie obowiązywać w Mistrzostwach Polski, 

Rajdach Okręgowych, Rally Sprintach i Amatorskich Imprezach Samochodowych. 

Grupa PZM HR jest krajową grupą samochodów, które: 

1. posiadają wygasła homologację FIA w konkurencji samochodowe; 

2. nie posiadają homologacji FIA, ale budowane są wg kryteriów jednej z grup FIA, zostały wprowadzone do 

produkcji do 31.12.2000 r. i są zatwierdzone przez Zespół ds. Samochodów Historycznych; 

3. są wyposażone w silniki benzynowe lub wysokoprężne, wolnossące lub doładowane; 

4. posiadają napęd na koła jednej lub obu osi. 

00-1b 

Celem utworzenia grupy PZM HR jest umożliwienie udziału w rywalizacji samochodów, które: 

1. posiadają wygasłą homologację FIA/ASN lub nie posiadają homologacji FIA/ASN, ale są przygotowane wg 

kryteriów jednej z grup FIA w konkurencji rajdy samochodowe; 

2. ze względu na wygaśnięcie homologacji FIA/ASN mają utrudniony dostęp do części homologowanych. 

00-2 

Stosowanie przepisów oraz homologacji: 

1. W kwestiach nieuregulowanych niniejszym regulaminem muszą być stosowane przepisy art. Zał. K lub Zał. J do 

MKS FIA z odpowiedniego okresu i dla odpowiedniej grupy; 

2. Stosowanie rozszerzeń homologacyjnych FIA/ASN jest dozwolone pod warunkiem, że były wydane dla 

konkurencji rajdy samochodowe. 

Definicje 

01-1 

Definicje zawarte w Zał. K (samochody z datą homologacji/produkcji do 31.12.2000 r.) lub aktualnym art. 251 Zał. J 

(samochody z datą homologacji/produkcji od 01.01.2001 r.) do MKS FIA obowiązują z następującymi zmianami i 

uzupełnieniami: 

1. Homologacja – formularz homologacyjny wydany przez FIA lub ASN dla danego modelu samochodu, 

oznaczona indywidualnym numerem lub symbolem literowo-numerowym. 

2. Rozszerzenie homologacji – modyfikacja, korekta lub uzupełnienie homologacji oznaczone jako VF, VO, ER, ET 

lub ES.  

3. Data homologacji (samochody homologowane) – data wydania homologacji, a w przypadku zastosowania 

jednego lub więcej rozszerzeń wydanych po tej dacie – data wydania najpóźniejszego zastosowanego 

rozszerzenia. W przypadku zastosowania podzespołów z wersji fabrycznej jest to data pierwszego 

udokumentowanego montażu danego elementu w danym modelu lub wersji. 

4. Data produkcji (samochody niehomologowane) – najwcześniejsza data produkcji samochodu w danej 

konfiguracji technicznej. 

5. Okres – dla samochodów homologowanych: okres wynikający z daty homologacji; dla samochodów 

niehomologowanych: okres wynikający z daty produkcji. 

6. Model samochodu – samochód homologowany albo samochód niehomologowany, porównywalny do jednej z 

grup rajdowych FIA, zatwierdzony przez Zespół ds. Samochodów Historycznych i wymieniony w Załączniku 1. 
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7. Wersja samochodu – odmiana modelu różniąca się w szczególności silnikiem, układem przeniesienia napędu, 

zawieszeniem lub wyposażeniem, wyprodukowana w minimalnej liczbie sztuk wymaganej dla grupy, w której 

zgłaszany jest samochód, i sprzedawana w normalnej sieci dystrybucyjnej producenta. 

8. Pojemność nominalna silnika – pojemność skokowa silnika. 

9. Pojemność przeliczeniowa silnika – pojemność nominalna silnika pomnożona przez współczynnik 

przeliczeniowy obowiązujący dla danego okresu. 

10. Charakterystyka oryginalna – specyfikacja techniczna zgodna z homologacją (samochody homologowane) albo 

ze specyfikacją producenta zatwierdzoną przez Zespół ds. Samochodów Historycznych (samochody 

niehomologowane). 

11. Część oryginalna – część zgodna z homologacją (samochody homologowane) albo ze specyfikacją producenta 

zatwierdzoną przez Zespół ds. Samochodów Historycznych (samochody niehomologowane). 

12. Część homologowana – część ujęta w dokumentacji homologacyjnej danego modelu samochodu. 

13. Część dowolna – część, w przypadku której część oryginalna i jej funkcje mogą zostać usunięte lub zastąpione 

inną częścią, pod warunkiem że nie posiada ona dodatkowych funkcji. 

14. Część alternatywna – część zgodna z art. 03-1b, która znajduje się w wykazie w Załączniku 2. 

15. Ogólnodostępna sprzedaż – sprzedaż produktu wprowadzonego do obrotu na terytorium Unii Europejskiej. 

16. Zgodność z Zał. J z okresu – zgodność z Zał. J właściwym dla daty homologacji (samochody homologowane) 

albo z Zał. J z okresu dla grupy określonej przez Zespół ds. Samochodów Historycznych (samochody 

niehomologowane). 

Samochód bazowy 

02-2 

Warunki, jakie musi spełniać samochód bazowy 

1. Samochód musi posiadać wygasłą ponad 8 lat wcześniej homologacje FIA/ASN Grupy: 1, 2, 3, 4, N, A, B, Kit-

Car, WRC (z pierwszą liczbą rozszerzenia WRC nie większą niż 300), S1600, Super 2000-Rally w konkurencji 

rajdy samochodowe. 

2. Samochody niehomologowane muszą spełniać kryteria jednej z grup FIA, być wprowadzone do produkcji do 

31.12.2000 r. i zostać zatwierdzony przez Zespół ds. Samochodów Historycznych. Wykaz zaakceptowanych 

niehomologowanych modeli samochodów znajduje się w Załączniku 1. 

3. Samochód, który uzyskał homologację od 01.01.2001, jednakże produkowany był wcześniej jest w rozumieniu 

niniejszych przepisów samochodem homologowanym i nie może być dopuszczony do grupy PZM HR jako 

samochód niehomologowany do 31.12.2000. 

4. Samochody, których udział w rajdach samochodowych jest zabroniony wg Zał. K do MKS FIA nie mogą być 

wykorzystane jako samochód bazowy PZM HR. Takie samochody mogą być wykorzystywane w rajdach 

samochodowych wyłącznie w formie pokazu 

5. Dane techniczne samochodu muszą wynikać z homologacji FIA/ASN w konkurencji rajdy samochodowe, a w 

przypadku jej braku – z równoważnej dokumentacji zaakceptowanej przez PZM (w szczególności instrukcji 

obsługi, katalogów części lub dokumentów producenta). 

6. Niedopuszczone są samochody zasilane LPG, CNG, LNG lub wodorem, a także samochody zasilane energią 

elektryczną. 

7. PZM zastrzega sobie prawo do niezaakceptowania samochodu, który nie spełnia założeń koncepcyjnych grupy 

PZM HR, w szczególności ze względu na brak zgodność z kryteriami dla grup rajdowych FIA, nadmierne koszty 

zakupu, eksploatacji lub odbiegający poziom osiągów. 

8. Lista samochodów historycznych z wygasłą homologacją FIA dostępna jest na stronach www.fia.com/historic 

regulations oraz www.pzm.pl a historyczne homologacje i historyczne Zał. J z okresu dostępne są na stronie 

www.historicdb.fia.com . 

Zgodność regulaminowa 

02-6 

Przez cały czas trwania zawodów samochód musi być zgodny z: 

1. Niniejszymi przepisami. 

2. Zał. J do MKS FIA z okresu oraz Zał. K. 

3. Dokumentami homologacyjnymi FIA/ASN lub innymi określonymi przez PZM dokumentami zawierającymi 

dane techniczne samochodu zgodnie z art. 02-2. 

  

http://www.historicdb.fia.com/
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Dopuszczone paliwo 

02-7 

Dopuszczona są wyłącznie: 

1. benzyna (art. 266-B-1 Zał. J do MKS FIA) lub olej napędowy (art. 266-B-2 Zał. J do MKS FIA), 

2. benzyna bezołowiowa o liczbie oktanowej 95 (E10) , 98 (E5), albo 100 (E5) dostępne na stacjach paliw w RP, 

3. olej napędowy (B7, B10) dostępny na stacjach paliw w RP. 

Złącze do poboru paliwa 

02-8 

Samouszczelniające złącze do poboru próbki paliwa jest obowiązkowe, jeżeli tak określono w regulaminie danego 

cyklu. Złącze to musi pochodzić z Listy Technicznej FIA nr 5 i zostać  zamontowane na przewodzie zasilającym w 

paliwo wewnątrz komory silnika.  

Dozwolone modyfikacje i wyposażenie 

03-1a 

1. Niniejsze przepisy mają charakter przepisów zezwalających; w związku z tym wszelkie rozwiązania, 

modyfikacje lub działania, które nie zostały wyraźnie dopuszczone niniejszym regulaminem, są zabronione. 

2. Części oryginalne mogą zostać zastąpione ich bezpośrednimi zamiennikami, pod warunkiem że zamienniki te 

są zgodne z obowiązującymi przepisami dyrektywy GVO oraz nie powodują zmiany funkcji, charakterystyki ani 

parametrów technicznych części oryginalnej.  

3. Minimalne wymagania dotyczące wyposażenia bezpieczeństwa są określone w art. 10. 

4. Samochód, którego konstrukcja zostanie uznana przez Sędziów za niebezpieczną, może zostać 

niedopuszczony do udziału w imprezie lub zdyskwalifikowany na każdym etapie jej trwania. 

5. O ile regulamin nie stanowi inaczej, dozwolone są wyłącznie modyfikacje: 

a) w samochodach homologowanych – zgodne z homologacją danego modelu oraz właściwym Zał. J z 

okresu oraz Zał. K; 

b) w samochodach niehomologowanych – zgodne ze specyfikacją techniczną producenta oraz właściwym 

Zał. J z okresu dla grupy określonej przez Zespół ds. Samochodów Historycznych oraz Zał. K; modyfikacje 

te musiały być dostępne i stosowane w okresie; 

c) w samochodach homologowanych – wynikające z rozszerzeń homologacji (w tym wariantów 

obowiązujących wyłącznie dla określonej grupy), zgłoszonych nie później niż 31.12.2000 r. 

6. Warunkowo dopuszcza się: 

a) w samochodach homologowanych – stosowanie podzespołów lub rozwiązań homologowanych dla 

niższej grupy (bez możliwości stosowania rozwiązań z grup wyższych); 

b) w samochodach homologowanych i niehomologowanych – stosowanie podzespołów alternatywnych na 

zasadach określonych w Załączniku 2. 

7. Ponadto:  

a) nie dopuszcza się podzespołów homologowanych lub dozwolonych przez Zał. J z okresu wyłącznie dla 

samochodów wyścigowych; 

b) o ile regulamin nie stanowi inaczej, do samochodów niehomologowanych stosuje się te same zasady 

modyfikacji co do samochodów homologowanych, przy czym odniesienia do homologacji oznaczają 

odniesienia do charakterystyki oryginalnej lub postanowień Zał. J z okresu dla grupy wskazanej przez 

Zespół ds. Samochodów Historycznych. 

8. Wszelkie rozwiązanie niezgodne z homologacją lub Zał. J z okresu lub Zał. K muszą być wpisane do NHTP PZM. 

9. Odstępstwa lub modyfikacje wpisane do NHTP PZM zachowują ważność do końca ważności NHTP PZM 

danego samochodu. 

03-1b 

Części alternatywne: 

1. W wyjątkowych przypadkach zawodnik może wystąpić do Zespołu ds. Samochodów Historycznych z 

wnioskiem o zgodę na zastosowanie części alternatywnych. 

2. Zgoda może zostać wydana w szczególności, jeżeli spełnione są łącznie następujące warunki: 

a) zastosowanie części jest uzasadnione problemami z dostępnością, trwałością lub bezpieczeństwem, 

b) części pochodzą z innej wersji tego samego modelu lub z innego modelu samochodu, lub są dostępne w 

ogólnodostępnej sprzedaży, 

c) zastosowanie części nie powoduje zmiany pierwotnej grupy ani klasy samochodu, 

d) pochodzą z tego samego lub wcześniejszego okresu co samochód, lub zostały wykonane w technologii 

odpowiadającej technologii z okresu samochodu, 
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e) modyfikacje części są ograniczone wyłącznie do zakresu dozwolonego przepisami technicznymi 

właściwymi dla danego samochodu, 

f) zastosowane materiały są zgodne z homologacją lub specyfikacją oryginalną, 

g) zasada działania części jest taka sama jak w przypadku podzespołów homologowanych lub oryginalnych. 

3. Obowiązek przedstawienia dowodów i dokumentacji potwierdzających dopuszczalność danego rozwiązania 

zgodnie spoczywa na zawodniku.  

4. Wniosek o zastosowanie podzespołów/części alternatywnych musi zostać złożony przynajmniej na 30 dni 

przed BK1 zawodów w których samochód ma wziąć udział na adres e-mail: autosport@pzm.pl.  

5. W Załączniku 2 do niniejszego regulaminu będzie publikowany wykaz zatwierdzonych do użycia 

podzespołów/części alternatywnych.  

6. Zastosowane podzespoły/części alternatywne podlegają wpisowi do NHTP PZM. 

03-3b 
Powłoka części:  

1. Zmiana koloru powierzchni części jest dozwolona. 

2. WYMIARY I MASY 

Masa minimalna 

201-1 

Masa samochodu nie może być mniejsza niż minimalna masa określona przez Zał. J z okresu homologacji danego 

samochodu lub jego homologacji, powiększona o 25 kg dla skompensowania masy wymaganego wyposażenia 

bezpieczeństwa. 

Wymiary, masy i tolerancje 

202-1 

1. Zasada ogólna 

a) Wymiary i masa samochodu muszą być zgodne z Formularzem Homologacyjnym. 

b) Obowiązują tolerancje określone w Formularzu Homologacyjnym lub w Załączniku J dla danego okresu. 

c) Jeżeli tolerancje nie są określone, stosuje się tolerancje poniżej podczas kontroli technicznej na 

zawodach. 

2. Dopuszczalne tolerancje: 

a) Masy: ± 5% 

b) Obróbka mechaniczna (z wyłączeniem średnicy cylindra i skoku): ± 0,2% 

c) Odlewy nieobrobione: ± 0,5% 

d) Szerokość samochodu (na osiach przedniej i tylnej): +1% / −0,3% 

e) Rozstaw osi: ± 1,1% 

f) Rozstaw kół: ± 1% 

3. SILNIK 
300-1 Silnik musi być oryginalny z wyjątkiem zatwierdzonych do użycia silników alternatywnych w Załączniku 2. 

Ograniczniki wlotu powietrza 

300-6a 

Ogranicznik wlotu powietrza dla silników doładowanych: 

1. W przypadku silników doładowanych maksymalna średnica wewnętrzna ogranicznika wlotu i maksymalna 

średnica zewnętrzna przy założeniu warunków określonych w art. 255.5.1.8.3 Zał. J 2019 do MKS FIA została 

określona w poniższej tabeli: 

Data 

homologacji 
Pojemność nominalna silnika, cm3 

Średnica 

wewnętrzna 

ogranicznika 

wlotu powietrza, 

mm 

Średnica 

zewnętrzna 

ogranicznika 

wlotu powietrza, 

mm 

Homologowane 

do 31.12.1992 

Homologowana turbosprężarka 38 44 

Turbosprężarka dowolna 36 42 

Homologowane 

od 01.01.1993 

Homologowana turbosprężarka 34 40 

Turbosprężarka dowolna 32 38 

2. PZM zastrzega sobie prawo do zmiany średnicy ogranicznika wlotu powietrza bez zapowiedzi. 

3. Całość powietrza potrzebnego do zasilenia silnika musi przechodzić przez ogranicznik wlotu powietrza. W 

przypadku, gdy w turbosprężarce za ogranicznikiem wlotu powietrza oryginalnie zastosowany jest zawór DV, 

to konieczne jest jego usunięcie i zaślepienie powstałych po jego usunięciu otworów. 

mailto:autosport@pzm.pl
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4. W przypadku, gdy średnica wlotu powietrza do turbosprężarki jest mniejsza niż wymagana średnica 

wewnętrzna ogranicznika wlotu powietrza, to nie jego konieczne jego stosowanie. 

300-6b 

Ogranicznik wlotu powietrza dla silników wolnossących: 

1. W przypadku samochodów w których homologacji został określony ogranicznik wlotu powietrza, to musi być 

on zastosowany.  

2. PZM zastrzega sobie prawo do zmiany średnicy ogranicznika wlotu powietrza bez zapowiedzi. 

3. Całość powietrza potrzebnego do zasilenia silnika musi przechodzić przez ogranicznik wlotu powietrza. 

Układ doładowania 

304-1a 

Urządzenia doładowujące (turbosprężarka, kompresor): 

1. Homologowane, 

2. Dowolne, liczba urządzeń doładowujących musi zostać zachowana jak w samochodzie bazowym. 

3. Średnice ograniczników wlotu powietrza dla każdego z powyższych przypadków określone są w art. 300-6a. 

Tłoki 

317-1 Dowolne, podobnie jak pierścienie tłokowe, sworznie tłokowe oraz ich elementy zabezpieczające. 

Korbowody 

318-1 

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: korbowody i wał korbowy oraz sposób ich zabezpieczenia dowolne pod 

warunkiem, że homologowany skok tłoka jest zachowany. 

2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: korbowody i wał korbowy muszą być zgodne z Zał. J z okresu i 

homologacją. 

Koło zamachowe 

320-1 

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: musi mieć minimalną masę zgodną z homologacją. Ze względu 

bezpieczeństwa dopuszcza się zmianę koła zamachowego na stalowe w tym zintegrowane z wieńcem. 

2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: koło zamachowe musi być zgodne z Zał. J z okresu i homologacją. 

Uszczelka głowicy 

321-1 Dowolna. 

Układ zasilania paliwem 

324-a1 

Zasady ogólne: 

1. Sposób działania oryginalnego systemu zasilania paliwem (układ wtryskowy, gaźnik) z samochodu bazowego 

musi zostać zachowany. 

Gaźniki: 

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dowolne, leżące lub stojące, ale zgodne z okresem i nie większe niż 

45 mm i jednej gardzieli na cylinder. Dysze i zwężki są dowolne. 

2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: gaźniki muszą być zgodne z Zał. J z okresu i homologacją. 

Elektroniczne układy wtryskowe: 

1. System musi być włączony i w pełni sprawny.  

2. Podtrzymanie doładowania można zastosować jedynie pod warunkiem, że było stosowane w okresie. 

3. Dopuszcza się użycie współczesnych zamienników jednostek sterujących wtryskiem paliwa (ECU, ECM) pod 

warunkiem wykorzystania do ich sterowania oryginalnych czujników lub ich współczesnych zamienników, 

których ilość, zasada działania oraz rodzaj i mierzone parametry muszą być zgodne z oryginałem, 

homologacją lub załącznikiem J z okresu. 

Wałki i koła rozrządu 

325-1 

Dowolne, z wyjątkiem liczby i ilości łożysk. 

Do łożysk dopuszcza się dodanie tulei ślizgowych, jednak ich szerokość nie może być większa niż szerokość 

oryginalnych łożysk. 

Dźwignie i popychacze zaworowe 

325-f1 Dowolne 

Układ rozrządu 

326-1 Dowolny. 

Zawory dolotowe i wydechowe 

327-d1 Dowolne. 
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Filtr powietrza 

327-d3 
Wkład filtra powietrza, obudowa filtra powietrza, kanały dolotowe do obudowy filtra powietrza oraz od obudowy 

filtra powietrza do korpusu przepustnicy są dowolne ale muszą pozostać w komorze silnika.  

Sprężyny zaworowe 

327-h1 Dowolne. 

Talerzyki sprężyn zaworowych 

327-h2 Dowolne. 

Kolektor wydechowy 

327-p1 

Kolektor wydechowy: 

1. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dowolny, jednak wymiary „okien” (rysunki III i IV w homologacji) muszą 

być zgodne z homologacją. W samochodach z turbodoładowaniem, kolektor wydechowy musi być zgodny z 

homologacją, a układ wydechowy może być modyfikowany dopiero za turbosprężarką. 

2. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: kolektor wydechowy musi być zgodny z Zał. J z okresu i homologacją. 

Katalizator 

327-p6 

Katalizator: 

1. Musi pochodzić z Listy Technicznej FIA nr 8 lub ogólnodostępnej sprzedaży.  

2. Może być przeniesiony z oryginalnej lokalizacji.  

Układ zapłonowy 

330-1a 

Układ zapłonowy:  

1. Dopuszcza się stosowanie niepochodzących z okresu części pod warunkiem zachowania: 

a) liczby świec zapłonowych na cylinder, 

b) rozdzielacza zapłonu, 

c) cewki zapłonowej, 

d) zasady wyzwalania iskry.  

2. Świece zapłonowe, ograniczniki obrotów, przewody wysokiego napięcia: Dowolny producent i typ. 

3. Aparat zapłonowy: może być przeniesiony z bloku do głowicy. 

330-1b 

Elektroniczny układ zapłonowy: 

3. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dopuszcza się zmianę układu zapłonowego z przerywaczem 

mechanicznym (styki przerywacza) na układ z czujnikiem Halla i modułem sterującym, pochodzący z okresu 

lub system 123. 

4. Dla NHTP wydanych od 01.01.2024 r.: stosowanie systemu 123 jest zabronione. 

Układ chłodzenia 

331-1 
Chłodnica jest dowolna pod warunkiem, że zostanie zamontowana w oryginalnym miejscu bez żadnych modyfikacji 

nadwozia.  

331-2 
1. Zamocowania, kierownice powietrza, przewody wodne (na zewnątrz bloku silnika): Dowolne.  

2. Można zamontować osłonę chłodnicy, pod warunkiem, że nie spowoduje to wzmocnienia nadwozia. 

331-3 

Wentylatory mogą zostać zastąpione innymi pod następującymi warunkami:  

1. Pochodzą z ogólnodostępnej sprzedaży.  

2. Są zamocowane bezpośrednio do chłodnicy lub jej wsporników.  

3. Ich ilość nie może przekraczać dwóch. 

331-4 

Pozostałe części układu chłodzenia: 

1. Montaż zbiornika wyrównawczego płynu chłodzącego jest dozwolony. 

2. Oryginalny zbiornik wyrównawczy może zostać zastąpiony innym, pod warunkiem że pojemność nowego 

zbiornika jest nie większa niż 2 litry i jest zlokalizowany w komorze silnika. 

3. Korek układu chłodzenia jest dowolny. 

4. Termostat jest dowolny, jak i układ sterowania wentylatora/ów i temperatury przy której się 

włączają/wyłączają. 

Układ smarowania 

333-a1 Chłodnica oleju lub wymiennik: Dowolne, ale muszą być zamontowane w komorze silnika.  
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Zbiornik odmy: jest wymagany. Minimalna pojemność 2 litry do 2000 cm3 i 3 litry powyżej 2000 cm3 pojemności 

nominalnej. 

Miska olejowa 

333-b 

1. Kształt, pojemność, budowa i materiał dowolny pod warunkiem, że zamontowanie takiej miski nie będzie 

wymuszało modyfikacji nadwozia i jedyną jej funkcją będzie gromadzenie oleju.  

2. Zastosowanie suchej miski jest dozwolone wyłącznie, gdy była ona homologowana. W takim przypadku 

dopuszcza się również stosowanie akumulatora oleju. 

4. UKŁAD PALIWOWY 
Zbiornik paliwa 

401-a1 

Zbiornik paliwa musi być do wyboru: 

1. Oryginalny. 

2. Posiadać homologację FIA zgodnie z jedną z norm: FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999, 8875-2025 i spełniać 

wymagania art. 253.14 Zał. J do MKS FIA. 

3. Dla NHTP wydanych do 31.12.2023 r.: dopuszcza się stosowanie niehomologowanych zbiorników paliwa dla 

przez okres ważności danego NHTP PZM. 

401-a2 

Jeżeli zbiornik paliwa jest inny niż posiadający homologację FIA, to od sezonu 2028 wymagane będzie, aby był on 

wypełniony gąbką zgodną z normą American Military Specification MIL-B-83054 lub wypełnieniem 

przeciwwybuchowym «D-Stop». 

401-a4 

Lokalizacja zbiornika paliwa posiadającego homologację FIA musi spełniać następujące warunki: 

1. Wszelkie modyfikacje nadwozia w celu montażu zbiornika paliwa muszą zostać zatwierdzone przez Zespół 

GKSS ds. Technicznych przed rozpoczęciem prac. 

401-a5 

Osłony zewnętrzne zbiornika paliwa posiadającego homologację FIA i wlewu paliwa muszą spełniać następujące 

warunki: 

1. Muszą pokrywać wszystkie powierzchnie zbiornika paliwa, które nie są osłonięte przez metalowe panele 

nadwozia, oraz szyjkę wlewu paliwa. 

2. Muszą być wykonane z jednego z następujących materiałów: 

a) Stal (minimalna grubość: 3 mm), 

b) Stop aluminium (minimalna grubość: 5 mm), 

c) Kompozyty – zgodnie z warunkami określonymi poniżej w art. 401-a6. 

3. Dozwolone są wyłącznie lokalne modyfikacje nadwozia, wykonywane wyłącznie w celu zamocowania 

zewnętrznych osłon zbiornika paliwa. 

401-a6 

Osłony zewnętrzne oryginalnego zbiornika i wlewu paliwa są zalecane i muszą spełniać następujące warunki: 

1. Osłona musi odwzorowywać kształt seryjnego zbiornika paliwa. 

2. Minimalna specyfikacja: 

a) baza z GRP (tworzywo sztuczne wzmacniane włóknem szklanym), 

b) obowiązkowa warstwa Kevlaru na zewnętrznej powierzchni osłony, 

c) Zabezpieczenie musi wykazywać odporność na ścieranie oraz przebicie. 

Instalacja paliwowa 

402-a1 
Przewody paliwowe: Dowolne pod warunkiem spełnienia zapisów art. 253-3 Zał. J. 
Do obwodu zasilania paliwem można dodać filtry paliwa o maksymalnej pojemności jednostkowej 0,5 l. 

Pompa paliwa 

402-a2 

Pompy paliwa (w tym ich liczba) są dowolne, pod warunkiem że: 
1. mogą pracować wyłącznie podczas pracy silnika oraz podczas fazy rozruchu, 

2. są zainstalowane wewnątrz zbiornika paliwa, 

3. są zainstalowane na zewnątrz zbiornika paliwa i jeżeli są zamontowane w kokpicie, to są zabezpieczone 
szczelną oraz ognioodporną osłoną. 

5. INSTALACJA ELEKTRYCZNA 
Zasady ogólne 

500-1 

1. Wiązki elektryczne są dowolne, jednak wszystkie przewody elektryczne muszą być zaizolowane i solidnie 

zamocowane. 

2. Zabrania się prowadzenia przewodów między klatką bezpieczeństwa a nadwoziem. 
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3. Maksymalne dopuszczalne napięcie instalacji elektrycznej wynosi 16 V, z wyjątkiem sterownika wtryskiwaczy. 

4. Dopuszcza się montaż dodatkowych bezpieczników w instalacji elektrycznej. 

5. Skrzynki bezpieczników mogą zostać przeniesione lub usunięte, pod warunkiem że nie są używane. 

6. Urządzenie rejestrujące prędkość i przebieg (typu Coralba/Halda) może być zamontowane do użytku pilota. 

7. Samochód musi być wyposażony w sprawny prędkościomierz. 

8. Sygnał dźwiękowy może zostać zmieniony lub może zostać dodany dodatkowy włącznik, obsługiwany przez 

pilota. 

Akumulator 

501-2a 

Oryginalny lub spełniający poniższe wymagania: 

Producent i typ akumulatora: 

1. Producent oraz przewody akumulatora są dowolne. 

2. Oryginalna liczba akumulatorów musi zostać zachowana. 

3. Akumulator musi pochodzić z ogólnodostępnej sprzedaży. 

4. Max. pojemność akumulatora: 75 Ah. 

501-2b 

Lokalizacja akumulatora: 

1. Akumulator musi być zlokalizowany w oryginalnym miejscu montażu lub w miejscu określonym w homologacji 

lub w kokpicie. 

2. Akumulator musi być typu suchego, jeżeli nie znajduje się w komorze silnika. 

3. Jeżeli akumulator jest zamontowany w kokpicie, musi znajdować się za fotelem kierowcy lub pilota. 

501-2c 

Zamocowanie akumulatora: 

1. Akumulator musi być solidnie zamocowany, a zacisk dodatni (+) musi być odpowiednio zaizolowany. 

2. Jeżeli akumulator został przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, musi być osadzony na metalowej podstawie i 

przykręcony do nadwozia przy użyciu dwóch metalowych taśm z osłoną izolacyjną. 

a) W przypadku montażu akumulatora w kokpicie, do zamocowania metalowych taśm należy użyć śrub o 

średnicy co najmniej M10; każda śruba musi być wkręcona w nakrętkę przyspawaną do płytki 

wzmacniającej, umieszczonej od spodu karoserii, o minimalnej grubości 3 mm i minimalnej powierzchni 20 

cm² każda. 

b) W przypadku gdy akumulator nie został przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, lecz nie 

jest kompatybilny z oryginalnym mocowaniem, do zamocowania taśm należy wykorzystać oryginalne 

punkty montażowe. 

501-3 

Zewnętrzny i wewnętrzny główny wyłącznik prądu (art. 253.13 Zał. J do MKS FIA): 

1. Wyłącznik główny prądu musi odcinać wszystkie obwody elektryczne, w tym: akumulator, alternator lub 

prądnicę, oświetlenie, sygnały dźwiękowe, zapłon, układy sterowania elektrycznego itp., a także powodować 

zatrzymanie silnika. 

2. Musi to być model iskrobezpieczny oraz musi być dostępny z wnętrza pojazdu dla kierowcy i pilota siedzących 

na swoich miejscach i zapiętych pasami bezpieczeństwa, a także z zewnątrz pojazdu. 

3. W przypadku dostępu z zewnątrz, urządzenie uruchamiające wyłącznik musi być obowiązkowo umieszczone w 

dolnej części mocowania przedniej szyby w samochodach zamkniętych. Musi być ono oznaczone czerwoną 

błyskawicą umieszczoną w niebieskim trójkącie z białą obwódką, o podstawie co najmniej 12 cm. 

Alternator/Generator/Rozrusznik 

502-2 Dowolne. 

Oświetlenie 

503-1a Oryginalne reflektory i lampy tylne muszą być oryginalne (patrz również art. 03-1). 

503-1b 

Reflektory dodatkowe: 

1. Dozwolonych jest maksymalnie 6 dodatkowych reflektorów z przodu pojazdu oraz przekaźniki konieczne do 

ich obsługi, pod warunkiem że jest to zgodne z prawem danego kraju. 

2. Jeżeli zachowane są oryginalne lampy przeciwmgłowe, to liczone są jako dodatkowe reflektory. 

3. Nie mogą zostać zamontowane w karoserii. 

503-1c 

Uwagi dodatkowe: 

1. Obowiązkowe jest oryginalne, sprawne oświetlenie samochodu z wyjątkami określonymi w niniejszym 

artykule. 
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2. Jeżeli reflektory przeciwmgielne są niezależne od reflektorów, to mogą zostać zdemontowane. Powstałe 

otwory muszą zostać zaślepione lub wykorzystane do chłodzenia hamulców (art. 803-12). 

3. Oryginalne światła dzienne mogą zostać zastąpione częścią zastępczą. 

4. Boczne kierunkowskazy (jak również ich lokalizacja) muszą zostać zachowane jeżeli są oryginalnie 

zamontowane. 

5. Dopuszcza się jednak wymianę żarówek próżniowych na żarówki halogenowe (jodowe) w reflektorach 

przednich. 

6. Listwy i żarówki LED są bezwzględnie zabronione, jeżeli nie były stosowane w okresie startów samochodu (nie 

dotyczy posiadających homologację FIA/ASN wydaną od 1 stycznia 1993 r.). 

6. UKŁAD PRZENIESIENIA NAPĘDU 
Sprzęgło 

601-1 Sprzęgło wraz z tarczą/tarczami: Dowolne. 

Mocowania układu przeniesienia napędu 

602-1 Elementy elastyczne oraz łączniki: Dowolne. 

Skrzynia biegów 

603-2 

Oryginalna skrzynia biegów może zostać zastąpiona inną, dowolną pod następującymi warunkami: 

1. Sposób wybierania biegów musi być homologowany lub oryginalny. 

2. Przełożenia biegów są homologowane. 

3. Jest wymienna z oryginalną bez żadnych modyfikacji bloku silnika 

4. Miejsce montażu musi być zachowane jak w samochodzie bazowym. 

5. Dozwolone są wyłącznie miejscowe modyfikacje nadwozia w celu dodania punktów montażowych skrzyni 

biegów. 

6. Obudowa skrzyni biegów jest dowolna w przypadku samochodów posiadających homologację FIA/ASN 

wydaną od 1 stycznia 1993 r. 

Półosie i wały napędowe 

606-1 Półosie i wały napędowe są dowolne. 

7. UKŁAD ZAWIESZENIA 
Przednie i tylne piasty 

701-1 

Oryginalne przednie lub tylne piasty mogą zostać zastąpione innymi pod następującymi warunkami: 

1. Pochodzą z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub są homologowane 

przez FIA/ASN w konkurencji rajdy samochodowe. 

2. Stosowane są parami. 

Sprężyny 

702-1 

1. Wymiary sprężyny głównej i pomocniczej są dowolne. 

2. Siedzisko sprężyny może być przerobione na regulowane również poprzez dodanie materiału. 

3. Sprężyna główna i pomocnicza musi być wykonana ze stopów stali. 

4. Sprężyna śrubowa może zostać wymieniona na dwie lub więcej tego samego typu, osiowo lub szeregowo, pod 

warunkiem że mogą zostać zamontowane bez żadnych modyfikacji oprócz wymienionych w tym artykule. 

5. Dozwolona jest zmiana położenia sprężyny na umiejscowienie współosiowo do amortyzatora. 

6. Części zapobiegające ruchowi sprężyn w odniesieniu do ich miejsca montażu są dozwolone. 

Przedni i tylny stabilizator 

704-1 

Oryginalny przedni i tylny stabilizator mogą zostać zastąpione innymi, dowolnymi pod następującymi warunkami: 

1. Może zostać wymontowany lub rozłączony. 

2. Nie może być regulowany z kokpitu. 

Amortyzatory 

705-1 

1. Amortyzatory: 

a) Ilość i zastosowany rodzaj amortyzatorów musi być zgodny z Zał. K dot. amortyzatorów z zastrzeżeniem, że 

dla samochodów, w których homologacja lub Zał. J z okresu nie przewidują regulowanych amortyzatorów 

dopuszcza się zastosowanie amortyzatorów z pojedynczą regulacją (bez zbiorników zewnętrznych).  
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b) Nie dopuszcza się zastosowania amortyzatorów o większej ilości regulacji niż wynika to z powołanych 

powyżej przepisów, nawet gdy część tych regulacji będzie trwale dezaktywowana. 

2. Zbiorniki amortyzatorów: 

a) Mogą zostać zamontowane bez modyfikacji nadwozia samochodu. 

b) Jeżeli amortyzatory posiadają osobne zbiorniki amortyzatorów zlokalizowane w kokpicie, bagażniku i jeżeli 

nie jest odseparowany od kokpitu, muszą być pewnie zamontowane i zabezpieczone osłoną. 

705-3 
Ogranicznik skoku zawieszenia: Jedna taśma lub linka ograniczająca skok zawieszenia  może zostać zamontowana 

na każde koło i ich jedyną funkcją musi być ograniczanie skoku zawieszenia kiedy amortyzator jest otwarty. 

Przednie i tylne górne mocowania amortyzatora zawieszenia 

707-1b 

Dowolne pod następującymi warunkami: 

1. Kiedy górne mocowanie zawieszenia jest zamontowane do nadwozia, pozycja punktów obrotu nie może 

zostać przemieszczona o więcej niż 20 mm w każdej z osi X/Y/Z wg osi układu współrzędnych od oryginalnej 

pozycji osi obrotu. 

2. Dozwolone są wyłącznie miejscowe modyfikacje nadwozia w celu przeniesienia górnego mocowania 

amortyzatora. Wygląd zewnętrzny samochodu nie może zostać zmodyfikowany. 

8. UKŁAD JEZDNY 
Koła 

801-1 

1. Dowolne pod następującymi warunkami: 

a) Koło musi być schowane w oryginalnym nadwoziu, to oznacza że górna część kompletnego koła, 

położona powyżej środka piasty, musi być zakryta przez nadwozie. 

b) Średnica i szerokość obręczy (felgi) muszą być zgodne z Zał. J z okresu lub Zał. K musi być przewidziana do 

użycia danego rozmiaru opony. 

c) Obręcze (felgi) muszą być wykonana z aluminium lub stali i muszą pochodzić z ogólnodostępnej sprzedaży 

oraz nie mogą być modyfikowane. 

d) W aucie na danej osi mogą być zamontowane obręcze (felgi) wyłącznie o takim samym rozmiarze. 

e) Sposób zamocowania kół za pomocą śrub może być zmieniony na szpilki i nakrętki. 

f) Używanie dystansów zwiększających rozstaw kół jest dozwolone. 

g) Stosowanie wyciągów powietrza z kół jest zabronione. 

h) W przypadku rajdów asfaltowych zezwala się na użycie wyłącznie opon posiadających homologację E lub 

FIA w konkurencji rajdy samochodowe. 

i) Stosowanie jakiegokolwiek urządzenia umożliwiającego oponie zachowanie jej właściwości przy ciśnieniu 

w jej wnętrzu równym lub niższym niż ciśnienie atmosferyczne jest zabronione. 

2. Wnętrze opony (obszar pomiędzy felgą i wewnętrzną częścią opony) musi być wypełniona wyłącznie 

powietrzem. 

Układ hamulcowy 

803-1 

1. Musi być zgodny z art. 253-4 Zał. J do MKS FIA.  

2. Osłony tarcz hamulcowych mogą zostać usunięte lub zagięte. 

3. Przewody hamulcowe mogą zostać zmienione na typu lotniczego. 

Pompa hamulcowa 

803-5 

Oryginalne pompy hamulcowe mogą zostać zastąpione inną pod następującymi warunkami: 

1. Pochodzi z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub są homologowane 

przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe lub z ogólnodostępnej 

sprzedaży. 

2. Wyłącznie miejscowe modyfikacje nadwozia są dozwolone w celu zamontowania pomp hamulcowych. 

Korektor siły hamowania 

803-6 Sportowy korektor siły hamowania jest dowolny pod warunkiem, że pochodzi z ogólnodostępnej sprzedaży. 

Tarcze/zaciski/bębny hamulcowe oraz adaptery 

803-7b 
1. Oryginalne przednie i tylne tarcze/zaciski/bębny hamulcowe wraz z adapterami mogą zostać zastąpione 

innymi pod następującymi warunkami: 
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a) Pochodzą z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub są 

homologowane przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe lub z 

ogólnodostępnej sprzedaży. 

b) Powierzchnia tłoczków w zacisku hamulcowym musi zawierać się pomiędzy minimalnymi i maksymalnymi 

wartościami określonymi w homologacji lub oryginalnie.  

c) Średnica zewnętrzna i grubość tarczy hamulcowej musi zawierać się pomiędzy minimalnymi i 

maksymalnymi wartościami określonymi w homologacji lub oryginalnie.  

d) Tarcze hamulcowe muszą być wentylowane, jeżeli występowały w homologacji lub oryginalnie. 

e) Zaciski hamulcowe z adapterem są homologowane lub wymienne z oryginalnymi dla danej zwrotnicy bez 

żadnych modyfikacji lub zastosowano adapter wykonany ze stali. 

f) Średnica wewnętrzna bębna hamulcowego, długość szczęk hamulcowych i średnica cylinderków musi 

zawierać się pomiędzy minimalnymi i maksymalnymi wartościami określonymi w homologacji lub 

oryginalnie. 

g) Wymieniane są parami. 

2. Dozwolone jest dodanie sprężyny w cylindrze zacisków i zastąpić innymi uszczelki oraz osłony pyłowe 

zacisków. 

Hamulec ręczny 

803-9 

1. Hamulec ręczny: 

a) Dozwolony jest wyłącznie jeden układ hamulca ręcznego. 

b) Mechanizm blokujący hamulec ręczny może zostać usunięty w celu uzyskania szybkiego odblokowania (fly-

off). 

c) Mechaniczny hamulec ręczny może zostać zastąpiony systemem hydraulicznym. 

d) Dozwolona jest modyfikacja pozycji hydraulicznego hamulca ręcznego pod warunkiem że pozostaje w 

oryginalnej lokalizacji (tunel centralny…) 

2. Pompa hamulca ręcznego hydraulicznego: 

a) Musi pochodzić  z ogólnodostępnej sprzedaży. 

Okładziny hamulcowe 

803-10 Muszą pochodzić z ogólnodostępnej sprzedaży. 

Przekładnia kierownicza 

804-1a 

1. Oryginalna przekładnia kierownicza może zostać zastąpione inną pod następującymi warunkami: 

a) Pochodzą z innej wersji modelu samochodu bazowego lub z innego modelu samochodu lub są 

homologowane przez FIA/ASN dla danego samochodu bazowego w konkurencji rajdy samochodowe. 

b) Jest wymienne z oryginalnymi bez żadnych modyfikacji. 

c) Przełożenie jest dowolne. 

d) Układ wspomagania kierownicy może być odłączony, ale nie może zostać zdemontowany. 

Kolumna kierownicza 

804-3a Oryginalna, musi być zgodna z art. 253-4 Zał. J do MKS FIA. 

Mocowanie kolumny kierowniczej 

804-4 Oryginalne lub homologowane/certyfikowane z klatką bezpieczeństwa. 

Koło kierownicy 

804-5 

1. Dowolne pod warunkiem, że pochodzi z ogólnodostępnej sprzedaży. 
2. System blokujący systemu przeciw kradzieżowego musi zostać usunięty. 
3. System quick-release może zostać użyty pod warunkiem, że pochodzi z ogólnodostępnej sprzedaży.  

a) Musi składać się z piasty zamontowanej koncentrycznie do osi wałka koła kierownicy, w której kołnierz 
zwalniający musi posiadać żółty kolor naniesiony poprzez anodowanie lub inną trwałą metodę powlekania 
i zamontowany jest za kołem kierownicy.  

b) Zwolnienie musi być dokonywane poprzez przyciąganie kołnierza zwalniającego wzdłuż osi kierownicy. 

9. NADWOZIE / KAROSERIA 

900-1 

1. Wyłącznie następujące części mogą zostać zdemontowane/usunięte z karoserii/nadwozia: 

a) Dozwolone przez inne punkty niniejszego regulaminu. 

b) Nieużywane wsporniki w samochodzie rajdowym (np. oryginalnego koła zapasowego), jeżeli nie pełnią 

jednocześnie funkcji wzmocnienia. 
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2. Dodatkowe otwory i przyspawane wsporniki: 

a) Dozwolone wyłącznie w celu przeprowadzenia lub zamocowania przewodów, wiązek elektrycznych. 

3. Wsporniki dla dodatkowych akcesoriów: 

1. Mogą być zamocowane lub przyspawane do nadwozia. 

4. Wygląd zewnętrzny 

Oryginalny wygląd zewnętrzny samochodu bazowego może być zmieniony poprzez zastosowanie elementów z 

innej jego wersji (m. in.  zderzaki, listwy ozdobne, spojlery) pod następującymi warunkami: 

b) Części pochodzą z innej wersji modelu danego samochodu bazowego. 

c) Są wymienne z oryginalnymi bez żadnych modyfikacji. 

d) Wygląd danej wersji musi zostać zachowany w całości. 

5. Samochody wyprodukowane w Polsce, które posiadają wygasła homologację FIA/PZM mogą być 

skompletowane (nadwozie, zderzaki, tablica rozdzielcza itp.) zgodnie z kolejnymi udokumentowanymi 

wariantami producenta, na postawie katalogu części, książek naprawczych lub fotografii reklamowych. 

6. Szczegółowe informacje odnośnie modyfikacji poszczególnych elementów nadwozia patrz kolejne art. 

Wnętrze 

Ogrzewanie i wentylacja 

901-7 

1. Wlot powietrza do układu wentylacji musi być odseparowany od komory silnika. 

2. Oryginalny układ ogrzewania może zostać zastąpiony innym układem, ale układ ten musi zapewnić możliwość 

usuwania pary wodnej z wewnętrznej powierzchni szyby w każdych warunkach klimatycznych. 

3. Jeżeli nie zostało zachowane rozwiązanie oryginalne, przewody doprowadzające płyn chłodniczy do 

wymiennika ciepła w kabinie nie mogą mieć żadnych dodatkowych połączeń oprócz tych na ścianie grodziowej 

oraz przy wymienniku. Przewody oraz złączki muszą być przystosowane do pracy w temperaturze 

przewidzianej w układzie chłodzenia oraz posiadać dodatkową osłonę zapobiegająca rozpryskiwaniu się 

czynnika chłodniczego w kabinie w razie ich rozszczelnienia. 

4. Układ ogrzewania może zostać częściowo lub całkowicie usunięty, jeżeli jest używana elektrycznie ogrzewana 

szyba (element grzejny lub wentylator elektryczny). W takim przypadku przewody układu chłodzenia 

doprowadzające wodę do wnętrza pojazdu muszą zostać zaślepione aby zapobiec rozpryskiwaniu się czynnika 

chłodniczego w razie wypadku.  

5. Kanały powietrzne są dowolne. 

Elementy wykończeniowe wnętrza 

901-9 

1. Tylna pólka: 

Dozwolone jest usunięcie tylnej półki w samochodach dwubryłowych. 

2. Podłoga: 

Wykładziny podłogi muszą zostać usunięte. 

3. Elementy wygłuszające i wykończeniowe mogą zostać usunięte. 

4. Na ścianę grodziową można nałożyć materiał izolacyjny w celu ochrony załogi przed ogniem. 

Wlot dachowy 

901-11 

Wlot dachowy może zostać dodany na poniższych zasadach: 

1. 2 klapy maksymalnie 

2. Max. wysokość 10 cm (mierzone od zewnętrznej powierzchni dachu). 

3. Zlokalizowany w 1/3 przedniej części dachu. 

4. Maksymalna szerokość 500 mm 

5. Zwis w odniesieniu do górnej krawędzi szyby ograniczony do 50 mm. 

Zderzak przedni i tylny 

902-5 

Oryginalny zderzak przedni może zostać zastąpiony innym pod następującymi warunkami: 

1. Materiał: tworzywo sztuczne lub kompozyt. 

2. Kształt powierzchni zewnętrznej musi pozostać zgodny z oryginalnym. 

3. Otwory muszą być oryginalne lub homologowane. 

4. Kratki zderzaka są dowolne. 

5. Kształt powierzchni wewnętrznej jest dowolny. 
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6. Oryginalne belki zderzaka oraz inne elementy pochłaniające energię muszą być zachowane. 

Szyby  

904-4 

1. Obowiązuje art. 253-11 Zał. J. z poniższymi warunkami. 

2. Dodatkowe mocowania szyby czołowej i szyb bocznych mogą zostać zamontowane, pod warunkiem że nie 

poprawiają własności aerodynamicznych samochodu. 

3. Szyba czołowa 

a) Oryginalna lub pochodząca z innej wersji danego samochodu bazowego lub homologowana przez FIA/ASN 

w konkurencji rajdy samochodowe. 

b) W przypadku gdy dany samochód był fabrycznie wyposażony w przednią szybę ze szkła hartowanego i 

brak jest w ogólnodostępnej sprzedaży jej zamiennika ze szkła laminowanego, przednia szyba musi zostać 

oklejona folią przeciwodpryskową zgodnie z art. 253.11 Zał. J do MKS FIA. 

4. Szyby boczne i tylna 

Oryginalne szyby boczne i tylna mogą zostać zastąpione innymi pod następującymi warunkami: 

a) Są wykonane z poliwęglanu. 

b) Muszą posiadać minimalną grubość 3,8 mm. 

c) Szyby boczne muszą być wymieniane kompletami. 

d) Szyby boczne muszą być możliwe do zdemontowania bez użycia narzędzi. 

e) Przesuwne okienko musi zostać zamontowane w szybie w drzwiach kierowcy i pilota. Otwór okienka musi 

mieć minimalne wymiary 130 mm na 130 mm i maksymalne 150 mm na 150 mm. Do drzwi nie 

posiadających ramki może zostać ona dodana. 

f) Mechanizm podnoszenia szyb może zostać zastąpiony urządzeniem blokującym szyby w zamkniętej 

pozycji. 

5. Szyba boczne i tylne jeżeli nie są oryginalne, to dokument określający specyfikację materiału użytego do jej 

wykonania  musi zostać przedstawiony na BK1 zawodów na żądanie Sędziów Technicznych. 

10. Wyposażenie bezpieczeństwa 

Klatka Bezpieczeństwa 

1000-
1a 

1. Minimalne wymaganie odnośnie klatek bezpieczeństwa są określone w poniższej tabeli: 

 Art. 253.8 Zał. J do MKS FIA 2016 

bez konieczności homologacji 

przez FIA lub certyfikacji przez ASN 

Klatka homologowana przez FIA 

lub certyfikowana przez ASN. 

1. AIS 

2. Rally Sprint 

3. Rajd Okręgowy 

4. Mistrzostwa Polski 

Wszystkie samochody, oprócz 

samochodów homologowanych po 

01.01.2006 r. i pojemności 

przeliczeniowej powyżej 2000 cm3 

oraz innych w których przepisy FIA 

wymagają stosowanie klatek 

bezpieczeństwa homologowanych 

przez FIA lub certyfikowanych przez 

ASN. 

Samochody homologowane po 

01.01.2006 r. i pojemności 

przeliczeniowej powyżej 2000 cm3 

oraz inne w których przepisy FIA 

wymagają stosowanie klatek 

bezpieczeństwa homologowanych 

przez FIA lub certyfikowanych przez 

ASN. 
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1. Minimalne rozbudowy klatki bezpieczeństwa dla samochodów w których wymagana jest klatka 

bezpieczeństwa zgodna z art. 253.8 Zał. J do MKS FIA 2016: 

 Rozbudowa klatki bezpieczeństwa 

Samochody homologowane 

do 31.12.2001 r. 

 

Samochody homologowane 

od 01.01.2002 r. 
Należy stosować: 

 

Samochody homologowane 

do 31.12.2006 r. 

Oprócz 253-9, 253-10, 253-11 można 

również zastosować: 

 

Samochody homologowane 

od 01.01.2007 r. 

 

Samochody homologowane 

od 01.01.2005 r. 

 

Samochody homologowane 

od 01.01.2006 r. 

 
1. W przypadku samochodów niehomologowanych przez FIA/ASN jako data określająca minimalną konfigurację 

klatki bezpieczeństwa zostanie przyjęta data wprowadzenia danego modelu samochodu do sprzedaży 

(obowiązek przedstawienia wszystkich wymaganych przez PZM informacji w tej sprawie spoczywa na 

zainteresowanym). 

2. Szczegółowe informacje odnośnie wymagań co do klatki bezpieczeństwa znajdują się w art. 253.8 Zał. J do 

MKS FIA 2016: https://www.fia.com/sites/default/files/253_16-17_chap_8_wmsc_04.03.2016-

updated_21.03.2016corrected_17.06.2016.pdf 

  

https://www.fia.com/sites/default/files/253_16-17_chap_8_wmsc_04.03.2016-updated_21.03.2016corrected_17.06.2016.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/253_16-17_chap_8_wmsc_04.03.2016-updated_21.03.2016corrected_17.06.2016.pdf
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Fotele 

1001-2 

1. Fotele zgodne  z art. 253.16 Zał. J i niniejszym regulaminem są wymagane zgodnie z poniższą tabelą: 

Fotele z włókna 

szklanego 

pochodzące z 

ogólnodostępnej 

sprzedaży 

Dopuszczone wyłącznie w przypadku AIS/Rally Sprint -  samochód do 2000 cm3 

pojemności przeliczeniowej silnika. 

Fotele norma FIA 

8855-1999  

art. 253 Zał. J  

do MKS FIA  

Obowiązkowe.  

W przypadku: 

1. AIS/Rally Sprint -  samochód do 2000 cm3 pojemności przeliczeniowej silnika mogą 

być używane po wygaśnięciu homologacji. 

2. Rajd Okręgowy -  mogą być używane po wygaśnięciu homologacji przez 10 lat od 

daty produkcji. 

3. Mistrzostw Polski - samochód homologowany do 31 grudnia 1992 r. do 2000 cm3 

pojemności przeliczeniowej silnika mogą być używane po wygaśnięciu homologacji 

przez 10 lat od daty produkcji. 

Fotele norma FIA 

8855-2021  

art. 253 Zał. J  

do MKS FIA 

Obowiązkowe wyłącznie, gdy są wymagane dla danej grupy FIA. 

Fotele norma FIA 

8862-2009  

art. 253 Zał. J  

do MKS FIA 

Obowiązkowe wyłącznie, gdy są wymagane dla danej grupy FIA. 

2. Fotele muszą być zamontowane zgodnie z art. 253.16 Zał. J do MKS FIA. 
3. Przednie fotele mogą zostać przesunięte do tyłu ale nie dalej niż za płaszczyznę pionową zdefiniowaną przez 

przednią krawędź oryginalnego tylnego siedzenia i muszą być zamontowane przed pałąkiem głównym (lub 
tylnym elementem pionowym półpałąka bocznego) klatki bezpieczeństwa. 

4. Kompletne siedzenie tylne musi zostać usunięte. 

Pasy bezpieczeństwa 

1001-3 

1. Pasy bezpieczeństwa zgodne z art. 253.6 Zał. J są wymagane zgodnie z poniższą tabelą: 

Pasy bezpieczeństwa 

norma FIA 8853-2016 

art. 253 Zał. J  

do MKS FIA  

Obowiązkowe.  

W przypadku: 

1. AIS/Rally Sprint -  samochód do 2000 cm3 pojemności przeliczeniowej silnika mogą 

być używane po wygaśnięciu homologacji. 

2. Rajd Okręgowy -  mogą być używane po wygaśnięciu homologacji przez 10 lat od 

daty produkcji. 

3. Mistrzostw Polski - samochód homologowany do 31 grudnia 1992 r. do 2000 cm3 

pojemności przeliczeniowej silnika mogą być używane po wygaśnięciu homologacji 

przez 10 lat od daty produkcji. 

Pasy bezpieczeństwa 

norma FIA 8853/98 

art. 253 Zał. J  

do MKS FIA 2022  

2. Pasy bezpieczeństwa tylnych miejsc siedzących muszą zostać usunięte. 

Gaśnice i Systemy Gaśnicze 

1001-4 

1. Gaśnice ręczne i system gaśniczy zgodne z art. 253.7 Zał. J są wymagane zgodnie z poniższą tabelą: 

System gaśniczy 

zgodny z art. 253.7.2  

Zał. J do MKS FIA 

Obowiązkowy z wyjątkiem: 

AIS/Rally Sprint/Rajd Okręgowy -  samochód do 2000 cm3 pojemności przeliczeniowej 

silnika. 

Gaśnice ręczne 

zgodne z art. 253.7.3  

Zał. J do MKS FIA 

1. Obowiązkowa 1 gaśnica. 

2. Obowiązkowe 2 gaśnice, gdy nie jest zamontowany system gaśniczy w AIS/Rally 

Sprint/Rajd Okręgowy – samochód do 2000 cm3 pojemności przeliczeniowej silnika. 

2. Butle z materiałów kompozytowych są zabronione. 
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2025 
 

Przepisy Szczegółowe dla Samochodów Grupy PZM  
HR 

Rajdy Samochodowe 
Załącznik 1 

Wykaz homologowanych modeli samochodów polskiej produkcji i 
niehomologowanych modeli samochodów dopuszczonych w PZM HR 

 

1. Dla samochodów produkcji polskiej obowiązują następujące homologacje: 

1.1. Polski Fiat (FSM/FSO) 126p: 

HOMOLOGACJA 
POJEMNOŚĆ MARKA MODEL 

DATA NUMER GRUPA 

1976-01-01 5616 1 594 Polski Fiat 126 P 

1979-04-01 5752 1 652 FSM 126 P 650 

1979-04-01 5752 A 652 FSM 126 P 650 

1984-01-01 5188 A 652 FSM Polski Fiat 126 P - 650 E 

1988-04-01 5359 A 704 FSO Polski Fiat 126 Bis 

 

1.2. Polski Fiat (FSO) 125p: 

HOMOLOGACJA 
POJEMNOŚĆ MARKA MODEL 

DATA NUMER GRUPA 

1968-07-01 5246 1 1294 Polski Fiat 125 P (1300) 

1970-07-01 5361 1 1481 Polski Fiat 125 P / 1500 

1974-03-01 5556 1 1295 Polski Fiat 125 P / 1300 

1974-03-01 5557 1 1481 Polski Fiat 125P / 1500 

1983-05-01 5142 A/N 1598 FSO 125 p 

1984-03-01 5206 A 1295 FSO 1300 - 125 P 

1984-03-01 5205 A/N 1481 FSO 1500 - 125 P 

 

1.2.1. Samochody Polski Fiat 125p w wersji „Monte Carlo” (z silnikiem 1.6) uznaje się za homologowane przez PZM wg 

wymogów Zał. J z roku 1974 dla Grupy 2. Podstawą jest udokumentowany historycznie start modelem 1.6 Monte Carlo w 1974 

roku załóg A. Jaroszewicz / I. Jaroszewicz, M. Stawowiak /J. Czyżyk, K. Komornicki / J. Różański, J. Bachtin / M. Kujawińska oraz R. 

Mucha / J. Żyszkowski w grupie 2 w 12 Rajdzie Polskiego Fiata, 24 Rajdzie Wisły, 34 Rajdzie Polski, 7 Rajdzie Kormoran. Za 

wykładnik homologacji uznaje się homologację nr 5557 dla grupy A z modyfikacjami dozwolonymi przez Zał. J z roku 1974 dla 

grupy 2.  
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1.2.2. Samochody Polski Fiat 125p z silnikiem 1.8 („Akropolis”) uznaje się za homologowane przez PZM wg wymogów Zał. J z 

roku 1974 dla Grupy 2. Podstawą są udokumentowane historycznie starty w 11 Rajdzie Polskiego Fiata (1973) załóg A. 

Jaroszewicz / B. Drągowski oraz R. Mucha / J. Żyszkowski w Grupie 5 prototypem tego modelu oraz pierwszy start tego modelu w 

Grupie II podczas 24 Rajdu Wisły w 1974 r. (załoga A. Jaroszewicz / K. Wojdyła). Za wykładnik homologacji uznaje się 

dokumentację techniczną OBR FSO, historyczną dokumentację fotograficzną dla wersji Akropolis oraz - w zakresie silnika - 

homologację nr 5481 Fiata 132 S (1756 cc), którego silnik montowany był w tym modelu. Za datę homologacji uznaje się 

1.01.1974.  

1.2.3. Samochód Fiat 125p GTJ we wszystkich wersjach silnikowych uznawany jest jako prototyp powstały w OBR FSO i na 

podstawie art. 4.1 niniejszego regulaminu oraz art. 4 załącznika nr 3 do niniejszego regulaminu, samochód ten dopuszczony jest 

do startów w HRSMP. Uznaje się ten samochód jako homologowany prototyp z datą homologacji 1.01.1975. Za wykładnik 

homologacji uznaje się dokumentację techniczną OBR FSO, wiarygodne relacje pracowników OBR FSO, którzy uczestniczyli w 

pracach projektowo badawczych nad tym modelem oraz zawodników, którzy startowali tym modelem. W zakresie silników za 

wykładnik homologacji uznaje się homologacje silników użytych do budowy tego prototypu: dla silnika 1.8 – homologację nr 635 

wydaną dla samochodu Fiat Abarth 124 Rally z dnia 1.01.1974; dla silnika 2.0 - homologację nr 5841 (Grupa 1) samochodu Fiat 

132 S (rozszerzenie homologacji 4/3E z dnia 1.01.1978 dotyczące silnika 2.0 i następne).  

1.2.4. Samochód Polski Fiat 125p z silnikiem 2.0 uznawany jest jako prototyp powstały w OBR FSO i na tej podstawie uznaje się, 

że spełnia przepisy grupy PZM HR. Uznaje się ten samochód jako homologowany prototyp z datą homologacji 8.04.1978 tj. datą 

pierwszego udokumentowanego startu takim samochodem załogi A. Jaroszewicz / R. Żyszkowski (Rajd Rzeszowski 8-9 kwietnia 

1978). Za wykładnik homologacji uznaje się dokumentację techniczną OBR FSO historyczną dokumentację fotograficzną, 

wiarygodne relacje pracowników OBR FSO, którzy uczestniczyli w pracach projektowo badawczych na tym modelem, 

zawodników którzy startowali tym modelem, oraz inne źródła wymienione w art. 4 załącznika nr 3 do niniejszego regulaminu. 

W zakresie silnika za wykładnik homologacji uznaje się homologacja nr 5841 (Grupa 1) dla samochodu Fiat 132 S (rozszerzenie 

homologacji 4/3E z dnia 1.01.1978 dotyczące silnika 2.0 i następne), którego silnik był użyty w tym prototypie.  

1.3. Polonez: 

HOMOLOGACJA 
POJEMNOŚĆ MARKA MODEL 

DATA NUMER GRUPA 

1979-01-01 656 4 1481 FSO Polonez 125 PN 

1979-01-01 657 4 1995 FSO Polonez 

1980-04-01 5790 A 1481 FSO Polonez 125 PN 

1980-04-01 1704 2 1995 FSO Polonez 2000 

1983-05-01 5141 A/N 1598 FSO 125 PN 

1984-03-01 5204 A 1481 FSO Polonez 1500 - 125 PN 

1984-04-01 5215 A 1598 FSO 125 PN C 

1984-04-01 261 B 1995 FSO Polonez 2000 C 

 

1.4. Zasady uznawania homologacji opisane powyżej stosuje się analogicznie do samochodów produkcji KDL. Podstawą 

każdorazowo będzie, przedłożona przez zawodnika, przekonywująca dokumentacja historyczna.     
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Załącznik 2 

Wykaz Podzespołów/Części Alternatywnych 
 

1. Obowiązują podzespoły/części alternatywne zawarte w aktualnym Zał. K oraz następujące: 

BMW 318is 
A-5401 

N-5401 

1. dopuszcza się zastosowanie przekładni kierowniczej  

z następujących homologowanych modeli BMW E-36: 

- 318iS  (homologacja FIA A-5526), 

- 320i  (homologacja FIA A-5441), 

- 325i  (homologacja FIA A-5540). 

Citroen C2 GT A-5672 1. Dopuszcza się stosowanie silników o symbolu NFU i NFS. 

Honda Civic VTi 

A-5444 

N-5444 

A-5552 

N-5552 

1. Dopuszcza się stosowanie silników o symbolu B16A1 i B16A2. 

Peugeot 206 XS A-5627 1. Dopuszcza się stosowanie silników o symbolu NFU i NFS. 

Peugeot 206 RC / GTI 180 A-5667 1. Dopuszcza się stosowanie silników o symbolu EW10J4. 

Porsche 911 SC B-207 

1. dopuszcza się zmianę układu zasilania z układu wtryskowego na gaźniki, 

spełniające poniższe warunki: 

− zasada działania Weber 46IDA3C, 

− pochodzące z ogólnodostępnej sprzedaży, 

− maksymalna średnica przepustnic 46 mm. 

2. w przypadku zastosowania układu zasilania jak określono w pkt. 1, możliwe 

jest zastosowanie głowicy o nr. 930.104.329.2R stosowanej w innych 

wersjach Porsche 911 jak również oryginalnego, dedykowanego do niej 

układu zapłonowego. 

3. dopuszcza się wymianę błotników przednich na wykonane z włókna 

szklanego, spełniające poniższe warunki: 

− zachowana jest masa homologowanego błotnika, 

− zachowany jest kształt homologowanego błotnika. 

Subaru Legacy Sedan  2.0 

4WD Turbo, BC 
A-5399 

1. dopuszcza się zastosowanie obudowy skrzyni typ TY-856, ilość biegów i ich 

przełożenia muszą być zgodne z homologacją. 
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VAZ 

2101, 

21011,  

21011/2106, 

2103, 

2105, 

21074, 

Lada VFTS 

A-5431 

A-5655 

2-1680 

A-5540 

A-5174  

A-5381  

B-222 

1. ze względów bezpieczeństwa w samochodach VAZ Lada opartych  

o model 2101 zaleca się stosowanie zwrotnic i piast kół przednich produkcji 

VolgaAvtoProm (czopy seryjne z modelu Lada Samara oraz dwurzędowe 

łożyska). Dla modeli innych producentów opartych  

o konstrukcje zwrotnic i piast przedniego zawieszenia z Fiata Berlina 1300 

(homologacja FIA 1067/T z roku 1961) dopuszcza się stosowanie 

wzmocnionych zwrotnic i piast kół przednich i dwurzędowych łożysk.   

2. dopuszcza się zastosowanie skrzyni biegów stosowanych  

w następujących modelach samochodów VAZ: 2104, 21043, 2105, 21051, 

21053, 21054, 21065, 21074 oraz 2121 (homologacja FIA T-1039). 

Specyfikacja techniczna skrzyni biegów określona jest poniżej:  

 

 Przełożenie Ilość zębów Synchronizacja 

1 3,667 33/14 TAK 

2 2,100 27/20 TAK 

3 1,361 21/24 TAK 

4 1,000 - TAK 

5 0,819 20/38 TAK 

AR/R 3,526 34/15 NIE 

Stałe 1,555 28/18 NIE 

 

Schemat zmiany biegów: 

 
 

2. Powyższe podzespoły/części alternatywne, o ile nie są dozwolone przez Zał. K, podlegają obligatoryjnemu wpisowi do NHTP 

PZM (jeżeli jest wymagany). Brak takiego wpisu przed startem stanowi, że dokonana w samochodzie modyfikacja stanowi 

naruszenie regulaminu technicznego HRSMP.   


