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PRZEPISY OGOLNE

Mistrzostwa Polski Rallycross (zwane dalej MPRC) jest
wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (zwanego dalej
PZM).

Zawody / rundy MPRC rozgrywane sg w oparciu o
nastepujace przepisy:
e Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (zwany dalej
MKS), wraz z zatgcznikami; w zakresie Rallycross-u;
e Przepisy Ogdlne dla Miedzynarodowych Zawodoéw
Rallycross oraz Mistrzostw FIA w Rallycross (zwane
dalej Przepisami Ogolnymi);
e niniejszy Regulamin MPRC i komunikaty GKSS PZM;
e Regulamin uzupetniajgcy danych zawodéw
zatwierdzony przez GKSS PZM;
e Regulamin Ochrony Srodowiska PZM;
e Regulamin Medyczny PZM;
e inne aktualnie obowigzujace przepisy bezposrednio
zwigzane z organizacjg i udziatem w rundach
Rallycross.

Na zamknietym torze nie obowigzujg przepisy Ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym.

Nadzér nad zawodami Mistrzostw Polski sprawuje Gtéwna

Komisja Sportu Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS

PZM) poprzez migdzy innymi:

e ustalenia na dany sezon sportowy charakteru
zawodow;

e zatwierdzenie kalendarza zawodow;

e zatwierdzanie i opublikowanie regulaminu
uzupetniajacego zawodow oraz ich wynikow;

e ocene organizatoréw zawodéw w/g odrebnego
regulaminu;

e interpretacje regulaminéw.

W kwestiach nie ujetych w niniejszym regulaminie
zastosowanie majg postanowienia MKS oraz Przepiséw
Ogélnych.

ORGANIZATOR

Organizatorem poszczegdlnych rund MPRC moga by¢ tylko
podmioty zrzeszone w PZM posiadajgce licencje
uprawniajaca do uczestniczenia we wspoétzawodnictwie w
sporcie samochodowym.

Organizator zawodow jest odpowiedzialny za ich
przeprowadzenie zgodnie z przepisami niniejszego
regulaminu, Komunikatami GKSS PZM oraz zmianami
wprowadzanymi przez GKSS PZM w trakcie sezonu.

DOPUSZCZONE POJAZDY - PODZIAL NA GRUPY i KLASY

SuperCar - samochody z napedem na 4 kota, réwniez z
utracong homologacja FIA lub bez homologacji FIA, zgodne
z regulaminem technicznym MPRC (zat. nr 1 do niniejszego
regulaminu).

Silnik Diesla jest niedozwolony.

Dla silnikéw dotadowanych, maksymalna dozwolona
nominalna pojemnos$¢ skokowa wynosi 2058 cm3. Silniki
wolnossace sg dozwolone do przeliczonej pojemnosci
réowne;j silnikom turbodotadowanym

GENERAL REGULATIONS

Polish Rallycross Championship (hereinafter referred
MPRC) are the property of Polish ASN (hereinafter referred
PZM).

Competitions / MPRC rounds are run in accordance to
below regulations:

e FlAInternational sporting Code (hereinafter referred
ISC), along with appendices: in part concerning
rallycross;

e General Prescriptions Applicable to International
Rallycross Competitions and to the FIA Rallycross
Championships (hereinafter referred General
Prescriptions);

e these MPRC Regulations and GKSS PZM bulletins;

e Approved by GKSS PZM supplementary regulations of
competition;

e Environmental Code in Motorsport;

e PZM Medical Regulations;

e other currently applicable regulations directly related
to the organization and participation in Rallycross
rounds.

Regulations of Polish Traffic Law do not apply on closed
circuits.

Supervision over the Polish Championship competitions is
exercised by the PZM Automobile Sport Commission
(hereinafter referred GKSS PZM) through, among others:
e determining the character of the competition for a
given sport season;
e approval of the calendar of competitions;
e approval and publication of the supplementary
regulations of the competition and their results;
e evaluation of competition organizers according to
separate regulations;
e interpretation of regulations.

In matters not covered by these regulations, the provisions
of MKS and General Regulations shall apply and should be
referred to.

ORGANIZER

The organizer of rounds of the MPRC may only be entities
associated in PZM with a license entitling them to
participate in the competition in automobile sport.

The organizer of the competition is responsible for their
conduct in accordance with the provisions of these
Regulations, GKSS PZM Bulletins and changes introduced
by GKSS PZM during the season.

ELIGLIBE VEHICLES - DIVISION INTO GROUPS AND
CLASSES

SuperCar - 4-wheel drive cars, also with expired FIA
homologation or without FIA homologation, in accordance
with MPRC technical regulations (app. no 1 to these
regulations).

The diesel engine is not allowed

For supercharged engines, the maximum allowed nominal
capacity is set on 2058 cm3 for petrol engines. Normally
aspirated engines are permitted up to a corrected capacity
equal to those of turbocharged engines
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Masa minimalna zgodna z regulaminem technicznym
MPRC (zat. nr 1 do niniejszego Regulaminu).

SuperNational Light 4x4 (SNL 4x4) - samochody zgodne z
Przepisami Szczegdtowymi dla Samochodow
SuperNational Light 4x4 lub PZM R4N

Grupa SuperNational (SN) - samochody z napedem na 2
kota, réwniez z utracong homologacja FIA lub bez
homologaciji FIA o pojemnosci skokowej silnika do 4000
cm3, zgodne z regulaminem technicznym MPRC (zat. nr 1).

Podziat na klasy samochodoéw z Grupy SuperNational:
e SN 1600 - samochody z silnikami o pojemnosci do
1600cm3
e SN-2000-samochody z silnikami o pojemnosci do
2000cm3
e SN+ 2000 -samochody z silnikami o pojemnosci
ponad 2000cm3

Masa minimalna zgodna z regulaminem technicznym
MPRC (zat. nr 1 do niniejszego Regulaminu).

Grupa RXN - samochody zgodne z Przepisami
Szczegdtowymi dla Samochodéw Grupy RN.

Podziat na klasy samochodoéw grupy RXN:

o RXN1 - turbodotadowany silnik benzynowy powyzej
1367 cm3 do 1620 cm3 lub wolnossacy powyzej 1600
cm3 do 2000 cm3

o RXN2 - turbodotadowany silnik benzynowy do 1367
cm3 lub wolnossacy powyzej 1300 cm3 do 1600 cm3

o RXNS3A - samochody zgodne z regulaminem
technicznym RXN3A - wolnossacy silnik benzynowy do
1000 cm3 - tylko Citroen C1 1.0 VVTi (2005-2014) lub
Peugeot 107 1.0 VVTi (2005-2014) lub Toyota Aygo 1.0
VVTi (2005-2014).

e RXNS3B -wolnossacy silnik benzynowy powyzej 1000
cm3do 1300 cm3

RWD Cup / SC Cup - klasy markowe, samochody zgodne z
regulaminem technicznym MPRC (zat. nr 1, do niniejszego
regulaminu).

RWD 3000 Cup - samochody zgodne z Przepisami
Szczegotowymi dla Samochodow klasy RWD 3000 Cup

Pojazdy posiadajace silniki benzynowe z
turbodotadowaniem zaliczone zostang do klasy wedtug
pojemnosci wynikajacej z pomnozenia pojemnosci silnika
przez wspétczynnik 1,7, natomiast pojazdy z silnikami
wysokopreznymi z turbodotadowaniem oraz z silnikami
Wankla (bez turbodotadowania) przez wspoétczynnik 1,5
zgodnie z art. 252-3.1 do 3.5 Zat. J. (nie dotyczy PZM R4N,
SNL 4x4 oraz Grupy RXN ).

W silnikach dotadowanych obowigzuje stosowanie
ogranicznika wlotu powietrza zgodnie z art. 279-5.2.3 Zat. J.
(nie dotyczy klasy SuperNational Light 4x4).

W samochodach Grupy RXN wyposazonych w silnik z
dotadowaniem obowigzuje stosowanie ogranicznika wlotu
powietrza zgodnie z Przepisami Szczegétowymi dla
Samochodoéw Grupy RN.

W sezonie 2026 klase stanowi minimum pie¢ pojazdow. W
przypadku nieutworzenia klasy zawodnicy/kierowcy zostaja

Minimum weight in accordance with MPRC technical
regulations (app. no 1 to these regulations.

SuperNational Light 4x4 (SNL 4x4) — cars compliant with
the Specific Regulations for SuperNational Light 4x4 or PZM
R4N.

Group SuperNational (SN) - cars with 2-wheel drive, also
with expired FIA homologation or without FIA homologation
with engine capacity up to 4000 cm3, in accordance with
the MPRC technical regulations (app. no. 1).

Division into classes of cars from Group SuperNational
e SN 1600 - cars with engines with a capacity up to
1600cm3
e SN -2000 - cars with engines with a capacity up to
2000cm3
e SN +2000 - cars with engines with a capacity over
2000cm3

Minimum weight in accordance with MPRC technical
regulations (app. no 1 to these regulations.

RXN Group - cars complying with the specific regulations
for RN Group cars

Division into classes of cars from RXN Group:

e RXN1 - turbocharged petrol engine above 1367 cm3 to
1620 cm3 or normally aspirated gasoline engine above
1600 cm3 to 2000 cm3

e RXN2 - turbocharged petrol engine to 1367 cm3 or
normally aspirated gasoline engine above 1300 cm3 to
1600 cm3

o RXNS3A - cars compliant with the RXN3A technical
regulation - normally aspirated petrol engine up to
1000 cm3 - only Citroen C1 1.0 VVTi (2005-2014) or
Peugeot 107 1.0 VVTi (2005-2014) or Toyota Aygo 1.0
VVTi (2005-2014).

e RXN3B - normally aspirated gasoline engine above
1000 cm3to 1300 cm3

RWD Cup / SC Cup - mark classes, cars in accordance
with the MPRC technical regulations (app. no 1, to these
Regulations).

RWD 3000 Cup - cars compliant with the Specific
Regulations for RWD 3000 Cup class cars.

Vehicles with turbocharged petrol engines will be assigned
to the class according to the capacity resulting from
multiplication of engine capacity by a coefficient of 1.7,
while vehicles with Wankel engines (without turbocharging)
will be classified in the class according to the factor of 1.5
in accordance with Art. 252-3.1 to 3.5 of Annex J. (not
applicable PZM R4N, SNL 4x4 and RXN Group)

In the case of supercharged engines, the air intake
restrictor must be used in accordance with art. 279-5.2.3 of
Annex J. (not applicable to the SuperNational Light 4x4
class).

In RXN Group cars equipped with a supercharged engine,
the air inlet restrictor is used in accordance with the
Specific Regulations for RN Group Cars

In the 2026 season, the class is a minimum five vehicles. If
the class is not created, the competitors / drivers will be
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przeniesieni do grupy/klasy dla ktérej spetniajg wymagania
regulaminu technicznego.

Dopuszcza sie (za zgodg GKSS PZM) utworzenie innych klas
w MPRC niz ww. na pisemny wniosek zainteresowanych
minimum dziesieciu zawodnikéw.

DOPUSZCZENI ZAWODNICY, KIEROWCY -
UPRAWNIENIA

Zawodnikiem (zgtaszajgcym) jest kazda osoba fizyczna lub
prawna posiadajaca licencje Zawodnika - sponsorska lub
Zawodnika i Kierowcy wydang przez PZM lub inny ASN
sfederowany w FIA.

Whnioskujacy o przyznanie licencji zawodnika/sponsorskiej
jest zobligowany do wyznaczenia koordynatora — osoby
fizycznej (zgodnie z art. 1.3.2.2 Regulaminu Licencji Sportu
Samochodowego), reprezentujacej posiadacza licencji.

Kierowca moze by¢ kazda osoba fizyczna, ktéra posiada
licencje Zawodnika i Kierowcy stopnia ITC-C, NDJ-C, ND-C,
ITD-C lub inng stosowna licencje wydang przez ASN
sfederowany w FIA.

DOKUMENTY OFICJALNE / REGULAMIN UZUPELNIAJACY
ZAWODOW

Zgodnie z postanowieniami MKS (art. 2.1.3). Dokumentami
oficjalnymi zawodoéw sa:

e Aktualna licencja toru FIA lub PZM, wraz z
dokumentacja koncesyjna.

e Plan bezpieczeristwa zawododw.

e Zezwolenie wtadz administracyjnych (dla toréw
okazjonalnych).

e Ubezpieczenie zawoddw.

e Regulamin uzupetniajgcy zawoddéw, komunikaty,
oficjalny program zawoddw.

e Zgtoszenia - oficjalna lista zgtoszen (opublikowana na
48h przed OA).

e Lista zawodnikéw / kierowcéw po odbiorze
administracyjnym.

e Protokét badania kontrolnego pojazdéw i lista
zawodnikéw po BK.

e Lista zawodnikéw / kierowcéw dopuszczonych do
startu.

o Klasyfikacja prowizoryczna i koicowa treningu
oficjalnego, biegéw kwalifikacyjnych, potfinatowych i
finatowych.

e Listy grup startowych biegéw kwalifikacyjnych.

e Klasyfikacja prowizoryczna zawoddw.

e Klasyfikacja koicowa zawoddw.

Regulamin uzupetniajgcy zawodow winien zawierac, co
najmniej:
e Wyznaczenie Organizatora (-6w);

e Nazwa, charakter i definicja proponowanych
Zawodow;

e (Oswiadczenie, ze Zawody zostang przeprowadzone
zgodnie z niniejszym MKS i krajowymi regulaminami
jezeli sa wydane;

e Sktad Komitetu Organizacyjnego, ktéry musi zawierac
nazwiska i imiona oséb tworzgcych Komitet
Organizacyjny oraz adres tego komitetu;

transferred to the group / class for which they meet the
requirements of the technical regulations.

It is permissible (with the consent of GKSS PZM) to create
classes other than the above in MPRC, upon written
request of at least ten interested competitors.

ELIGIBLE COMPETITORS, DRIVERS - PERMISSIONS

A Competitor (entrant) is any natural or legal person holding
a Competitor - sponsorship license or Competitor and
Driver license issued by PZM or another ASN federated with
the FIA.

The applicant for a competitor / sponsor license is obliged
to designate a coordinator - a natural person (in
accordance with Article 1.3.2.2 of the License Regulations
in Automobile Sport), representing the license holder.

The driver may be any natural person who holds a license of
grade ITC-C, NDJ-C, ND-C, ITD-C or any other appropriate
license issued by ASN, member of the FIA.

OFFICIAL DOCUMENTS / SUPPLEMENTARY
REGULATIONS OF COMPETITION

In accordance with ISC (art. 2.1.3)
Official documents of the completion are:

e Actual FIA or PZM circuit license,

e Competition safety plan,

e Authorization of administrative authorities (for
temporary circuits).

e Insurance policy of competition.

e Supplementary Regulations of the competition,
bulletins, the official schedule of the competition.

e Entries - official entry list 48 hours before
administrative checks (hereinafter referred OA).

e List of competitors / drivers after the administrative
checks.

e Scrutineering report and list of competitors after
Scrutineering.

e List of competitors / drivers authorized to start.

e Provisional and final classification of qualifying, semi-
finals and finals heats.

e Provisional classification of the competition.

e Final classification of the competition.

Supplementary regulations of competition should contain
at least:

e Designation of the Organizer(s);

e Name, character and definition of the proposed
Competition;

e Statement that the Competition will be runin
accordance with the ISC and national regulations if
issued;

e Composition of the Organizing Committee, which must
contain the surnames and names of the persons
forming the Organizing Committee and the address of
this committee;

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM
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e Miejsce i termin Zawodow;

e Petny opis proponowanych Zawodoéw (dtugos¢ i
kierunek jazdy na Trasie, klasy i kategorie
dopuszczonych pojazdéw, paliwo, ograniczenia w
liczbie Zawodnikoéw, jezeli takie ograniczenie
obowigzuje i/lub w liczbie pojazdéw dopuszczonych do
startu (w zgodzie z Zatacznikiem O), itp.);

o Wszystkie przydatne informacje dotyczace Zgtoszen
(miejsce przyjmowania, daty i godziny otwarcia i
zamkniecia terminu zgtoszen, kwoty wpisowego, jesli
takie jest pobierane;

o Wszystkie przydatne informacje dotyczace
ubezpieczenia;

e Daty, godziny i sposéb Startu, ze wskazaniem
Handicapow, jesli sg one przewidziane;

e Przypomnienie postanowien MKS, zwtaszcza
dotyczacych obowigzkowych Licencji, sygnalizacji
(Zatacznik H);

e Sposob ustanawiania klasyfikacji;

e Miejsce i czas publikacji Prowizorycznej i Koncowe;j
Klasyfikacji. W przypadku, gdy organizator nie jest w
stanie opublikowa¢ klasyfikacji, tak jak byto ustalone,
nalezy opublikowa¢, we wskazanym uprzednio czasie i
miejscu, doktadne informacje dotyczace dalszych
krokéw jakie planuje sie podja¢ odnosnie klasyfikacji;

e Szczegdtowa liste nagréd;

e Przypomnienie postanowien MKS dotyczacych
protestow;

o Nazwiska cztonkéw Zespotu Sedziéw Sportowych i
innych osob oficjalnych;

e Lokalizacje oficjalnej tablicy ogtoszen (oficjalna tablica
ogtoszen moze by¢ zastgpiona elektroniczna tablica
ogtoszen - aplikacja i/lub strong www. Wybrana przez
organizatora forma tablicy ogtoszen musi by¢
kazdorazowo okreslona w regulaminie uzupetniajacym
zawodow);

e Warunki odroczenia lub odwotania Zawodoéw, jezeli
obowigzuja.

e informacje dla zawodnika / kierowcy o sposobie
pomiaru czasu.

Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego musi byé
przestana do GKSS PZM przynajmniej na 60 dni przed
zawodami.

Regulamin uzupetniajacy, po nadaniu wizy PZM musi by¢
opublikowany na oficjalnej stronie internetowe;j
organizatora i/lub zawodow nie p6zniej niz 30 (45 CEZ) dni
przed dniem BK-1, od tego momentu zostanie uruchomiony
elektroniczny system zgtoszen na insidepzm.pl. Dopuszcza
sie publikacje harmonogramu czasowego zawoddéw nie
poézniej niz 14 dni przed dniem BK-1. Petny tekst regulaminu
musi by¢ ogtoszony na oficjalnej tablicy ogtoszen zawoddw.

Zmiany, poprawki lub/i uzupetnienia do Regulaminu
Uzupetniajacego beda ogtaszane wytacznie za
posrednictwem numerowanych i datowanych komunikatow

e Place and date of the Competition;

e Full description of the proposed Competition (length
and direction of driving on the Course, classes and
categories of eligible vehicles, fuel, restrictions on the
number of Competitors if such a restriction applies
and/or the number of vehicles admitted to start (in
accordance with Appendix O), etc.);

e Alluseful information regarding Entries (place of
admission, dates and times of opening and closing the
deadline for entries, amount of entry fee, if any);

e Allusefulinsurance information;

e Dates, times and Start method, with indication of
Handicaps, if provided;

e Reminder of the provisions of ISC, in particular
regarding compulsory Licenses, signaling (Appendix
H);

e Method for establishing the classification;

e Place and time of publication of the Provisional and
Final Classification. In case when the organizer is not
able to publish the classification as agreed, it should
be published, at the time and place previously
indicated, the precise information on the next steps to
be taken regarding to the classification;

e Adetailed list of awards;

e Reminder of ISC provisions regarding protests;

e Names of the Stewards and other officials;

e Location of the official notice board (the official notice
board may be replaced by an electronic notice board -
an application and/or a website. The form of the notice
board chosen by the organizer must be specified in the
supplementary regulations of the competition each
time);

e Conditions for postponing or canceling the
Competition, if applicable.

e information for the competitor / driver about the
measure time method.

The draft of the supplementary regulations must be sent to
GKSS PZM at least 60 days before the competition

Supplementary regulations, after issuing a PZM visa, must
be published on the official organizer website and/or
competition, no later than 30 (45 CEZ) days before the day
of BK-1, from then on the electronic entry system at
insidepzm.pl will be launched. It is allowed to publish the
time schedule of the competition not later than 14 days
before BK-1. The full text of the regulations must be
announced on the official notice board of the competition.

Amendments, corrections and/or additions to
Supplementary Regulation will be announced exclusively
through numbered and dated bulletins (issued by the
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.1.1.

(wydawanych przez Organizatora lub Zespét Sedzidw
Sportowych na mocy art. 3.6 MKS).

Uczestnicy bedg informowani o wszelkich zmianach tak
szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomocag numerowanych i
datowanych komunikatéw informacyjnych drukowanych na
papierze koloru zéttego, wywieszanych na oficjalnej tablicy
ogtoszen lub publikowane na elektronicznej tablicy
ogtoszen (w trakcie zawodéw) i oficjalnej stronie
internetowej organizatora i/lub zawodoéw (przed zawodami).

Obowigzkiem zawodnika / kierowcy jest utrzymanie
kontaktu z biurem zawodoéw, dlatego wystarczajgcym jest
wywieszenie komunikatu / informacji na oficjalnej tablicy
ogtoszen lub elektronicznej tablicy ogtoszen.

W przypadku zastosowania przez organizatora
elektronicznej tablicy ogtoszen, obowigzkiem zawodnika
jest zalogowanie sie do aplikacji zawoddéw indywidulanym
kodem oraz zapewnienie dziatania urzadzenia i aplikacji
przez caty czas trwania zawodow.

Decyzje doreczane za posrednictwem elektronicznej
tablicy ogtoszen (w formie osobistych dokumentow) stajg
sie skutecznie doreczone z uptywem 30 minut liczac od
momentu opublikowania ich w systemie albo
potwierdzenia doreczenia lub odczytania, w zalezno$ci od
tego, ktore nastapi najwczesnie;j.

OSOBY OFICJALNE - WEADZE | KIEROWNICTWO
ZAWODOW (zgodnie z art. 11 MKS)

Wtadze zawoddéw stanowi: Zesp6t Sedziéw Sportowych
(zwany dalej ZSS) dziatajacy zgodnie z art. 11 MKS.

Prawa i obowiazki dyrektora wys$cigu bedgcego zastepca
dyrektora zawoddéw zgodnie z art. 11.10 MKS.

GKSS PZM powotuje swojego Delegata Technicznego na rok
kalendarzowy. Zadaniem delegata technicznego PZM jest
kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedzidw
technicznych zawoddéw. W sprawach technicznych oraz
bezpieczenstwa jego zdanie jest wigzace.

Organizator wyznacza kierownika badania kontrolnego.
Organizator ma obowigzek zapewnienia sedziéw
technicznych w liczbie odpowiedniej do sprawnego
przeprowadzania badan pojazdéw. Tylko kierownik BK lub
upowazniony zastepca ma prawo do wystawiania wiz o
pozytywnym wyniku badania.

Kierownik BK lub upowazniony zastepca jest zobowigzany
do przygotowania wtasciwych protokotdw, a po
zatwierdzeniu przez delegata technicznego PZM, do
dostarczenia ich do ZSS wg harmonogramu.

ZGLOSZENIA, WPISOWE

Zgtoszenie zobowigzuje zawodnika do wzigcia udziatu w
zawodach, w ktérych zgodzit sie wystartowac, z wyjatkiem
przypadku zaistnienia udowodnionej sity wyzsze;.

Na zawodniku / kierowcy spoczywa obowigzek
prawidtowego wypetnienia zgtoszenia oraz umieszczenia w
serwisie insidepzm.pl kompletu wymaganych,
dokumentéw. Dokumenty umieszczone na insidepzm.pl
beda udostepnione do wgladu organizatorom zawodoéw
PZM w celu zweryfikowania ich przed OA.

Organizer or the Panel of Stewards under Article 3.6 of the
ISC).

Participants will be informed of any changes as soon as
possible, by means of numbered and dated bulletins
printed on yellow paper, displayed on the official notice
board or published on an electronic notice board (during
the competition) and the official website of the organizer
and/or competition (before the competition) .

It is the responsibility of the competitor / driver to maintain
contact with the race office, therefore it is sufficient to
display a bulletin / communication on the official notice
board.

If the organizer uses an electronic notice board, itis the
competitor's responsibility to log in to the competition
application with an individual code and ensure the
operation of the device and application throughout the
duration of the competition.

Decisions delivered via the electronic notice board (in the
form of personal documents) shall be deemed effectively
served 30 minutes after their publication in the system or
upon confirmation of delivery or reading, whichever occurs
first.

OFFICIALS - AUTHORITIES AND MANAGEMENT
(in accordance with art. 11 of ISC)

The authority of competition is: Panel of Stewards
(hereinafter referred Stewards) acting in accordance with
art. 11 of ISC.

Rights and duties of the race director who is the deputy of
the clerk of the course in accordance with art. 11.10 of ISC.

GKSS PZM appoints its Technical Delegate for a current
year. The task of the PZM technical delegate is to control,
assist and supervise a team of scrutineers of the
competition. In technical and safety matters, his opinion is
binding.

The organizer appoints the chief of scrutineering. The
organizer is obliged to provide scrutineers in the amount
appropriate for the efficient conduct of scrutineering.

The chief of scrutineering or his authorized deputy has the
right to issue visas confirming the checks. The chief of
scrutineering or his authorized deputy is obliged to prepare
appropriate protocols, and after approval by the PZM
technical delegate, to deliver them to the Stewards
according to the schedule.

ENTRIES, ENTRY FEES

The entry obliges the competitor to take partin the
competitions in which he agreed to start, exceptin the case
of a proven force majeure event.

The competitor / driver is responsible for correctly filling in
the entry form and insert in the insidepzm.pl system all
required documents. Documents placed in insidepzm.pl
will be shared with PZM competition organizers in order to
verify them before OA.
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7.1.2. Elektroniczny formularz zgtoszenia wypetnia zawodnik The online entry form is completed by the competitor only
wytacznie poprzez strone internetowa insidepzm.pl lub via the website insidepzm.pl or the official website of the
oficjalng strone internetowa zawododw / organizatora (w competition / organizer (in the case of competitors holding
przypadku zawodnikéw posiadajgcych licencje innego a license of other ASN). After correctly completing,

ASN-u). Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu attaching confirmation of payment and approval, the entry
potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu, form will be automatically sent to the given organizer and to
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego the competitor to the e-mail address provided by him in the
organizatora oraz do zawodnika na wskazany przez niegow  form. The entry will be accepted only after paying the full
formularzu adres e-mail. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i entry fee.

wytgcznie po optaceniu petnej kwoty wpisowego.

7.1.3. Podczas OA, zawodnik / kierowca musi by¢ przygotowany During OA, the competitor / driver must be prepared to
na okazanie wszystkich wymaganych dokumentéw. show all required documents.

7.1.4. Zgtoszenie jest zawarciem umowy cywilnoprawnej z The entry is the conclusion of a civil law contract with the
organizatorem. Przystapienie do zgtoszen na runde MPRC organizer. Joining the entries to MPRC round is
jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika/kierowce  synonymous with expressing the consent of the competitor
zgody na przetwarzanie jego danych osobowych / driver to the processing of his personal data related to the
zwigzanych z organizacjg w/w cyklu oraz publikowaniem organization of the championship and the publication of
zdje¢, materiatéw filmowych i wynikéw na stronach photos, video materials and results on websites of PZM and
internetowych PZM i organizatoréw rund, a takze organizers of the rounds, as well as the use of these
wykorzystania tych materiatéw w celach promocyjnych. materials for promotional purposes.

Zawodnik/kierowca ma prawo dostepu do swoich danych The competitor / driver has the right to access their
osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania personal data, correct them and request to stop processing
przetwarzania swoich danych. Zadanie zaprzestania his data. The request to stop processing his data is
przetwarzania swoich danych osobowych jest synonymous with the resignation from participation in the
jednoznaczne z rezygnacja z udziatu w cyklu. championship.

7.1.5. Kazdy zawodnik, ktéry nadesle zgtoszenie, a nie bedzie Each competitor who will send the entry, and will not be
mogt wzigé udziatu w zawodach, zobowigzany jest przesta¢  able to take part in the competition, is obliged to send (e-
(e-mail) do organizatora, przed rozpoczeciem OA pismo o mail) to the organizer, before the start of the OA, a letter of
rezygnacji z udziatu w zawodach z podaniem przyczyn. W resignation from participation in the competition with
razie niespetnienia tego warunku organizator wystgpi do reasons. If this condition is not met, the organizer will send
GKSS PZM z wnioskiem o natozenie kary na zawodnika. this issue to GKSS PZM for applying a penalty to the

competitor.

7.2. Dla kazdych zawodéw wprowadza sie dwa terminy For each competition, there will be two terms for entries:
wpisowego: e 1Istterm - ends 15 days before BK-1 day.

e | —uptywa na 15 dni przed dniem BK-1. e 2ndterm - ends 7 days before BK-1 day.
e |l-uptywa na 7 dni przed dniem BK-1.

7.21. Maksymalna wysoko$¢ podstawowego wpisowego z In 2026 the maximum amount of the basic entry fee with
reklama dodatkowa organizatora na kazdag runde w roku organizer optional advertisement for each round is:
2026 wynosi:

Klasa | termin zgtoszen Il termin zgtoszen

Class 1. term for entries 2. term for entries
SuperCar 1950,- PLN 2900,- PLN
SuperNational Light 4x4 1400,- PLN 2100,- PLN

SuperNational

(SN 1600, SN - 2000, SN + 2000) LCULRES AL
RWD Cup / RWD3000 Cup / RXN1 1200,- PLN 1800,- PLN
SC Cup /RXN2/RXN3A/RXN3B 1000,- PLN 1450,- PLN

Zgtoszenie Zawodnika do Klasyfikacji
Zespotéw Sponsorskich.
Entry of Competitor to Sponsorship
Classification

0,- PLN

7.2.2.

Maksymalna wysokos¢ wpisowego bez reklamy dodatkowe;j
organizatora na kazdg runde w roku 2026 wynosi:

In 2026 the maximum amount of the basic entry fee without
organizer optional advertisement for each round is:

Klasa | termin zgtoszen Il termin zgtoszen

Class 1. term for entries 2. term for entries
SuperCar 3900,- PLN 5800,- PLN
SuperNational Light 4x4 3200,- PLN 4800,- PLN

SuperNational

(SN 1600, SN - 2000, SN + 2000) 2800,-PLN

4200,- PLN
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RWD Cup / RWD3000 Cup / RXN1

2400,- PLN

3600,- PLN

SC Cup /RXN2/RXN3A/RXN3B

2000,- PLN

2900,- PLN

7.2.3.

7.24

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Po uptywie Il terminu organizator moze przyjaé, za zgoda
dyrektora zawodow, zgtoszenie po wptaceniu do 200%
wpisowego okreslonego dla terminu | ale nie pézniej niz 48
godzin przed BK-1.

Po kazdej rundzie zawodnik / kierowca lub jego
upowazniony przedstawiciel zobowigzany jest do oraz
odbioru wszystkich dokumentéw zdeponowanych w biurze
zawodoéw. Zwrot dokumentdw w innym terminie nastapi po
wptaceniu do organizatora optaty regulaminowej w
wysokosci 100,- PLN.

Kazdy zawodnik, ktéry chce otrzymac fakture VAT z tytutu
optaty wpisowego, optaty za dodatkowa powierzchnie w
parku maszyn oraz innych optat, zgodnych z niniejszym
regulaminem ramowym oraz regulaminem uzupetniajgcym,
musi zgodnie z zapisami ,Ustawy o VAT”, poda¢ w tytule
przelewu, NIP podmiotu, na ktéry bedzie wystawiona
faktura. W przypadku braku w/w informacji wystawienie FV
w po6zniejszym terminie nie bedzie mozliwe. Petne dane do
faktury nalezy podac¢ w trakcie wypetniania elektronicznego
formularza zgtoszenia. Po spetnieniu w/w warunkéw,
zawodnik otrzyma fakture VAT podczas odbioru
administracyjnego.

NUMERY STARTOWE - REKLAMA

Zawodnicy / kierowcy sklasyfikowani na pierwszych 10
miejscach w Mistrzostwach poprzedniego roku maja
przydzielone numery zgodnie z ich klasyfikacjg. Wszyscy
pozostali bedg mieli numery przydzielone przez
organizatora zawodoéw. Zawodnicy moga sie ubiegac¢ o inny
numer u organizatora jesli numer nie jest juz zajety przez
innego zawodnika.

Kazda cyfra tworzagca numer na szybach bocznych powinna
mie¢ minimalng grubos$¢ 4 cm i wysoko$¢ 20 cm. Barwa
cyfry — pomaranczowa (PMS 804). Kazda cyfra tworzaca
numer na szybach przedniej, tylnej powinna mieé
minimalna grubos$¢ 3 cm i wysoko$¢ 16 cm. Barwa cyfry —
pomaranczowa (PMS 804).

Obowigzujg numery na kazdym boku zgtoszonego
samochodu (Zat. 2 do niniejszego regulaminu).

Na dachu pojazdu na biatym polu o wymiarach 35 cm x 50
cm obowigzuje umieszczenie czarnego numeru startowego
zwréconego gorg w kierunku przodu samochodu. Kazda
cyfra tworzgca numer startowy musi mie¢ minimalna
grubos¢ 5 cm i wysokos¢ 28 cm (Zat. 2 do niniejszego
regulaminu).

Organizator moze zobowigza¢ kierowcéw / zawodnikéw do

umieszczenia na samochodach reklamy dodatkowej (zat.3).

Zawodnik / Kierowca moze zostaé¢ zwolniony od tego
obowigzku poprzez uiszczenie optaty w wysokosci 200%
regulaminowej kwoty wpisowego.

Kierowcéw obowigzuje umieszczenie na bocznych tylnych
szybach:

e nazwiska lub pseudonimu (jezeli zostata wydana
stosowna licencja), wysokos¢ litery duzej - minimum 6
cm, matych — minimum 4,5 cm, w kolorze biatym,
obowigzuje czcionka Helvetica. Uzycie imienia lub
innej nazwy dla kierowcy niz nazwisko lub pseudonim
jest zabronione.

After the deadline of second term the organizer may accept
entry, with the consent of the clerk of the course, after
paying up to 200% of the entry fee specified for the term |
but not later than 48 hours before BK-1.

After each round, the competitor / driver or their authorized
representative is obliged and collect all documents
deposited at the event office. The return of documents at a
later date will be possible only after payment of a regulatory
fee of PLN 100 to the organizer.

Each competitor who wants to receive a VAT invoice for the
entry fee, the fee for additional space in the paddock and
other fees, in accordance with these framework regulations
and supplementary regulations, must, in accordance with
the provisions of the Polish VAT regulations, provide in the
transfer title, NIP number of the entity for which the invoice
should be issued. In the absence of the above-mentioned
information, it will not be possible to issue aninvoice ata
later date. Full invoice details should be provided in the
electronic application form. After fulfilling the above-
mentioned conditions, the competitor will receive a VAT
invoice during the administrative checking.

COMPETITION NUMBERS-ADVERTISING

Competitors / drivers classified in the first 10 places in the
Championship of the previous year have assigned numbers
according to their classification. All others will have
numbers assigned by the organizer of the competition.
Competitors may apply for a different number from the
organizer if the number is no longer occupied by another
player.

Each figure forming the number on side windows should
have a minimum thickness of 4 cm and a height of 20 cm.
Color digits - orange (PMS 804). Each number forming the
number on the windscreens, rear should have a minimum
thickness of 3 cm and a height of 16 cm. Color digits -
orange (PMS 804).

The numbers on each side of the declared car apply (App. 2
to these regulation).

On the roof of the vehicle, on a white field measuring 35 cm
x 35 cm, itis mandatory to place a black starting number
facing upwards towards the front of the car. Each digit
forming the start number must have a minimum thickness
of 5 cm and 28 cm high (App. 2 to these regulation).

The organizer may oblige drivers / competitors to place
additional advertising on cars (App. 3). The competitor /
driver may be released from this obligation by paying a fee
of 200% of the statutory entry fee.

Drivers are obliged to place on the side rear windows:

e name or nickname (if the appropriate license has been
issued), height of the figure larger - minimum 6 cm,
small - minimum 4.5 cm, in white color, valid font
Helvetica. The use of a name or other designation for
the driver than the surname or pseudonym is
prohibited
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

e dopuszcza sie umieszczenie pierwszej litery imienia;

e symbolu dopuszczenia do danej rundy;

e symbolu narodowego - flagi.

Umieszczenie innych symboli, cyfr lub liter jest zabronione.
ZEZWOLENIE - OPOWIEDZIALNOSC - UBEZPIECZENIE

Organizator musi posiadac¢ pisemna zgode wtasciciela
terenu na przeprowadzenie zawodow, na ktérym maja sie
one odbyé, jezeli teren ten nie jest we wtadaniu
organizatora.

Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawodoéw
w zakresie Odpowiedzialnosci Cywilnej (OC). Podobnie w
zakresie ubezpieczenia od Nastepstw Nieszczesliwych
Wypadkdéw (NNW), ochrong ubezpieczeniowa musza byé
objete wszystkie osoby oficjalne i osoby organizatora
nieobjete innym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza
obejmowac caty czas trwania zawodow.

Organizator nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
szkody i/lub straty i/lub krzywdy zawodnikéw i/lub
kierowcow i/lub personelu zawodnika, powstate podczas
udziatu w zawodach/rundzie.

Kazdy zawodnik/kierowca bierze udziat w zawodach na
wtasng odpowiedzialno$¢. Przez fakt podpisania zgtoszenia
zawodnik oraz zgtoszony kierowca zrzekaja sie wszelkich
praw do dochodzenia wszelkich odszkodowan za
jakiekolwiek straty i/lub szkody i/lub krzywdy, mogace byc¢
wynikiem wypadkéw podczas zawodow, ktére moga sie
zdarzy¢ im, cztonkom ich personelu oraz ich osobom
towarzyszacym. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, oséb oficjalnych oraz innych zgtoszonych
zawodnikdw i kierowcow.

Wopisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej
pokrywajgcej OC zawodnika, kierowcy oraz personelu
zawodnika wobec 0sdb trzecich oraz NNW zawodnika,
kierowcy i personelu zawodnika.

Personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszace
podlegaja wytacznej odpowiedzialnos$ci zawodnika.
Organizator zawodow nie ponosi odpowiedzialnosci za
personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszace i
spowodowane przez nich szkody i/lub straty i/lub krzywdy.

ODBIOR ADMINISTRACYJNY NA ZAWODACH

Kierowcy, ktérych zgtoszenia zostaty przyjete do zawoddw,
zobowigzani sg do dokonania w Biurze Zawodoéw kontroli
dokumentéw. Kierowca / zawodnik przedktada licencje
sportowa.

Dopuszcza sie dokonanie odbioru administracyjnego przez
inng osobe niz zawodnik (np. mechanik), lecz musi ona
miec¢ pisemne upowaznienie od zawodnika, oraz zawodnik
powinien poinformowac o tym organizatora przed czasem
wyznaczonym na odbiér administracyjny. Zawodnik
powinien wtedy zgtosic¢ sie przed zakonczeniem badania
kontrolnego w biurze zawodoéw w celu potwierdzenia swojej
obecnosci oraz uzupetnienia wszelkich podpiséw
niezbednych do wziecia udziatu w zawodach.

Po pozytywnym odbiorze administracyjnym, kierowca
otrzymuje dokumenty zawoddw, a w szczegélnosci karte

o the first letter of the name is allowed;

e the approval symbol to a given round;

e national symbol -flag
Placing other symbols, numbers or letters is prohibited.
AUTHORIZATION - LIABILITY - INSURANCE

The organizer must have a written consent of the site
occupier to conduct the competition, if the site is notin the
possession of the organizer.

The organizer is responsible for insurance of competition
from Civil Liability (OC). The same for Accident Insurance
(NNW) of all officials and organizers personnel, which is not
covered by other insurance policy. Both these policies must
cover the entire duration of the competition.

The organizer is not responsible for any damages and/or
losses and/or harms of competitors and/or drivers and/or
competitors personnel occurred during participation in the
competition/round.

Each competitor / driver takes part in competitions at his
own risk. By signing the entry form, the competitor and
entered driver renounces all rights to enforce any
compensation for any losses and / or damages and / or
harms that may result from accidents during the
competition that may occur to them, their personnel
members and their accompanying persons. This
renouncement refers to the FIA, PZM, the organizer,
officials and other entered competitors and drivers.
Competitors are advised to have voluntary vehicle
insurance (AC) with an extension to the risk of participating
in sports events.

The entry fee does not include an insurance premium
covering the competitors, drivers and competitors
personnel liability towards third parties and accident
insurance of driver's and competitors personnel.

The competitor is solely responsible for his personnel and
accompanying persons. The organizer of the competition is
not responsible for the competitor personnel and
accompanying persons and damages and / or losses and /
or harms caused by them.

ADMINISTRATIVE CHECKS DURING THE COMPETITION

Drivers whose entries have been accepted for the
competition are obliged to proceed documents control at
the Race Office. Driver / competitor submits a sports
license.

Itis allowed to perform administrative checks by a person
other than a competitor (e.g. a mechanic), but this person
must have a written authorization from the competitor, and
the competitor should inform the organizer about this
before the time set for administrative checks. The
competitor should then report before the end of the
administrative checks at the race office in order to confirm
his presence and complete any signatures necessary to
participate in the competition.

After positive passing administrative checks, the driver
receives the competition documents, and in particular the
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11.

12.

121

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

badania kontrolnego uprawniajaca go do przedstawienia
pojazdu do badania.

BADANIA LEKARSKIE

Dyskwalifikacja kierowcy z wyscigu z uwagi na aktualny
stan zdrowia, jest mozliwa wytgcznie w oparciu o opinie
lekarska. Obecnos¢ srodkéw odurzajacych lub alkoholu
musi by¢ jednoznacznie stwierdzona. Decyzje o
dyskwalifikacji podejmuje ZSS.

W przypadku kolizji, ktéra spowodowata nieukonczenie
danego biegu, kierowca moze uczestniczy¢ w dalszej czesci
zawodow wytgcznie po zbadaniu go przez lekarza zawoddw
i udzieleniu przez niego pisemnej zgody. Obowigzek
zgtoszenia sie do lekarza nalezy do kierowcy.

Kazdy wypadek Kierowcy podczas zawoddw, skutkujgcy
skierowaniem go do szpitala lub dalszego leczenia musi
byé odnotowany przez Naczelnego Lekarza zawodow w
Karcie Wypadkowej. Warunkiem dopuszczenia w/w
Kierowcy do nastepnych zawodéw jest odbycie ponownych
badan lekarskich (u Lekarza Specjalisty Medycyny
Sportowej). Do czasu wykonania ponownych badan
licencja Kierowcy ulega zawieszeniu z urzedu.

BADANIA KONTROLNE POJAZDOW

Badanie kontrolne przeprowadzaja sedziowie techniczni,
ktérzy identyfikuja samochdd z jego KSS oraz sprawdzaja
spetnienie wymogow przepisow bezpieczeristwa
sportowego. Zawodnik/kierowca swoim zgtoszeniem do
zawodoéw potwierdza zgodnosé zgtoszonego samochodu z
przepisami bezpieczenstwa, technicznymi grupy i klasy
oraz pozytywny stan techniczny samochodu.

BK-1 odbedzie sig w miejscu i czasie podanym przez
organizatora. Ponadto komisja techniczna zawodéw ma
prawo i obowigzek dokonywa¢ ogledzin zgtoszonych
pojazdéw w kazdym miejscu i czasie zawoddw. Badanie
potaczone z rozbiérka ,,z urzedu” lub na skutek protestu
przeprowadza sie wytacznie po zakonczeniu biegu
finatowego za zgoda ZSS.

Zgtoszony pojazd musi odpowiadaé przepisom
technicznym i bezpieczenstwa w kazdym czasie trwania
zawodow tzn. poczawszy od BK-1 do czasu otwarcia parku
zamknietego.
Niezgodnos¢ z przepisami technicznymi grupy/klasy
powoduje:
e podczas BK-1 - niedopuszczenie do zawodow przez
ZSS;
e po badaniu kontrolnym - wniosek do wtadz zawodoéw
(ZSS) o natozenie kary za odstepstwa techniczne.

Pojazd do BK-1 musi by¢ przedstawiony w stanie gotowym
do wyscigu wtacznie z obowigzkowymi elementami
wyposazenia bezpieczenstwa kierowcy.

W przypadku zarzgdzonej rozbiérki zgtoszonego pojazdu lub
pobrania prébki paliwa, na zawodniku / kierowcy i jego
personelu cigzy obowigzek niezwtocznego okazania komisji
technicznej zadanej czesci lub umozliwienia pobrania
probki paliwa. Nie poddanie pojazdu zarzgdzonemu
badaniu - powoduje dyskwalifikacje przez ZSS zawodnika /
kierowcy z zawoddéw za odstepstwa techniczne.

scrutineering card entitling him to present the vehicle for
controls.

MEDICAL CHECKS

Disqualification of the driver from the race due to the
current health condition is possible only on the basis of a
medical opinion. The presence of narcotic drugs or alcohol
must be clearly stated. Decisions about disqualification are
taken by the Stewards.

After a collision which caused the failure to complete a
given race, the driver may participate in the further part of
the competition only after having been examined by the
doctor and given a written permission by him. Itis the
driver's responsibility to report to the doctor.

Every Driver's accident during the competition, resulting in
a referral for further hospital treatment, must be noted by
the Chief Medical in the Accident Card. The condition for
the admission of the above-mentioned driver to the next
competition is to undergo re-medical examinations (at the
Sports Medicine Specialist). Until the re-examination is
carried out, the Driver’s license is suspended ex officio.

SCRUTINEERING

Scrutineering is carried out by technical judges, who
identify the car using its KSS and verify compliance with the
sporting safety regulations. By submitting an entry to the
competition, the competitor/driver confirms that the
entered car complies with safety regulations, the technical
requirements of the group and class, and that the carisin
good technical condition.

BK-1 will be held at the place and time specified by the
organizer. In addition, technical judges have the right and
obligation to inspect the entered vehicles at any place and
time of the competition. The controls combined with the
dismantling "ex officio" or as a result of the protest is
carried out only after the end of the final heat, with the
consent of the Stewards.

The registered vehicle must comply with the technical and
safety regulations at any time during the competition, i.e.
from BK-1 until dissolution of the parc ferme.
Non-compliance with technical regulations of the group /
class results in:

e during BK-1 - no admission to the competition by the
Stewards;

e after the scrutineering - request to the competition
authorities (Stewards) to impose a penalty for
technical violation to disqualification from the
competition, inclusive.

For the BK-1, vehicle must be presented ready for race,
should be clean both inside and outside, including the
mandatory elements of driver's safety equipment.

In case of a dismantling order of the notified vehicle or
taking a fuel sample, the competitor / driver and his
personnel shall be obliged to promptly submit to the
technical commission the part requested or to allow a fuel
sample to be taken. Failure to submit the vehicle to the
ordered checks - causes the disqualification applied by the
Stewards to the competitor / driver from the competition
for technical violation.
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Pojazd, ktéry ulegt kolizji w trakcie zawododw, moze by¢,
przez ZSS, wytaczony z dalszego w nich udziatu na wniosek
kierownika BK. Na zawodniku / kierowcy spoczywa
obowigzek uzyskania pozytywnej opinii Kierownika BK.

Protest od zakwalifikowania do danej grupy / klasy moze
nastapi¢ najpdézniej w ciggu 30 minut od wywieszenia listy
startowe;.

Jezeli BK-1 odbywa sie wczesniej niz w dniu rozgrzewki
(warm-up), organizator moze uwzgledni¢ w programie
zawodow dodatkowe badanie kontrolne w dniu rozgrzewki
(warm-up).

Organizator moze podzieli¢ czas przeznaczony na badanie
kontrolne z uwzglednieniem czasu badania poszczegélnych
klas. Moze takze naktadac¢ kary na kierowcow, ktérzy nie
podstawig pojazdu w wyznaczonym czasie na badanie
danej klasy (kara nie moze by¢ wyzsza od wpisowego),
jednak nie moze odmoéwic¢ badania pojazdu, jezeli zostat on
przedstawiony na BK-1 w godzinach jego funkcjonowania.
Poza czasem funkcjonowania BK-1, wtadze zawoddéw w
przypadku, gdy spdéZnienie spowodowane zostato sitg
wyzszg, moga wyznaczy¢ dodatkowy termin badania
kontrolnego.

Zawodnik ma prawo przedstawi¢ do BK-1 dwa samochody
w tej samej klasie. Ostateczny wybér samochodu moze
nastapi¢ jedynie do momentu wyjazdu na rozgrzewke
(warm-up). Komisja techniczna zobowigzana jest do
usuniecia oznaczen dopuszczajgcych samochdéd wycofany
z udziatu w zawodach.

Po badaniu kontrolnym pojazd musi byé oznaczony
symbolem BK.

Podczas BK-1 moze zostaé przeprowadzone znakowanie
kaskow, gasnic, klatek bezpieczenstwa.

Kierownik BK po zakonczonym BK-1 przekazuje protokoty —
podczas pierwszego posiedzenia Zespotu Sedzidéw
Sportowych.

Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania dokumentéw
technicznych pojazdu wraz z optatami sg umieszczone na
oficjalnej stronie internetowej PZM w zaktadce
"samochody" www.pzm.pl/samochody, w dziale
,2dokumenty samochodéw sportowych”.

W przypadku przeprowadzenia pomiaru czasu aparatura
AMB/Mylaps, zawodnicy sg zobowigzani do:

e wypozyczenia w biurze zawodéw podczas odbioru
administracyjnego transpondera;

e zakupu uchwytéw do mocowania transpondera (
dostepne w biurze zawodoéw lub poprzez strone
producenta https://www.mylaps.com);

e zwrdcenia transpondera (czystego) najpdzniej w ciggu
30 minut od ukonczenia swojego ostatniego wyjazdu
na tor w danych zawodach;

e wskazuje sie miejsce mocowania transpondera
zgodnie z ponizszym schematem:

A vehicle that has been involved in a collision during a
competition may be excluded from further participation by
the Stewards at the request of the Chief of Scrutineering.
The competitor/driver is responsible for obtaining a positive
opinion from the Chief of Scrutineering.

A protest against qualification to a given group/class may
be submitted no later than 30 minutes after the start list
has been posted.

If the BK-1 is held earlier than on the day of the warm-up,
the organizer may include in the program an additional
scrutineering on the day of the warm-up.

The organizer may divide the time allocated for the
scrutineering taking into account the time of scrutineering
of each classes. Organizer may also impose penalties on
drivers who do not submit the vehicle within the scheduled
time for scrutineering of a given class (the penalty cannot
be higher than the entry fee), however organizer cannot
refuse scrutineering the vehicle if it has been presented to
BK-1 during its operating hours. In addition to the time of
operation of the BK-1, competition authorities in the event
that lateness was caused by force majeure, may set an
additional date for the scrutineering.

A competitor has the right to present two cars in the same
class for Scrutineering (BK-1). The final choice of car may
only be made up until departure for the warm-up. The
technical commission is obliged to remove the markings
authorizing the car that has been withdrawn from the
competition.

After the scrutineering, the vehicle must be marked with
the BK symbol.

Helmets, fire extinguishers and racing suits may be marked
during BK-1.

The Chief Scrutineer, after the completion of Scrutineering
(BK-1), submits the reports at the first meeting of the
Stewards’ Panel.

All procedures for obtaining technical documents of the
vehicle along with the fees are published on the official
PZM website in the "cars" tab www.pzm.pl/samochody, in
the "sports cars documents" section.

In the case of performing timing with AMB / Mylaps

equipment, competitors are required to:

e rentatransponder in the race office during the
administrative checks;

e purchase of mounting holders for trans-ponder
(available in the race office or via the manufacturer's
website https://www.mylaps.com);

e toreturnthe transponder (clean) no later than 30
minutes after completing their final run on the track
during the event;

e the location for mounting the transponder is specified
according to the diagram below:
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o W przypadku opdznienia w zwrocie transpondera
organizator ma prawo natozy¢ kare regulaminowa w
wysokosci 100 zt;

e Zawodnik jest odpowiedzialny za stan transpondera i
jego prawidtowy montaz przez caty czas wypozyczenia;

e W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub zgubienia
transpondera zawodnik zostanie obcigzony kosztami
jego naprawy lub zakupu nowego urzadzenia;

PRZEBIEG ZAWODOW

W czasie zawodéw odbywaija sie:
e rozgrzewka (warm-up);
e biegi kwalifikacyjne;
e biegi pétfinatowe A, B;
e biegifinatowe.

Biegi Kwalifikacyjne

Odbeda sie cztery biegi kwalifikacyjne. Biegi kwalifikacyjne
odbywaija sie na dystansie od czterech do szesciu okrgzen
toru — kazdorazowo liczba okrgzen zostanie okreslona w
regulaminie uzupetniajgcym zawoddéw.

Pozycje startowe do biegédw w danej kwalifikacji nadawane
beda nastepujaco:

a) w kazdym biegu startuje maksymalnie 5 samochoddw,
ustawionych w jednym rzedzie;

b) pozycje startowe nadawane sg na podstawie
uzyskanego czasu (z uwzglednieniem zdobytej liczby
punktéw i decyzji wydanych przez ZSS);

c) biegidanej kwalifikacji odbywac sie bedg w kolejnosci
od zawodnikéw najwolniejszych do najszybszych;

d) w przypadku, gdy w dwdch pierwszych biegach liczba
samochodéw bedzie wynosita pomiedzy 6-9, odbeda
sie dwa biegi w/g klucza:

e 9 samochodoéw: w pierwszym biegu startuje czterech
najwolniejszych zawodnikdéw, w drugim pieciu.

e 8 samochodoéw: w pierwszym biegu startuje czterech
najwolniejszych zawodnikdéw, w drugim czterech.

e 7 samochodoéw: w pierwszym biegu startuje trzech
najwolniejszych zawodnikdéw, w drugim czterech.

e 6 samochododw: w pierwszym biegu startuje trzech
najwolniejszych zawodnikdéw, w drugim trzech.

Pola startowe do poszczegdlnych kwalifikacji zostana
ustalone nastepujaco:

e Pierwszy bieg kwalifikacyjny - na podstawie losowania,
ktére przeprowadzone zostanie elektronicznie i
zatwierdzone przez ZSS.

e Drugi bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z
pierwszego biegu kwalifikacyjnego.

e Trzeci bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z drugiego
biegu kwalifikacyjnego.

e Czwarty bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z
trzeciego biegu kwalifikacyjnego.

e incase of delay in returning the transponder, the
organizer has the right to impose a regulatory fine of
PLN 100;

e the competitoris responsible for the condition of the
transponder and its proper installation throughout the
rental period;

e inthe event of damage, destruction, or loss of the
transponder, the competitor will be charged the cost of
its repair or replacement with a new device.

RUNNING OF THE COMPETITION

During the competition, there are running:
e warm-up;

e qualifying heats;

e A,Bsemi-final heats;

e final heats.

Qualifying Heats

There will be four qualifying heats. Qualifying heats take
place on a distance of from four to six laps of the track -
each time the number of laps will be specified in the
supplementary regulations of the competition.

Starting positions for heats in a given qualification will be

assigned as follows:

a) there are maximum 5 cars in each heat, they are placed
to startin a one row;

b) starting positions are given on the basis of the time
obtained (taking into account the number of points
obtained and the decisions issued by the Stewards);

c) the heats of a given qualification will be held in order
from the slowest to the fastest;

d) if in the first two heats the number of cars will be
between 6-9, two heats will take place in accordance
with a key:

e 9 cars: four slowest competitors compete in the first
heat, five in the second.

e 8 cars: four slowest competitors compete in the first
run, four in the second.

e 7 cars: three slowest competitors compete in the first
run, four in the second.

e 6 cars: three slowest competitors compete in the first
run, three in the second.

The starting positions for qualifying heats will be
determined as follows:
e The first qualifying heat - draw, which will be carried
out electronically and approved by the Stewards.
e Second qualifying heat - according to the results from
the first qualifying heat.
e Third qualifying heat - according to the results from the
second qualifying heat.
e Fourth qualifying heat - according to the results from
the third qualifying heat.
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Wszyscy zawodnicy danej grupy (klasy) wyrazajg swoja
gotowos¢ wziecia udziatu w danej kwalifikacji podjezdzajac
swoim samochodem na pole przedstartowe, przed
ustawieniem sie na polach startowych pierwszych
zawodnikoéw tej grupy.

Zawodnik, ktory nie stanie na starcie w danej kwalifikacji
musi, przed startem swojej grupy kwalifikacyjnej,
poinformowacé o tym fakcie osobe ds. kontaktéw z
zawodnikami, a jezeli tego nie zrobi podlega karze do
decyzji ZSS.

Po rozpoczeciu pierwszego biegu w klasie, brak zawodnika
powoduje zmiane

ustawien tylko, gdy w biegu miatoby jecha¢ mniej niz 3
zawodnikéw. Miejsce po kierowcy nieobecnym pozostaje
puste.

Wszystkie biegi kwalifikacyjne odbywaja sie z pomiarem
czasu, a najszybszy kierowca w kazdym biegu - otrzyma 50
pkt., drugi 45 pkt., trzeci 42 pkt., czwarty 40 pkt., pigty 39
pkt., szésty 38 pkt., itd.

Jezeli dwéch kierowcow uzyska taki sam czas biegu
kwalifikacyjnego, o ich pozycji zdecyduje lepszy najlepszy
czas jednego okrazenia tego biegu. Jezeli to nie przynosi
rozstrzygniecia — pod uwage brane beda drugie najlepsze
czasy okrazenia, potem trzecie, itd. Jezeli bieg zostanie
powtdrzony, kierowca, ktéry wystartowat do biegu
przerwanego, ale nie miat mozliwos$ci wystartowania w
biegu wznowionym, oznaczony bedzie jako ,,DNF”, a nie
jako ,DNS”, i otrzyma odpowiednie punkty.

Bieg kwalifikacyjny ukonczy kierowca, ktory przejedzie
wymaganag regulaminem liczbe okrazen toru i uzyska czas
nie dtuzszy niz dwie minuty od czasu zwyciezcy tego biegu.
Flaga mety konczy bieg dla wszystkich kierowcéw. Jezeli
kierowca zostanie zdublowany, uznaje sie, ze nie ukoriczyt
biegu kwalifikacyjnego (DNF).

Jezeli kierowca wraz z samochodem ustawit si¢ poprawnie
na polu startowym i byt na nim obecny w momencie startu
biegu — uznaje sie, ze wystartowat. W przeciwnym razie,
kierowca zostanie oznaczony jako DNS.

Kierowcy ktorzy nie ukoncza biegu kwalifikacyjnego
(oznaczeni jako DNF) otrzymaja tyle punktdw, ile
otrzymatby najwolniejszy kierowca, minus jeden punkt,
gdyby wszyscy zgtoszeni do klasy zawodnicy zostali
sklasyfikowani w tej kwalifikacji.

Wszyscy kierowcy, ktdrzy nie wystartowali w biegu
kwalifikacyjnym (DNS) uzyskuja taka sama liczbe punktéw,
ile otrzymatby najwolniejszy kierowca, minus pieé punktdw,
gdyby wszyscy zgtoszeni do klasy zawodnicy zostali
sklasyfikowani w tej kwalifikacji.

Wszyscy kierowcy, ktorzy zostali zdyskwalifikowany z biegu
kwalifikacyjnego (DQ) uzyskuja taka sama liczbe punktéw,
jaka otrzymatby najwolniejszy kierowca, minus dziesig¢
punktéw, gdyby wszyscy zgtoszeni do klasy zawodnicy
zostali sklasyfikowani w tej kwalifikacji.

Wynik kwalifikacji (klasyfikacja posrednia) wyznaczony jest
na podstawie sumy punktéw ze wszystkich rozegranych
biegéw kwalifikacyjnych. W przypadku takiej samej liczby
punktow, rozstrzyga wieksza liczba lepszych miejsc w
poszczegdlnych biegach kwalifikacyjnych. W przypadku
dalszego braku rozstrzygniecia, decyduje wynik ostatniego
biegu kwalifikacyjnego.

Aby zostac sklasyfikowanym w rundzie, kierowca musi
przekroczyc¢ linie mety co najmniej jednego biegu

All competitors of a given group (class) express their
readiness to take part in a given qualification by driving their
car to the pre-start field, before the first competitors of this
group are set on the starting grid.

A competitor who does not take part in a given qualification
must, before the start of his qualifying group, inform about
this fact the competitor relations officer, and if he fails to do
so, he will be a subject of penalty up to the Stewards
decision.

After starting the first race in the class, the absence of a
competitor causes a change

settings only if there are fewer than 3 competitors in the
race. The place left by the absent driver remains empty.

All qualifying heats are taking place with timekeeping, and
the fastest driver in each heat - will receive 50 points, the
second 45 points, the third 42 points, the fourth 40 points,
the fifth 39 points, the sixth 38 points, etc.

If two drivers get the same time of qualifying heat, their
position will be determined by the best time of one lap of
this heat. If this does not bring a settlement - the second
best lap time, then third, etc. will be taken into account.

If the heat is repeated, the driver who started to heat but
was not able to start in the restart heat will be marked as
"DNF", not as "DNS", and will receive the corresponding
points.

The qualifying heat will be completed by the driver who will
pass the required number of laps of the circuit and will
achieve a time not longer than two minutes from the time of
the winner of this race. The finish flag ends the heat for all
drivers. If the driver is doubled, it is considered that he has
not completed the qualifying race (DNF).

If the driver and his car lined up correctly on the starting
grid and were present at the start of the race, he is
considered to have started. Otherwise, the driver will be
marked as DNS.

Those Drivers who did not complete a Heat (marked as
DNF) will be credited with a total of points that the slowest
Driver would be given, less one point, supposing that all the
starters in the competition were classified.

All drivers who did not start the qualifying heat (DNS)
receive the same number of points as the slowest driver
would have received, minus five points supposing that all
the starters in the competition were classified.

All drivers who are disqualified from a qualifying (DQ) heat
receive the same number of points that the slowest driver
would have received, minus ten points supposing that all
the starters in the competition were classified.

The qualifying heats result (intermediate classification) is
determined based on the sum of points from all qualifying
heats. In the case of the same number of points, the greater
number of better places in individual qualifying heats will
decide. If there is still no result, the result of the last
qualifying race will be decisive.

To be classified in a round, a driver must cross the finish
line of at least one qualifying heat, completing the same
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kwalifikacyjnego, przejezdzajac takg sama liczbe okrazen
jaka przejechat zwyciezca tego biegu oraz musi wzig¢ udziat
w drugim biegu kwalifikacyjnym. Jako wziecie udziatu w
danym biegu rozumie sie wystartowanie w biegu.

Pierwszych 3 kierowcéw po biegach kwalifikacyjnych
otrzymuje punkty do klasyfikacji MPRC wg. zasady:

1 miejsce 3 pkt.
2 miejsce 2 pkt.
3 miejsce 1 pkt.

Potfinaty A, B i Finaty

Pierwszych 12 kierowcdw po czterech biegach
kwalifikacyjnych awansuje do potfinatéw A, B. Pierwszych 3
kierowcow z kazdego poétfinatu awansuje do finatu. Pétfinaty
odbeda sie, gdy po dwdch biegach kwalifikacyjnych,
sklasyfikowanych i zdolnych do startu bedzie minimum 8
samochodoéw (po cztery samochody w pétfinale). Jesli
pétfinaty sie nie odbeda pierwszych 6 kierowcéw awansuje
do finatu.

W pétfinatach A, B startowac¢ bedzie maksymalnie 6
samochodoéw ustawionych w trzech rzgdach w systemie
2+2+2, na dystansie od pieciu do siedmiu okrazen toru —
kazdorazowo ilo$¢ okrazen zostanie okreslona w
regulaminie uzupetniajgcym zawodéw. Kierowcy zajmujacy
po kwalifikacjach pozycje: 1,3,5,7,9,11, startujg w pétfinale
A. Kierowcy zajmujacy pozycje: 2,4,6,8,10,12 startujg w
pétfinale B.

Kierowca, ktéry nie stawi sig¢ w wyznaczonym czasie na
pola przedstartowe lub zgtosit brak mozliwosci startu w
potfinale, zostaje zastapiony kolejnym kierowca (kierowca
rezerwowy) sklasyfikowanym po kwalifikacjach. Kierowcy
rezerwowi (miejsce 13,14,15i 16) oczekuja na polach
przedstartowych na ewentualne zastagpienie brakujacych
kierowcow. Startujacy w pétfinale kierowcy zajmuja pozycje
o jedna wyzej, anulujgc powstatg luke, a kierowca
rezerwowy zajmuje ostatnie pole startowe. W przypadku
braku kierowcéw rezerwowych miejsce po nieobecnym
kierowcy pozostaje puste.

W biegach Finatowych startowa¢ bedzie maksymalnie 6
samochodéw ustawionych w trzech rzedach w systemie
2+2+2, na dystansie pieciu lub maksymalnie siedmiu
okrazen toru. Zwyciezcy pétfinatu A i B zajmuja w finale 12
pole startowe —ten z nich, ktéry po biegach
kwalifikacyjnych ma wyzsze miejsce, w finale startuje z
pierwszego pola. Kierowcy, ktérzy zajeli drugie miejsca w
pétfinale A lub B zajmuja w finale pozycje na polach
startowych 3i 4 w zaleznosci ktory z kierowcow miat wyzsze
miejsce po biegach kwalifikacyjnych.

W/w zasada jest analogiczna dla kierowcow, ktorzy zajeli
trzecie pozycje w potfinatach.

Kierowca, ktéry nie stawi sie¢ w wyznaczonym czasie na
pola przedstartowe lub zgtosit brak mozliwosci startu w
finale, zostaje zastgpiony kierowca (kierowca rezerwowy)
ktéry w poétfinale A lub B zajat czwarte miejsce i jest wyzej
sklasyfikowanym po czterech biegach kwalifikacyjnych.
Startujacy w finale kierowcy zajmuja pozycje o jedna wyzej,
anulujgc powstatg luke, a kierowca rezerwowy zajmuje
ostatnie pole startowe.

Kierowcy rezerwowi oczekuja na polach przedstartowych
na ewentualne zastgpienie brakujgcych kierowcéw. W
przypadku braku kierowcéw rezerwowych miejsce po
nieobecnym kierowcy pozostaje puste.

number of laps as the winner of that heat, and must take
partin the second qualifying heat. Taking part in a heat
means starting the heat.

The first 3 drivers from the classification after four
qualifying heats will receive points for MPRC classification,
according to the rules:

1st place 3 points

2nd place 2 points

3rd place 1 point

Semi-Finals A, B and Finals

The first 12 drivers after four qualifying heats will advance
to the semi-finals A, B. The first 3 drivers from each semi-
final will advance to the final.

The semi-finals will be held when, after two qualifying
heats, there are at least 8 cars classified and able to start
(four cars in the semi-finals). If the semi-finals are not held,
the first 6 drivers will advance to the final.

In the semi-finals A, B there will be a maximum of 6 cars,
placed in three rows in the 2 + 2 + 2 system, at a distance of
five or a maximum of seven laps of the circuit - each time
the number of laps will be determined in the
supplementary regulations of the competition. Drivers,
after qualification heats from positions: 1,3,5,7,9,11, start
in the semi-final A. Drivers from positions: 2,4,6,8,10,12
take partin the semi-final B.

A driver who fails to appear at the pre-start grid at the
scheduled time or who reports being unable to start in the
semi-final will be replaced by the next driver (reserve driver)
classified after qualifying heats. Reserve drivers (places 13,
14, 15 and 16) are waiting on the pre-start grid to replace
the missing drivers. The drivers starting in the semi-final
take one position higher, eliminating the gap, and the
reserve driver takes the last starting position. If there are no
reserve drivers, the place left by the absent driver remains
empty.

A maximum of 6 cars will start in the Final heats, arranged
in three rows in a 2+2+2 system, over a distance of five or a
maximum of seven laps of the track. The winners of the
semi-finals A and B take 1st and 2nd place in the final - the
one who has a higher place after the qualifying heats starts
in the first place in the final. The drivers who took second
place in the A or B semi-finals take positions in the final on
starting grids 3 and 4, depending on which of the drivers
placed higher after the qualifying heats.

The above-mentioned rule is analogous for drivers who
took third positions in the semi-finals.

A driver who fails to show up at the pre-start grid at the
scheduled time or reports his inability to start in the final
will be replaced by the driver (reserve driver) who took
fourth place in semi-final A or B and is higher classified
after four qualifying heats. The drivers starting in the final
take one position higher, eliminating the gap, and the
reserve driver takes the last starting position. Reserve
drivers are waiting on the pre-start fields to replace the
missing drivers. If there are no reserve drivers, the place left
by the absent driver remains empty.
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13.3.5.

13.3.6.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

13.5.

13.6.

13.6.1.

13.6.2.

Kierowcy, ktérzy nie ukoricza (DNF) potfinatu lub finatu
zostang umieszczeni za wszystkimi sklasyfikowanymi

kierowcami w danym biegu, w kolejnosci pokonanego
dystansu.

Kierowcy zdyskwalifikowani z finatu zostang umieszczeni na
ostatnich miejscach tego biegu. Dodatkowo otrzymaja 2
ujemne punkty w klasyfikacji MPRC.

Klasyfikacja indywidualna zawodow

Pozycje od 1 do 6 klasyfikacji zawodoéw sg zgodne z
wynikiem biegu finatowego. Jezeli zostaty rozegrane biegi
potfinatowe to pozycje 7 do 12 klasyfikacji zawoddéw beda
zgodne z wynikiem biegéw poétfinatowych. Sposréd dwdch
zawodnikow, ktorzy zajeli dwa te same miejsca w swoich
biegach poétfinatowych - wyzej sklasyfikowany bedzie ten,
ktéry uzyskat wyzsze miejsce po biegach kwalifikacyjnych.
Pozycje od 13 do ostatniego klasyfikacji zawodoéw (lub w
przypadku nie rozgrywania biegéw pétfinatowych od 7
miejsca do ostatniego) klasyfikacji zawodow - ustalana jest
na podstawie miejsca uzyskanego po biegach
kwalifikacyjnych.

Za miejsca w klasyfikacji indywidualnej zawodoéw, kierowcy
uzyskuja punkty do klasyfikacji sezonu MPRC zgodnie z
tabela:

1 miejsce 20 punktéw
2 miejsce 16 punktow
3 miejsce 13 punktow
4 miejsce 12 punktow
5 miejsce 11 punktéw
15 miejsce 1 punkt

Do klasyfikacji sezonu uwzglednione sg réwniez punkty
nadane zgodnie ust. 13.10.6; 13.2.13 oraz 13.3.6

Jezeli po biegach kwalifikacyjnych sklasyfikowany i zdolny
do jazdy w biegu finatowym bedzie tylko jeden kierowca to
zostaje on zwyciezca zawodow a bieg finatowy nie bedzie
rozgrywany

Na zawodach odbywajacych sie poza granicami Polski
punktacja dla grupy SuperNational oraz RN nie bedzie
prowadzona.

Kolejnos¢ startu

Kolejnos¢ biegéw kwalifikacyjnych:

a) Samochody SC Cup startowa¢ beda w oddzielnych
biegach;

b) Samochody RWD Cup startowac¢ beda w oddzielnych
biegach;

c) Samochody RWD 3000 Cup startowac beda w
oddzielnych biegach;

d) Klasy grupy RN (RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B) startuja
oddzielnie pod warunkiem, ze w danej klasie jest
minimum 4 zawodnikéw.

e) Samochody SuperNational (SN 1600, SN - 2000, SN +
2000) startowac beda w taczonych biegach tylko w
MPRC na terenie Polski natomiast w zawodach
taczonych z CEZ startujg oddzielnie pod warunkiem, ze
w danej klasie jest minimum 4 zawodnikoéw;

f) Samochody SuperNational Light SNL 4x4

g) Samochody SuperCar

Kolejnos¢ biegdéw potfinatowych:
a) SuperNational SN 1600
b) SuperNational SN -2000

Drivers who do not complete (DNF) semi-finals or finals will
be placed behind all classified drivers in a given race, in
order of the distance covered

Drivers disqualified from the final will be placed in the last
positions of that race. In addition, they will receive 2
penalty points in the MPRC classification.

Individual classification

Positions 1 to 6 of the individual classification are
consistent with the result of the final race. If semi-final
heats have been held, positions 7 to 12 of the competition
classification will be consistent with the results of the
semi-final heats. Of the two competitors who took the
same two places in their semi-final heats, the one who
obtained the higher place after the qualifying heats will be
classified higher. Positions from 13th to the last
competition classification (or in the case of no semi-final
heats, from 7th place to the last) of the competition
classification - is determined on the basis of the place
obtained after the qualifying heats.

For places in the individual classification, drivers receive
points for the MPRC season classification according to the
table:

1st place 20 points
2nd place 16 points
3rd place 13 points
4th place 12 points
5th place 11 points
15th place 1 point

The season classification also includes points awarded in
accordance with sections 13.10.6, 13.2.13, and 13.3.6.

If, after the qualifying heats, only one driver is classified and
able to compete in the final, that driver shall be declared
the winner of the event, and the final race will not be held.

In competitions held outside of Poland, scoring for the
SuperNational and RN groups will not be conducted.

Starting order

Order of qualifying heats:

a) SC Cup cars will start in separate heats;

b) RWD Cup cars will start in separate heats;

c¢) RWD 3000 Cup cars will start in separate heats;

d) RN group classes (RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B) will
start separately, provided that there are at least 4
competitors in a given class;

e) SuperNational cars (SN 1600, SN - 2000, SN + 2000) will
start in combined heats only in MPRC events held in
Poland; in events combined with CEZ, they will start
separately, provided that there are at least 4
competitors in a given class;

f) SuperNational Light SNL 4x4 cars;

g) SuperCar cars

Order of semi-final heats:
a) SuperNational SN 1600
b) SuperNational SN -2000
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c) SuperNational SN +2000 c) SuperNational SN +2000

d) RXN1 d) RXN1

e) RXN2 e) RXN2

f) RXN3B f) RXN3B

g) RXN3A g) RXN3A

h) SC Cup h) SC Cup

i) RWD Cup i) RWD Cup

j) RWD 3000 Cup i) RWD 3000 Cup

k) RN - grupa (tylko w MPRC na terenie Polski) k) RN group (only in MPRC events held in Poland)

D]

SuperNational — grupa (tylko w MPRC na terenie Polski)

m) SuperNational Light SNL 4x4

D]

SuperNational group (only in MPRC events held in
Poland)

n) SuperCar m) SuperNational Light SNL 4x4
n) SuperCar
13.6.3. Kolejnos¢ biegéw finatowych: Order of final heats:

a) RXN1 a) RXN1

b) RXN2 b) RXN2

c) RXN3B c) RXN3B

d) RXN3A d) RXN3A

e) SuperNational SN 1600 e) SuperNational SN 1600

f) SuperNational SN -2000 f) SuperNational SN -2000

g) SuperNational SN +2000 g) SuperNational SN +2000

h) SC Cup h) SC Cup

i) RWD Cup i) RWD Cup

j)  RWD 3000 Cup j) RWD 3000 Cup

k) RN -grupa (tylko w MPRC na terenie Polski podczas k) RN group (only in MPRC events held in Poland during
zawodow bez CEZ) events without CEZ)

l) SuperNational Light SNL 4x4 l) SuperNational Light SNL 4x4

m) SuperCar m) SuperCar

n) SuperNational - grupa (tylko w MPRC na terenie Polski  n) n) SuperNational group (only in MPRC events held in
podczas zawodéw bez CEZ) Poland during events without CEZ)

13.7. Procedura startu Starting procedure

a) Lista startowa z kolejnoscig kierowcoéw zostanie a) The starting list with the order of drivers will be
podana do wiadomosci na oficjalnej tablicy ogtoszen announced on the official notice board before the start
przed czasem rozpoczecia biegéw kwalifikacyjnych, time of the qualifying heats, semi-final and final heats.
potfinatowych i finatu.

b) Kolejne biegi zostang uformowane z kierowcoéw, ktérzy  b) The following heats will be formed from drivers who
zgtosza sie na pola przedstartowe. Kierowca musi report to the pre-starting fields. A driver must report to
zgtosic sie na pola przedstartowe w takim czasie aby the pre-starting fields in time to allow for the
umozliwié niezaktédcone uformowanie biegu, w ktérym undisturbed formation of the heat in which he intends to
ma wystartowac. start.

c) Po wystartowaniu biegu, ktéry odbyt sie bez falstartu, c) After the start of the heat, which took place without a
zostaje otwarta na czas dwdch minut bramka false start, the gate between the pre-grid area and the
pomiedzy polem przedstartowym i polem startowym. starting field is opened for a period of two minutes. Only
Tylko w tym czasie kierowcy z uformowanego kolejnego during this time can drivers from the next race that has
biegu moga przemiescic¢ sie na pola startowe. W been formed move to the starting fields. In the event of a
przypadku spornym lub watpliwym spdzZnienia disputed or doubtful delay of a driver for the semi-final
kierowcy do biegéw potfinatowych i finatu, decyzje o and final races, the decision on allowing him to startis
jego dopuszczeniu do startu podejmuje zawsze always made by the race director.
dyrektor wyscigu.

d) Po ustawieniu pojazdu na polach startowych i d) After positioning the vehicle on the starting fields and
potwierdzeniu gotowosci kierowcdw, starter confirming the drivers' readiness, the starter signals
sygnalizuje gotowos¢ przez pokazanie tablicy ,,5 SEC.”, readiness by showing the "5 SEC." board, while
z jednoczesnym uruchomieniem aparatury falstartu. simultaneously activating the false start equipment. The
Starter schodzi z toru, START nastepuje w momencie starter leaves the track, START occurs when the green
zapalenia Swiatta zielonego na sygnalizatorze. light on the signal turns on.

e) Zabrania sie dokonywania obstugi pojazdéw, grzania e) ltis prohibited to service vehicles, warm up tires or
opon, wykonywania préb startu na polach startowych. perform start tests on the starting fields.

13.8. Falstarty False starts
13.8.1. Sygnatem do startu jest zapalenie Swiatta zielonego. W tym  The signal to start is the green light. In this case, a false

przypadku falstart nastapi wtedy, gdy samochdd opuszcza  start occurs when the vehicle leaves the starting field

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM Str. 16



Regulamin Ramowy MPRC

13.8.2.

13.8.3.

13.8.4.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

pole startowe przed zapaleniem $wiatta zielonego i bedzie
to sygnalizowane pulsowaniem Swiatta czerwonego.

System wykrywania falstartu uruchamiany jest w chwili
pokazania przez sedziego startu tablicy ,,5 SEC.” W celu
zarejestrowania falstartu musi by¢ zastosowany system
elektroniczny. Kazde pole startowe musi posiadac¢
elektroniczny system czujnikéw i musi zosta¢ zachowany
margines 12 cm +/- 2 cm pomiedzy czujnikiem a pojazdem.
Sedziowie w kazdej z linii na polach startowych sg powotani
do wskazania, czy elektroniczna aparatura sygnalizowata
falstart jak réwniez do wykrycia falstartu w przypadku gdy
aparatura elektroniczna nie dziatata. Jesli falstart wystapit,
Swiatta startowe sg blokowane automatycznie i wtgczane
sg btyskajace swiatta czerwone.

Kierowca, ktory wykonat falstart w biegu kwalifikacyjnym,
pétfinatowym lub finale otrzyma kare — dodatkowy przejazd
przez ,joker lap” i procedura startu zostanie powtérzona.
Jezeli ten sam kierowca wykona falstart po raz drugi,
zostanie on zdyskwalifikowany z biegu i nie otrzyma
punktow.

Rozstrzyga¢ o falstartach (i karach) moga:
a) Dyrektor zawodow.
b) Dyrektor wyscigu przy pomocy:
e  sedziéw falstartu;
e  aparatury elektronicznej;
Falstart powoduje zatrzymanie biegu (najpdzniej przed
zakonczeniem pierwszego okrazenia), a nastepnie jego
powtérzenie.

Opinia sedziéw jest wigzaca.
Zachowanie kierowcow po stwierdzonym falstarcie:

a) Gdy jest sygnalizowany falstart, kierowcy ktérzy
nie dojechali do pierwszego tuku toru, obowigzani
sg z zachowaniem ostroznos$ci do wycofania
pojazdu na zajmowane wczesniej pola startowe.

b) Jezeli biegjest przerwany po pokonaniu przez
kierowcow pierwszego tuku toru, kierowcy
wykonuja polecenia organizatora (nastepuje zjazd
z toru drogg zjazdowg i wjazdem udajg sie na pola
startowe).

c) Kierowca, ktory nie ruszyt z pél startowych
podczas procedury startu (,,zostat na starcie”)
moze wyjechac z kieszeni startowej po
podporzadkowaniu sie poleceniom dawanym
przez sedziego startu i zzachowaniem szczegélne;j
ostroznosci.

Wypadki: jezeli dwa lub wiecej pojazdéw uczestniczy w tym
samym wypadku i dalszy udziat w biegu nie jest mozliwy,
zostang one sklasyfikowane wobec siebie wedtug
kolejnosci, w ktérej ostatnio przekroczyty linie mety, lub
zgodnie z pozycjami startowymi, jezeli zdarzenie ma
miejsce na pierwszym okrgzeniu.

Przepisy ogélne

W samochodzie moze znajdowac sie tylko jedna osoba -
kierowca.

Kazdy punkt obserwacyjny (zwany dalej PO) musi by¢
wyposazony co najmniej w:
e dwie przenosne gasnice 6 kg,

before the green light is on and this will be signaled by a
flashing red light.

The false start detection system is activated when the
starting marshal shows the board "5 SEC." An electronic
system must be used to register a false start. Each starting
grid must have an electronic sensor system and a margin of
12 cm +/- 2 cm must be maintained between the sensor
and the vehicle. The marshals in each of the starting grid
lines are called upon to indicate whether the electronic
equipment has signaled a false start and also to detect a
false start in the event that the electronic equipment has
failed. If a false start has occurred, the starting lights are
automatically blocked and the flashing red lights are
switched on.

A driver who makes a false start in a qualifying heat, semi-
final, or final will receive a penalty — an additional “joker
lap” — and the start procedure will be repeated. If the same
driver makes a false start for the second time, they will be
disqualified from the race and will not receive any points.

The following may decide on false starts (and penalties):
a) Clerk of the course
b) Race Director with the help of:
e false startjudges;
e  electronic equipment;
A false start causes the race to be stopped (at the latest
before the end of the first lap) and then repeated.

The judges' opinion is binding.
Drivers' actions after a false start:

a) When afalse startis signaled (the marshals wave
a red flag), drivers who have not reached the first
bend of the track are obliged to carefully withdraw
their vehicle to the starting positions they
occupied earlier.

b) If the heatis interrupted after the drivers have
completed the first bend of the track, the drivers
follow the organizer's instructions (they leave the
track via the exit road and go via the entrance road
to the starting fields).

c) Adriver who has not moved from the starting grid
during the starting procedure ("stayed at the
start") may leave the starting area after complying
with the instructions given by the starting marshal
and exercising caution.

Accidents: if two or more vehicles participate in the same
accident and further participation in the heat is not
possible, they will be classified in the order in which they
last crossed the finish line, or in accordance with start
positions, if the accident occurs on the first lap.

General Regulations

Only one person - driver may be inside the car.

Each observation post (hereinafter referred PO) must be
equipped at leastin:
e two portable fire extinguishers 6 kg,
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13.10.3

13.10.4

13.10.5

13.10.6

e koc ognioodporny,
e rekawice ognioodporne/ odporne na temperature,
e miotta,

e topata,
e Srodek niwelujacy olej (tylko na PO gdzie jest tor
utwardzony),

e noézdo ciecia paséw lub siatki,

e zestaw flag sygnalizacyjnych sktadajacych sie z: 1
czerwonej, 2 z6ttych, 1 zéttej z czerwonymi pasami, 1
biatej, 1 zielone;j.

Wyposazenie kazdego punktu obserwacyjnego (zwany dalej
PO) oraz sygnalizacja flagami muszag by¢ zgodne z art. 3
Zatacznika H., z nastepujacymi wyjatkami:

a) Flaga Z6tta, Dwie flagi z6tte pokazywane sg nie
krécej nizdo momentu, kiedy kierowca
uszkodzonego pojazdu przebywa na trasie toru.
Jedna z6tta flaga pokazywane jest nie krécej niz
do momentu gdy uszkodzony samochéd
znajdujac sie na trasie toru stwarza zagrozenie.
Flaga/flagi pokazywane sg tylko przez jeden punkt
obserwacyjny - usytuowany bezposrednio przed
miejscem wypadku/przeszkodg, z pominigciem
procedury opisanej w Zatgczniku H do MKS
(zwanego dalej Zat. H). Po przejechaniu obok
miejsca pokazania flagi z6ttej kierowcy nie moga
wyprzedzac¢ az do ominiecia miejsca
wypadku/przeszkody, ktére ta flaga sygnalizuje. W
opisanej sytuacji pokazanie flagi zielonej nie
obowiazuje.

b) Flaga czerwona, flaga czarno-biata i flaga czarna:
decyzja o pokazaniu tych trzech flag jest
podejmowana wytgcznie na polecenie dyrektora
wyscigu.

c) Flaga z6tta z czerwonymi pasami jest zawsze
pokazywana po roszeniu toru.

d) Flaga biata musi by¢ wymachiwana. Jest uzywana
by wskazaé kierowcy na obecnosé pojazdu
znacznie wolniejszego w sektorze znajdujgcym sie
pod nadzorem danego PO.

Powtdrzenie biegu jest dopuszczone jedynie wéwczas, gdy
w czasie biegu zostanie pokazana czerwona flaga.
Wszystkie inne przypadki zostang potraktowane jako sita
wyzsza. Jezeli kierowca w biegu rozmyslnie wymusza
powtdrny bieg poprzez blokowanie lub przeszkadzanie,
moze on by¢, zgodnie z decyzjg zespotu sedzidow
zdyskwalifikowany z tego konkretnego powtarzanego biegu.
Jezeli w wyniku powtdrzonego biegu ktérykolwiek z
kierowcow nie stawi sie w wyznaczonym czasie ponownie
na start jego pole startowe zostaje wolne a bieg bedzie
powtdrzony bez jego udziatu.

W przypadku zastosowania stupkdéw, wygrodzen
wyznaczajacych trase, kierowca przejezdzajacy ze ztej
strony takiego stupka, wygrodzenia lub go przemieszczajac,
bedzie ukarany (5-sekund) do dyskwalifikacji z biegu
witacznie.

W biegach kwalifikacyjnych, pétfinatach A, B i finale
obowiagzkowe jest przejechanie jednego okrazania po
zmienionej trasie toru tzw.: okrazenia alternatywnego (Joker
Lap). W przypadku nieprzejechania przez alternatywny
odcinek toru kierowca otrzyma:

- w biegu kwalifikacyjnym kare czasowa 30 sekund;

e fireproof sheet,
e fireproof / temperature resistant gloves,

e broom,

e shovel,

e oilsorbent (only on PO where there is a hardened
track),

e knife for cutting belts or nets,
e one set of signaling flags consisting of: 1 red, 2 yellow,
1 yellow with red stripes, 1 white, 1 green.

Equipment of each observation post and signal flags must
be in compliance with art. 2.4 of Appendix H, with the
following exceptions:

Yellow flag, Two yellow flags are shown not shorter than
until the driver of the damaged vehicle is on the circuit
route. One yellow flag is shown not shorter than until the
damaged vehicle is on the track circuit route and creates a
danger. Flag/flags are shown only by one observation post -
located directly before the accident / obstruction,
excluding the procedure described in Appendix H to the ISC
(hereinafter referred App. H). After passing the place where
the yellow flag is shown, drivers cannot overtake until the
accident/ obstacle that this flag signals is passed. In the
described situation, the green flag display does not apply.

Red flag, black and white and black flag: the decision to
show these three flags is made only on the order of the race
director.

Yellow flag with red stripes is always shown after the track
has been sprinkled.

The white flag must be waved. It is used to indicate to the
driver the presence of a much slower vehicle in the sector
under the supervision of a given PO.

Repeating of the heat is only allowed when a red flag is
shown during the heat. All other cases will be treated as a
force majeure. If a driver during the heat deliberately
enforces a repeat of heat by blocking or interfering, he may
be disqualified from this particular repeated heat in
accordance with the decision of the Stewards. If, as a result
of the repeated run, any of the drivers fails to appear at the
start again within the designated time, driver’s starting grid
will remain vacant and the run will be repeated without
driver’s participation.

In the case of the use of posts, fences defining the route,
the driver passing from the wrong side of such a post,
fencing or moving it, will be punished (5-seconds) for
disqualification from the heat, inclusive.

In qualifying heats, semi-finals A, B and finals, it is
obligatory to complete one lap around the changed route
so-called: alternative lap (Joker Lap). If do not drive through
an alternative section of the circuit, the driver will receive:

- a 30-second time penalty in the qualifying heat;
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13.10.7

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2

14.1.3.

14.1.4.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

- w biegu potfinatowym / finatowym zostanie
sklasyfikowany jako ostatni w danym biegu oraz zostanie
ukarany utrata jednego punktu do klasyfikacji MPRC.

Za przejechanie alternatywnego odcinka toru wiecej niz raz
kierowca otrzyma kare nadang przez ZSS (nie dotyczy kary
za falstart w biegu kwalifikacyjnym).

W trakcie zawodéw moze odby¢ sie oddzielny bieg
niezaliczany do catosci zawodow tzw. Handicap
(maksymalna ilo$¢ uczestnikow biegu zgodna z
homologacja toru).

BEZPIECZENSTWO KIEROWCY

Wyposazenie bezpieczenstwa i obowiazki kierowcy w
tym zakresie

Wyposazenie bezpieczernstwa osobistego musi by¢ zgodne
zwymogami Rozdziatu Il Zatacznika L (Zat. L) do MKS FIA z
wyjatkami okreslonymi niniejszym regulaminem.

Kazdy kierowca w czasie rozgrzewki (warm-up), treningu,
wyscigu pod grozba dyskwalifikacji musi:

a) miec na gtowie zapiety kask ochronny (lista techniczna
FIA nr 25 lub art. 14.1.3. niniejszego regulaminu);

b) uzywac system bezpieczenstwa ograniczajgcego ruch
gtowy do przodu FHR (lista techniczna FIA nr 29 lub
36);

c) miec ubrany homologowany kombinezon
ognioodporny, dtuga bielizne, balaklawe, rekawice,
skarpety i buty - zgodne z norma FIA 8856-2000 (lista
techniczna FIA nr 27), 8856-2018 (lista techniczna FIA
nr 74) lub jak okreslono w art. 14.1.4. niniejszego
regulaminu;

d) byc przypiety do fotela za pomoca paséw
bezpieczenstwa zgodnych z art. 14.2.3 niniejszego
regulaminu.

W klasach SN1600, SN-2000, RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B,
RWD Cup, SC Cup do konca sezonu 2026 dopuszczone
beda kaski z homologacja Snell SA2010 lub Snell SAH2010.

W klasach: SN1600, SN-2000, RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B,

RWD Cup, SC Cup, dopuszczone jest do uzycia wyposazenie

bezpieczenistwa osobistego zgodne z homologacja FIA

Standard 8856-2000 (lista techniczna FIA nr 27), ktére nie

posiada hologramu FIA na nastepujacych zasadach:

e kombinezony sg dopuszczone do uzycia przez 15 lat od
daty produkciji,

e skarpety sg dopuszczone do uzycia bezterminowo pod
warunkiem, ze przepisy FIA w tym zakresie nie ulegng
zmianie.

Wyposazenie bezpieczenstwa pojazdu

Samochdd musi by¢ wyposazone w klatke bezpieczeristwa
zgodna z art.253-8. zat. J.

Fotele (lista techniczna FIAnr 12, 40 lub 91) - zgodne z art.
253-16 Zat. J. Dopuszcza sie stosowanie foteli

zgodnych z norma FIA 8855-1999 z przekroczong data
waznosci do uzycia o 5 lat (maksymalnie 10 lat od daty
produkcji; od sezonu 2027 nie bedzie to dotyczy¢

klasy SuperCar).

Pasy bezpieczenstwa (lista techniczna FIA nr 24 lub 57) -
zgodne z art. 253-6 Zat. J.

- in the semifinal / final heat, he will be classified as the last
in a given race and will be punished with the loss of one
point towards the MPRC classification.

For driving an alternative section of the circuit more than
once the driver will receive the penalty given by the
Stewards (not applicable to the penalty for false start in the
qualifying heat).

During the competition there may be a separate heat not
included in the whole competition, so-called Handicap
(maximum number of participants in this heat in
accordance with the circuit homologation).

DRIVER SAFETY

Safety equipment and driver responsibilities related to it

Personal safety equipment must comply with the
requirements of Chapter Il of Appendix L (App. L) to the FIA
International Sporting Code (ISC), except as otherwise
specified in these regulations.

Each driver, under penalty of disqualification, during the
warme-up, practice, and race must:

a) wear a fastened protective helmet (FIA Technical List
No. 25 or Art. 14.1.3 of these regulations);

b) use afrontal head restraint (FHR) safety system (FIA
Technical List No. 29 or 36).be secured to the seat using
safety harnesses;

c) wear a homologated fire-resistant overall, long
underwear, balaclava, gloves, socks, and shoes —
compliant with FIA Standard 8856-2000 (FIA Technical
List No. 27), 8856-2018 (FIA Technical List No. 74), or as
specified in Art. 14.1.4 of these regulations;

d) be secured to the seat with safety harnesses compliant
with Art. 14.2.3 of these regulations.

Inthe SN1600, SN-2000, RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B,
RWD Cup, SC Cup classes helmets with Snell SA2010 or
Snell SAH2010 homologation will be permitted until the
end of the 2026 season.

In the classes: SN1600, SN-2000, RXN1, RXN2, RXN3A,

RXN3B, RWD Cup, SC Cup, personal safety equipmentin

accordance with the FIA Standard 8856-2000

homologation (FIA technical list no. 27) is permitted for

use, which does not have the FIA hologram on the

following rules:

e overalls are permitted for use for 15 years from the
date of production,

e socks are permitted for use indefinitely provided that
the FIA, regulations in this area do not change.

Vehicle safety equipment:

The car must be equipped with a safety cage according to
art. 253-8 of App. J.

Seats (FIATechnical List No. 12, 40 or 91) —in accordance
with Art. 253-16, Appendix J. Seats homologated under FIA
standard 8855-1999 with an expired validity date may be
used for up to 5 additional years (maximum 10 years from
the date of manufacture; starting from the 2027 season,
this will no longer apply to the SuperCar class).

Safety harnesses (FIA Technical List No. 24 or 57) —in
accordance with Art. 253-6, AppendixJ
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14.2.4.

14.2.5.

14.2.6.

14.2.7.

14.2.8.

14.2.9.

14.2.10.

14.2.11

14..2.12

14.2.13.

15.

15.1.

15.2.

Gasnica / System gasniczy: obowigzuje art. 253-7.2. Zat. )
lub art. 253-7.3. Zat. J.

Po stronie kierowcy musi by¢ zamontowana regulaminowa
siatka ochronna - patrz Zat. J. art.253-11.

Te miejsca klatki bezpieczenstwa, ktére mogty by by¢
narazone na bezposredni kontakt z kaskami zawodnikéw
musza by¢ obtozone otuling zabezpieczajaca, ktéra musi
spetnia¢ standard FIA 8857-2001, typ A (Patrz lista tech. FIA
nr 23- ,otulina zabezpieczajgca homologowana przez FIA”) i
by¢ na state zamontowana do klatki, wedtug art. 253.8.3
Zat.) do MKS FIA.

System blokowania z blokady antykradziezowej kierownicy
musi by¢é zdemontowany.

Pokrywa silnika oraz pokrywa bagaznika musi posiadac co
najmniej dwa dodatkowe zamocowania bezpieczenstwa,
oryginalne zamki tych pokryw musza by¢ odtaczone
mechanicznie lub wymontowane.

Gtéwny wytacznik pradu musi odtgczy¢ wszystkie obwody
elektryczne, akumulator, alternator lub pradnice, $wiatta,
klaksony, zapton, sterowanie elektryczne, itp. i musi
réwniez zatrzymac silnik.

Musi to by¢ model iskrobezpieczny i musi by¢ dostepny od
wewnatrz i z zewnatrz samochodu. W samochodach
zamknigtych, jesli chodzi o elementy zewnetrzne, uktad
wyzwalajgcy wytacznika pradu musi obowigzkowo
znajdowac sie w dolnej czgsci mocowan szyby przednie;j.
Musi by¢ oznaczony czerwong iskra (strzatka) w niebieskim
tréjkacie o biatych krawedziach o podstawie co najmniej 12
cm. Ten zewnetrzny system wyzwalania dotyczy tylko
samochoddéw zamknigtych.

Wyposazenie bezpieczeristwa samochodéw Grupy RXN
musi by¢ zgodne z Przepisami Szczegétowymi dla
Samochodoéw Grupy RN.

Wyposazenie bezpieczenstwa samochodéw RWD 3000
Cup musi by¢ zgodne z Przepisami Szczegdtowymi dla
Samochodéw RWD 3000 Cup.

Wyposazenie bezpieczenstwa samochodéw SuperNational
Light 4x4 musi by¢ zgodne z Przepisami Szczegotowymi dla
Samochodoéw SuperNational Light 4x4 lub PZM R4N.

Dopuszcza sie kontynuowanie biegu bez przedniej szyby,
ale z opuszczong ostong oczu; w nastepnym biegu
posiadanie szyby jest obowigzkowe.

OBOWIAZKI KIEROWCY NA TORZE

Kierowca wyprzedzany, powinien da¢ droge i swobode
wykonania manewru wyprzedzajgcemu. Utrudnienie
manewru wyprzedzania, zajezdzanie drogi lub blokowanie
przez wyprzedzanego, spowoduje kare az do dyskwalifikacji
z wyscigu wtacznie. Jednakze kierowca prowadzacy ma
prawo wyboru toru jazdy, chociaz nie wolno mu jechac¢
Lwezykiem”.

Kierowca wyprzedzajacy, pod rygorem dyskwalifikacji z
biegu, nie moze wjechac¢ w tor jazdy pojazdu kierowcy
wyprzedzanego w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu
jazdy, podobnie nie wolno mu wjezdzaé¢ pomiedzy krawedz
toru i samochdd oraz pomiedzy dwa pojazdy o ile nie ma na
to dostatecznego miejsca.

Fire extinguisher / Extinguishing system: applies art. 253-
7.2. of App. J or art. 253-7.3. of App. J.

The required safety net must be mounted on the driver's
side - see App. J. art.253-11.

Those places of the safety cage that could be exposed to
direct contact with the competitors helmets, must be
covered with a protective padding, in compliance with FIA
standard 8857-2001, type A (see the FIA technical No. 23 -
"Roll Cage Padding Homologated by the FIA" ) and be
permanently mounted to the cage, according to art. 253.8.3
of App. Jto ISC FIA.

Anti-theft locking system of the steering wheel must be
removed.

The bonnet and boot cover must have at least two
additional safety attachments, the original locks of these
covers must be mechanically disconnected or removed.

Main power switch must cut all electrical circuits, battery,
alternator or dynamo, lights, horn, ignition, electrical
controls, etc. and must also stop the engine.

It must be a spark-proof model, and must be accessible
from inside and outside of the car. As for the outside, the
triggering system of the power switch must compulsorily be
situated at the lower part of the windscreen mountings for
closed cars. It must be marked by a red spark in a white-
edged blue triangle with a base of at least 12 cm.

This outside triggering system only concerns closed cars.

Safety equipment of RXN Group cars must comply with the
Specific Regulations for RN Group Cars.

Safety equipment of RWD 3000 Cup cars must comply with
the Specific Regulations for RWD 3000 Cup.

Safety equipment of SuperNational Light 4x4 cars must
comply with the Specific Regulations for SuperNational
Light 4x4 or PZM R4N

It is allowed to continue heat without the windscreen, but
with the eye shield lowered; in the next run, having
windscreen is obligatory.

ON TRACK DRIVERS RESPONISIBILITIES

The overtaken driver should give the road and freedom of
the overtaking maneuver. Obstruction of the overtaking
maneuver, cutting road or blocking by overtaken will result
in a penalty up to disqualification from the race. However,
the leading driver has the right to choose the driving lane,
although he is not allowed to sway.

The driver who overtakes, under penalty of disqualification
from the heat, cannot run into the driving track of a vehicle
of the overtaken driver, in a way that threatens the safety of
driving, similarly he must not drive between the edge of the
track and the vehicle and between two vehicles, unless
there is enough space for it.
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15.3.

15.4.

15.5.

15.6.

15.7.

15.8.

15.8.1.

15.8.2.

15.8.3.

15.9.

15.10.

15.11.

16.

16.1.

Kazdy pojazd, ktéry podczas trwania biegu zatrzymat sie na
torze, musi by¢ z niego jak najszybciej usuniety przy
zachowaniu wszelkich srodkéw ostroznosci. Kierowca
zobowigzany jest podporzadkowac sie poleceniom stuzb
organizatora, a zwtaszcza sam usung¢ sie w bezpieczne
miejsce.

Korzystanie w czasie trwania wyscigu z obcej pomocy, jest
réwnoznaczne z dyskwalifikacjg. Na torze mozna usuwacé
usterke, jednakze kierowca zdany jest na wtasne sity. Osoby
funkcyjne majg obowigzek udzielania pomocy kierowcy,
ktéry wypadt z toru, jednakze nie wolno im wypychaé
pojazdu na tor, kierowca jezeli moze jazde kontynuowac
musi na tor wréci¢ samodzielnie zachowujac srodki
ostroznosci. Oddalenie sie kierowcy na torze od pojazdu
lub zdjecie kasku jest rbwnoznaczne z rezygnacja z dalszej
jazdy.

Zabrania sie pod grozba dyskwalifikacji - popychania
pojazdu na torze i polach startowych. Jedyng sitg
napedowa moze by¢ silnik pojazdu, a jedynym sposobem
na uruchomienie silnika - jest rozrusznik.

Przed zmiana toru jazdy kierowca zobowigzany jest
sprawdzié¢ czy swoim manewrem nie zagraza innym
jadacym za nim, dotyczy to takze powrotu na tor.

Kierowca jest zobowigzany stosowac sig w trakcie
rozgrzewki (warm-up) i wyscigéw do polecen sgdzidw, aw
szczegolnosci reagowac na pokazywane flagi przez punkty
PO, START i METE.

Wykroczenia przeciwko obowigzujacym przepisom w
czasie zawoddéw moga by¢ karane doliczeniem do czasu
biegu kary czasowej — do dyskwalifikacji z zawodéw
witgcznie.

Kara czasowa 5 sekund pokazywana jest jako zétta cyfra ,,5”
na czarnym tle wraz z numerem startowym zawodnika
(czarna cyfra na biatym tle) i nieruchomo trzymana flaga
biato- czarng przez 1 - 2 okrgzenia. Decyzje o nadaniu kary
w trakcie trwania wyscigu moze podjac¢ dyrektor wyscigu.

Kare dyskwalifikacji z danego wyscigu w trakcie jego
trwania moze podja¢ dyrektor wyscigu. Zawodnikowi
wowczas pokazana jest flaga czarna (trzymana
nieruchomo) wraz z numerem startowym zawodnika,
ktérego dotyczy ta dyskwalifikacja.

Pozostate kary (z wyjgtkiem ostrzezenia) podejmowane sg
przez ZSS

Zabrania sig, pod kara dyskwalifikacji z zawoddw, grzania
opon poza specjalng strefg wyznaczong przez organizatora.

Zmiana toru jazdy po starcie w biegach kwalifikacyjnych
jest mozliwa po przekroczeniu linii 50 metréw.

Zawodnik/Kierowca ma bezwzgledny obowigzek
uczestniczenia w odprawie z zawodnikami, oficjalnym
otwarciu zawodow oraz ceremonii zakonczenia.

PUNKTACJA | KLASYFIKACJE W RUNDACH MPRC

Na kazdej rundzie prowadzona bedzie klasyfikacja koricowa
indywidualna w poszczegélnych Grupach Klasach (w/g ust.
13 niniejszego Regulaminu) oraz klasyfikacja zespotéw
sponsorskich.

Any vehicle that has stopped on the circuit during the heat,
must be removed as soon as possible, with taking all
precautions.

The driver is obliged to comply with the instructions of the
organizer's services, and especially to get out to a safe
place.

Using an external help during the heat is synonymous to
disqualification. On the circuit, fault can be repaired, but
the driver is on his own. Officials are obliged to assist the
driver who has fallen out of the track, but they are not
allowed to push the vehicle onto the track, if the driver can
continue the driving he must return to the track by himself
taking precautions. Dismissing the driver from the caron
the track or removing the helmet is equivalent to
resignation from further driving.

Itis forbidden under penalty of disqualification - pushing
the vehicle on the track and the starting grid. The only
driving force can be the vehicle engine, and the only way to
start the engine - is the starter.

Before changing the driving lane, the driver is obliged to
check if his maneuver does not threaten other drivers
following him, it also applies to returning to the track.

The driver is obliged to follow the instructions of the
marshals during the warm up and races, and in particular
to react to the flags shown by points PO, START and FINISH.

Offenses against applicable regulations during the
competition may be penalized by adding a time penalty - up
to and including disqualification from the competition.

A 5-second time penalty is shown as a yellow figure "5" on a
black background together with a competitor starting
number (black number on a white background) and
together with held still black and white flag for 1 - 2 laps.
Decisions about giving the penalty during the race can be
taken by race director.

A penalty of disqualification from a given race during its
duration, may be taken by race director. The competitor is
shown a black flag (held still) along with the competitor
starting number, concerned by this disqualification.

Other penalties (except warnings) are taken by the
Stewards

Itis prohibited, under penalty of disqualification from the
competition, to heat the tires outside the special zone
designated by the organizer.

Changing the driving lane after the start in qualifying heats
is possible after crossing the 50 meter line.

The Competitor / Driver has the absolute responsibility to
participate in the briefing with competitors, the official
opening of the competition and the closing ceremony.

SCORING AND CLASSIFICATIONS IN MPRC

On each round, there will be conducted final individual
classification in particular Groups / Classes and the
sponsorship teams classification (according to art. 13 of
these Regulations).

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM

Str. 21



Regulamin Ramowy MPRC

16.2.

16.2.1.

16.2.2.

16.2.3.

16.2.4.

16.2.5.

16.2.6.

16.3.

17.

17.1.

17.2.

17.3.

Klasyfikacja zespotéw sponsorskich

Do klasyfikacji zespotéw sponsorskich moze zgtosic sie
zawodnik osoba prawna, ktéry bedzie legitymowat sie
wazna licencja Zawodnika i Sponsorska wydana przez PZM
lub inny ASN. Nazwa marki sponsora / partnera musi
wystepowadé w nazwie zespotu i nazwie licencji.

Kazdy z tych zawodnikéw moze zgtosic¢ tylko jeden zespot
do klasyfikacji zespotédw sponsorskich. Zesp6t stanowi
nieograniczona liczba kierowcoéw zgtoszonych przez tego
zawodnika w pierwszej kolejnosci do zawodoéw. Wytgcznie
prawidtowe zgtoszenie wskazanych kierowcéw do zawodéw
upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia do
klasyfikacji zespotéw sponsorskich.

Kierowca uczestniczacy w rundzie moze by¢ zgtoszony tylko
w jednym zespole w klasyfikacji zespotéw sponsorskich.

Na kazdej rundzie dla kazdej klasy/grupy zostanie obliczony
wskaznik (W), ktéry bedzie ilorazem liczby
zawodnikéw/kierowcow startujgcych w danej klasie/grupie
(A) oraz liczby zawodnikéw/kierowcéw startujacych w
rundzie (B). Wskaznik zostaje zaokraglony do dwdch miejsc
po przecinku.

W=A/B

Punktacja kazdego zawodnika/kierowcy zgtoszonego do
danego zespotu sponsorskiego uzyskana w rundzie zgodnie
z ust. 13. niniejszego Regulaminu bedzie pomnozona przez
wskaznik (W) o ktérym mowa w ust. 16.2.4. co stanowic¢
bedzie indywidualny wynik zawodnika/kierowcy do
klasyfikacji zespotédw sponsorskich. Wynik jest wyrazony z
doktadnoscig do dwéch miejsc po przecinku. Do
klasyfikacji zespotéw sponsorskich zaliczone zostang dwa
najwyzsze indywidualne wyniki zawodnikéw/kierowcow do
klasyfikacji zespotéw sponsorskich sposréd wszystkich
zawodnikéw/kierowcow zgtoszonych do zespotu
sponsorskiego.

Kierowca w danym sezonie moze by¢ zgtoszony tylko w
jednym Zespole Sponsorskim.

Klasyfikacja klubowa

Klasyfikacja klubowa bedzie prowadzona na kazdej rundzie
i nie wymaga dodatkowego zgtoszenia. W klasyfikacji
klubowej liczone beda punkty z klasyfikacji koncowej w
klasach dla 3 zawodnikéw/kierowcow klubu lub
automobilklubu, ktérzy na danej rundzie uzyskali ich
najwieksza liczbe. Zawodnicy, ktérzy nie posiadaja polskiej
licencji i w zgtoszeniu nie wskazali przynaleznosci
klubowej, nie beda brani pod uwage w klasyfikacji
klubowej, natomiast ich sklasyfikowanie w danej klasie
odbiera punkty pozostatym zawodnikom. W roczne;j
klasyfikacji klubowej liczone beda punkty zdobyte we
wszystkich rozegranych rundach.

NAGRODY W RUNDACH MPRC

Organizator ufunduje puchary w klasyfikacjach korncowych
rundy za 1, 2 i 3 miejsce w klasyfikacji kazdej z klas/grup -
po 1 pucharze;

W miare mozliwosci organizator moze przewidzie¢ inne
nagrody, ktérych lista musi by¢ wywieszona na oficjalnej
tablicy ogtoszen przed rozpoczeciem rundy.

Nagrodzeni zawodnicy zobowigzani sg odebra¢ wszystkie
nagrody osobiscie. Obowigzkiem kazdego zawodnika jest

Sponsorship team classification

A legal person, who will have a valid license of Competitor
and Sponsor issued by PZM or other ASN, may enter for
sponsorship teams classification. The sponsor / partner
brand name must appear in the team name and license
name.

Each of these competitors can submit only one team for
the classification of sponsorship teams. The team is an
unlimited number of drivers, entered by this competitor in
the first place to the competition. Only the correct entry of
indicated drivers to the competition authorizes the
competitor to their further entries to the classification of
the sponsorship teams.

The driver participating in the round, may be entered only in
one team in the classification of the sponsorship teams.

At each round, an indicator (W) will be calculated for each
class/group, which will be the quotient of the number of
competitors/drivers starting in a given class/group (A) and
the number of competitors/drivers starting in the round (B).
The indicator is rounded to two decimal places.

W=A/B

The score of each competitor/driver registered for a given
sponsoring team obtained in the round in accordance with
section 13. of these Regulations will be multiplied by the
indicator (W) referred to in section 16.2.4. which will
constitute the individual result of the competitor/driver for
the classification of sponsor teams. The result is expressed
to two decimal places. The two highest individual results of
competitors/drivers among all competitors/drivers
registered for the sponsoring team will be included in the
classification of sponsor teams.

The driver in a given season can only be registered in one
Sponsorship Team.

Club classification

The club classification will be carried out on each round
and does not require additional registration. In the club
classification points will be counted from the final
classification in groups / classes for 3 competitors / drivers
from the club, who scored their largest number in a round.
Competitors who do not have a Polish license and in the
entry form did not indicate club membership, will not be
taken into account in the club classification, while their
classification in a given class taking points from other
competitors. For the annual club classification, points will
be scored from all performed rounds.

PRIZES IN ROUNDS OF MPRC

The organizer will fund cups in the final classifications of
the round for 1st, 2nd and 3rd place in the classification of
each group/class - 1 cup;

As far as possible, the organizer may provide other prizes,
which list must be posted on the official notice board
before the start of the round.

Winners are obliged to collect all prizes personally. It is the
duty of each competitor to ensure appropriate framework
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17.5.

18.

18.1.

18.2.

18.3.

18.4.

18.5.

18.6.

18.7.

zadbanie o godng oprawe zakoriczenia zawoddéw poprzez
wtasciwe zachowanie jego i cztonkéw jego personelu oraz
jego oso6b towarzyszacych.

Kazdy stwierdzony przypadek odstepstwa od zapisu art.
17.3. niniejszego regulaminu, bedzie potraktowany jako
niesportowe zachowanie i na wniosek dyrektora zawodoéw
przekazany zostanie do decyzji ZSS.

Nagrody nieodebrane w czasie ceremonii wreczenia nagrod
przechodza na wtasno$¢ organizatora.

WARUNKI KLASYFIKACJI ROCZNEJ
Klasyfikacja indywidualna

e Mistrz Polski Rallycross 2026;
e Wicemistrz Polski Rallycross 2026;
e |l Wicemistrz Polski Rallycross 2026;
Ww. tytuty otrzymaja Zawodnicy / Kierowcy, ktérzy zdobyli

najwieksza liczbe punktéw w klasyfikacji koncowej rocznej
poszczegdlnych grup i/lub klas.

Klasyfikacja zespotow sponsorskich

e Mistrz Polski Rallycross 2026;

e Wicemistrz Polski Rallycross 2026;

e |l Wicemistrz Polski Rallycross 2026;

Ww. tytuty otrzymaja zespoty sponsorskie, ktére zdobyty
najwieksza liczbe punktéw w klasyfikacji koricowej roczne;.

Klasyfikacja klubowa

Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski
otrzymuja kluby, ktére zdobyty najwieksza liczbe punktéw w
klasyfikacji koncowej roczne;.

W klasyfikacji kornicowej rocznej MPRC znajdg sie
zawodnicy, ktérzy zostali sklasyfikowani w minimum
czterech rundach.

W przypadku zdobycia w indywidualnej klasyfikacji
koncowej rocznej jednakowej ilosci punktéw przez kilku
kierowcow - wyzsze miejsce zajmuje ten, ktéry uzyskat
wigkszg ilo$¢ lepszych miejsc w rundach, jesli nie
przyniesie to rozstrzygniecia - ten, ktéry zdobyt wieksza
sume punktéw ze wszystkich rund, przy dalszym braku
rozstrzygniecia - miejsca przyznawane sg ex aequo.

W przypadku zdobycia w klasyfikacji koncowej rocznej
zespotow sponsorskich jednakowej ilosci punktéw przez
kilka zespotéw - wyzsze miejsce zajmuje ten, ktéry uzyskat
wiekszg ilos¢ punktéw w poszczegdlnych rundach, jesli nie
przyniesie to rozstrzygniecia - miejsca przyznawane sg ex
aequo.

Klasyfikacja koricowa roczna dla klas bedzie liczona ze
wszystkich rozegranych rund. Z tych rund odliczeniu beda
podlegac rundy, w ktérych zawodnik zdobedzie najmniejsza
liczbe punktéw, lub w ktérych zawodnik nie wezmie
udziatu. Ilos¢ rund podlegajaca odliczeniu uzalezniona jest
od ilosci rund rozegranych w sezonie:

e 6 rozegranych rund -2 rundy podlegajg odliczeniu

e 5rozegranych rund -1 runda podlega odliczeniu

e 4imniejrozegranych rund —brak odliczenia

of closing the competition by proper behavior of him and
members of his personnel and his accompanying persons.

Each identified case of deviation from the provisions of art.
17.3. of these regulations, will be treated as
unsportsmanlike behavior and at the request of the clerk of
the course will be presented to the Stewards' decision.

Unclaimed prizes are property of the organizer.

CONDITIONS OF ANNUAL CLASSIFICATION
Individual classification

e 2026 Polish Rallycross Champion;

e 2026 Polish Rallycross Vice-Champion;

e 2026 Polish Rallycross Il Vice-Champion;

The above titles will be awarded to Competitors / Drivers
who have scored the highest number of points in the final
annual classification of the respective groups and/or
classes.

Sponsorship teams classification

e 2026 Polish Rallycross Champion;

e 2026 Polish Rallycross Vice-Champion;

e 2026 Polish Rallycross Il Vice-Champion;

The above titles will be awarded to the sponsorship teams
which have scored the highest number of points in the final
annual classification.

Club classification

The titles of Champion, Vice-Champion and Second Vice-
Champion of Poland are awarded to the clubs that have
scored the highest number of points in the final annual club
classification.

In the final annual classification of the MPRC there will be
competitors who have been classified in a minimum of four
rounds.

In the case of the several drivers obtain the same number
of points in any final annual classification, the higher place
will be taken by the driver who obtained a greater number of
better places in the rounds; if this does not bring a
decision, the driver who obtained a greater sum of points
from all the rounds will be given a higher place; if this is still
indecisive, the places will be awarded ex aequo.

In the case of the equal number of points being scored by
several teams in the final annual classification of sponsor
teams - the one who obtained the higher number of points
in each rounds will have the higher position, if this does not
resolve - places are awarded ex aequo.

The final annual classification for classes will be calculated
from all rounds played. From these rounds, the rounds
subject to deduction will be those in which the driver
scores the lowest number of points, or in which the driver
does not participate. The number of rounds subject to
deduction depends on the number of rounds held:

o 6rounds held - 2 rounds are deducted.

o 5rounds held - 1 round is deducted.

o 4 orfewerrounds held - no deductions apply.
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20.

21.

21.3.

22.

22.1.

22.2.

Odliczeniu nie podlegaja rundy, z ktérych zawodnik zostat
zdyskwalifikowany lub otrzymat dyskwalifikacje techniczna
z jakiegokolwiek etapu danych zawododw.

Klasyfikacja koricowa roczna klubowa / zespotéw
sponsorskich bedzie liczona ze wszystkich rozegranych
rund.

KARY NAKLADANE PRZEZ ZSS
Zgodnie z art. 12 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.
PARK ZAMKNIETY - ,,PARC FERME”

»Parc Ferme” jest obowigzkowy dla wszystkich
zawodnikoéw, ktérzy brali udziat w finatach. Kazdy zawodnik
ma obowigzek dostarczyé swoj pojazd do ,,Parc Ferme”
niezwtocznie po ostatnim biegu finatowym, w ktérym brat
udziat.

OCHRONA SRODOWISKA

Mycie pojazdéw moze odbywac sie tylko w miejscach do
tego wyznaczonych przez organizatora. Zaleca sig
czyszczenie i mycie sprzetu na nieprzepuszczalne;j
powierzchni posiadajgcej odpowiedni odptyw z
separatorem substancji ropopochodnych zapobiegajgcym
zanieczyszczeniu gruntu. Na torach okazjonalnych zaleca
sie budowanie prostych myjni ze zbiornikiem
bezodptywowym.

Organizator zobowigzany jest zapewni¢ odpowiednig ilo$¢
pojemnikéw na odpady (zaleca sie segregacje) i
sanitariatow dla uczestnikow i kibicow.

Zawodnik / Kierowca odpowiedzialny jest za przestrzeganie
przepiséw ochrony srodowiska przez siebie, zatrudniony
personel i osoby towarzyszace podczas zawoddéw. Po
likwidacji stanowiska serwisowego odpowiedzialny jest za
pozostawienie terenu w stanie nienaruszonym
ekologicznie.

Zabrania sig kontynuowania jazdy pojazdem, z ktérego
zaobserwowano wycieki jak réwniez dokonywania napraw i
uzupetniania paliwa w innych miejscach jak stanowisko
serwisowe.

Brak maty lub wykonywanie czynnosci niezgodnych z
Regulaminem Ochrony Srodowiska PZM bedzie karane
przez ZSS karami przewidzianymi prze MKS az do
dyskwalifikacji z zawodow wtacznie.

Stanowisko zawodnika w Parku Maszyn musi by¢
wyposazone w ptachte serwisowag z materiatu
ptynoszczelnego o wymiarach minimalnych pokrywajgcych
obrys pojazdu (4m x 5m), na ktérej nalezy wykonywaé
wszelkie prace przy pojezdzie. Wszelkie urzadzenia i
pojemniki, w ktérych znajduje sig ciecz inna niz czysta
woda muszg by¢ odizolowane od podtoza mata ekologiczng
lub inng z materiatu nieprzepuszczalnego.

PROTESTY/ODWOLANIA

Wszystkie protesty musza by¢ sktadane zgodnie z
postanowieniami MKS
(art. 13).

Protesty dotyczgce danego biegu moga by¢ sktadane w
ciggu 30 minut od opublikowania wynikéw tego biegu i
musza by¢ adresowane do przewodniczacego ZSS. Powinny

Rounds from which the driver has been disqualified, or has
received a technical disqualification at any stage of a given
event, are not subject to deduction.

The final annual club / sponsorship teams classification
will be counted from all performed rounds.

PENALTIES IMPOSED BY STEWARDS

According to art. 12 of International Sporting Code.

"Parc Ferme" is obligatory for all competitors who took part
in the finals. Each competitor is obliged to deliver his
vehicle to "Parc Ferme" immediately after the last final
race, in which he participated.

ENVIRONMENT PROTECTION

Vehicle washing may only take place in places designated
by the organizer. Itis recommended to clean and wash the
equipment on an impermeable surface that has an
adequate drain with a separator of petroleum substances
to prevent soil contamination. On occasional tracks, it is
recommended to build a simple vehicle wash with a
holding tank.

The organizer is obliged to provide an adequate number of
waste containers (segregation is recommended) and toilets
for participants and spectators.

The Competitor / Driver is responsible for compliance with
environmental regulations by himself, the employed
personnel and accompanying persons, during the
competition. After the liquidation of the service position, he
is responsible for leaving the site in an environmentally
intact condition.

Itis forbidden to continue driving with the vehicle from
which leaks were observed as well as making repairs and
refueling in other places like the position in the service
park.

Lack of a mat or performing activities inconsistent with the
PZM Environmental Protection Regulations shall be
penalized by Stewards with penalties provided for by the
ISC up to and including disqualification from the
competition.

The competitors station in the Service Park must be
equipped with a service sheet of fluid-tight material with
minimum dimensions covering the outline of the vehicle
(4m x 5m), on which all work on the vehicle should be
carried out. All equipment and containers that contain a
liquid other than pure water must be isolated from the
ground with an ecological mat or other impermeable
material.

PROTESTS / APPEALS

All protests must be submitted in accordance with the
provisions of the ISC
(art. 13).

Protests concerning a given heat may be submitted within
30 minutes of the publication of the results of this heat and
must be addressed to the chairman of the Stewards. They
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22.4.
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22.6.1.

22.6.2.

22.6.3.

22.6.4.

22.6.5.

23.

23.1.

one by¢ ztozone do dyrektora zawodoéw lub jego asystenta,
jesli taki istnieje. W przypadku nieobecnosci dyrektora
zawodow lub jego asystenta, protesty musza by¢ ztozone
do przewodniczgcego ZSS.

Depozyt za wniesienie protestu wynosi:

e 2.500,- PLN wptacony przez sktadajacego protest
(przebieg wyscigu);

e w przypadkach wymienionych w ust. 12.5 niniejszego
regulaminu: kwota jest ustalana przez ZSS w
zaleznosci od zakresu kontroli (protest techniczny).

Jesli protest zostanie rozpoznany jako bezzasadny lub
wycofany po jego sformutowaniu, cato$¢ wptaconej kauciji
jest zatrzymywana. Jezeli protest zostat uznany jako
czesciowo uzasadniony, kaucja moze by¢ czesciowo
zwrocona. Natomiast, gdy protest uznany zostat jako
uzasadniony w catosci, kaucja zwracana jest w catosci.

Wtadze zawoddw (ZSS) rozpatrujg protesty po wystuchaniu
zainteresowanych.

Od decyzji wydanych przez ZSS, zawodnikowi przystuguje
prawo do wniesienia odwotania do GKSS.

Zapowiedz wniesienia odwotania musi by¢ zgtoszona do
ZSS w formie pisemnej w ciggu 1 godziny od momentu
opublikowania decyzji.

Termin wniesienia odwotania do GKSS uptywa po 96
godzinach, od momentu pisemnego powiadomienia ZSS o
checi wniesienia odwotania sie od wydanej decyzji.

Odwotujacy zobowigzany jest wptaci¢ depozyt na rachunek
bankowy ZG PZM w wysokos$ci 3000,- PLN. Depozyt ten
musi zosta¢ wptacony najpdzniej w ciagu 96 godzin od
momentu ztozenia zapowiedzi odwotania do ZSS. W
przeciwnym razie licencja odwotujgcego sie jest
automatycznie zawieszana do czasu wniesienia optaty.

W przypadku, gdy przedmiotem odwotania jest decyzja ZSS
dotyczaca zastosowania nieregulaminowego paliwa
odwotujacy oprécz depozytu zobowigzany jest wptacic¢
dodatkowa kwote (ustalang przez ZSS) pokrywajgca koszt
poréwnania laboratoryjnego prébek paliwa. Gdy
stwierdzona zostanie zgodnosci paliwa z regulaminem
kwota ta zostaje zawodnikowi zwrécona, w przeciwnym
przypadku wptacona kwota zostaje zaliczona na pokrycie
kosztéw badania i nie zostanie zwrécona.

Jezeli kwota pokrywajgca koszt badania paliwa nie zostanie
wptacona w regulaminowym terminie (pokrywajacy sie z
terminem na wptate depozytu) - odwotanie od decyzji nie
zostanie rozpatrzone.

Jezeli odwotanie od decyzji ZSS dotyczy dyskwalifikacji z
danego biegu kwalifikacyjnego lub pétfinatu - zawody w tej
klasie przebiegaja wedtug decyzji podjetej przez ZSS w tej
sprawie. Wyniki zawodéw w tej klasie zostajg zawieszone,
bez wreczenia nagréd, ktére zostajg zatrzymane az do
opublikowania klasyfikacji koncowej.

INNE POSTANOWIENIA

Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa
zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykéw o tresci rasistowskiej,
faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej

should be submitted to the clerk of the course or his
assistant, if there is one. In case of the absence of the clerk
of the course or his assistant, the protests must be
submitted to the chairman of the Stewards.

The deposit for lodging the protestis:
e 2.500,- PLN paid by the protestor (running of the race);
e incases mentionedin art. 12.5. of these regulations:
the amount is determined by the Stewards depending
on the scope of the control (technical protest).

If the protest is rejected or if it is withdrawn after being
brought, no part of the deposit shall be returned. If judged
partially founded, the deposit may be returned in part.
When the protest is found to be fully justified, the depositis
returned in full.

The competition authorities (Stewards) consider the
protests after hearing the interested parties.

The competitor has the right to appeal to the GKSS against
the Stewards decision.

The announcement of an appeal must be submitted to the
Stewards in writing within 1 hour from the time of
publication of the decision.

The deadline for submitting an appeal to GKSS expires after
96 hours from the moment of written notification to the
Stewards of the intention to appeal against the issued
decision.

The appellant is obliged to pay a deposit to the bank
account of ZG PZM in the amount of PLN 3,000. This
deposit must be paid no later than 96 hours from the
moment of submitting the notice of appeal to the Stewards.
Otherwise, the appellant's license is automatically
suspended until the fee is paid.

If the subject of the appeal is the decision of the Stewards
regarding the use of non-regulatory fuel, the appellant, in
addition to the deposit, is obliged to pay an additional
amount (determined by the Stewards) covering the cost of
laboratory comparison of fuel samples. Whenitis
determined that the fuel complies with the regulations, the
amount will be returned to the competitor, otherwise the
amount paid will be applied to cover the costs of the test
and will not be refunded.

If the amount covering the cost of fuel testing is not paid
within the statutory deadline (coinciding with the deadline
for payment of the deposit), the appeal against the decision
will not be considered.

If the appeal against the Stewards' decision concerns
disqualification from a given qualifying heat or semi-final,
the competition in this class will be conducted according
to the decision made by the Stewards in this matter. The
results of competitions in this class are suspended, with no
prizes awarded and held until the final classification is
published.

OTHER PROVISIONS

The organizers of motor sport events are obliged to act
decisively against spectators raising of racist, fascist, anti-
semitic, nationalist, satanic, grossly unethical, approving
terrorism, calls for feuds and hatred, as well as displaying
inscriptions and signs concerning such content.
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24,

25.

terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci a takze za
eksponowanie napiséw i znakdw o tej tresci.

Przyjmuje sie zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, lub
innych przepisach FIA mowa jest o FIA, Swiatowej Radzie
Sportu Samochodowego, odpowiednia role na terytorium
RP petni jako odpowiednik i ma analogiczne plenipotencje:
PZM - dla FIA oraz GKSS PZM - dla Swiatowej Rady Sportu
Samochodowego FIA.

Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem
zastosowanie ma MKS, Przepisy Ogélne oraz Regulamin
Sportowy wraz z zatgcznikami.

Kazdy Zawodnik / Kierowca / Sedzia / Organizator
zobowigzany jest stosowac zasady antydopingowe i
antyalkoholowe opisane w zat. Ai C do MKS oraz
przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji w
sporcie samochodowym.

Kazdy kierowca ma prawo wspétpracowaé podczas danej
rundy z jednym spotterem, ktéry musi by¢ zgtoszony
podczas OA, zatwierdzony i uzyska¢ przepustke.
Przebywanie w strefie spotteréw mozliwe jest tylko podczas
trwania wyscigu danego kierowcy.

Osoby odpowiadajace za komunikacje cyklu, wskazane w
regulaminie uzupetniajgcym zawodow lub decyzji dyrektora
zawoddéw, majg prawo wstepu do parku zamknietego celem
przeprowadzenia wywiaddw / rozméw z zawodnikami lub
przygotowania innego materiatu prasowego, a takze
uzyskania dostepu do nagran z kamer poktadowych w
samochodach. Dostep do nagrania / kamery moze sie
odbywac wytacznie w towarzystwie sedziego lub sedziego
technicznego i przedstawiciela zespotu (kierowcy /
mechanika / koordynatora).

Kamera

W czasie trwania zawodoéw, kazdy zawodnik ma obowigzek
posiada¢ zainstalowana w pojezdzie kamere. Kamera ta
musi by¢ ustawiona w sposéb pozwalajacy rejestrowac
wydarzenia na torze przed pojazdem zawodnika, a
dodatkowo widoczne sg kierownica, pedaty.
Bateria/akumulator do kamery musi by¢ wystarczajgco
natadowana/-y, a karta pamieci do zapisu znajdowac sie na
swoim miejscu i mie¢ wystarczajaca pojemnosé do
zarejestrowania wszystkich biegdw w danej rundzie. Waga
kamery zawiera sie w minimalnej wadze pojazdu.

Kamera musi by¢ wtaczona i dokonywaé zapisu wszystkich
kwalifikacji, potfinatéw i finatow. Nagrywanie musi by¢
wtaczone od pol przedstartowych i nie moze by¢
wytaczone, dopdki pojazd nie wréci na swoje miejsce w
parku maszyn lub w parku zamknietym. Osoby oficjalne, w
tym ZSS, muszg by¢ w stanie uzyskac dostep do nagran z
tej kamery z wykorzystaniem sprzetu (komputer) zawodnika
lub wtasnego w dowolnym momencie podczas zawoddw,
réwniez na potrzeby rozpatrzenia protestow, itp..

Zawodnik/zespot jest takze zobowigzany do udostepnienia
nagrania z kamery na potrzeby komunikacji i promocji
MPRC, prowadzonej przez osoby wyznaczone przez
organizatora. Stosowanie ww. kamery oraz udostepnianie
nagran na potrzeby os6b oficjalnych oraz zespotu
prasowego jest obowigzkowe dla wszystkich zawodnikéw
pod karg do dyskwalifikacji zzawoddw wtacznie.

Lap timer

The principle is assumed that if anywhere in the ISC, or
other FIA regulations, is referred to FIA, the World
Motorsport Council, the corresponding role on the territory
of the Republic of Poland has the equivalent and analogous
plenipotence: PZM - for FIA and GKSS PZM - for the World
Motorsport Council.

For issues not covered by these regulations shall apply ISC,
the General Prescriptions and the Sporting Regulations
with attachments.

Each Competitor / Driver / Marshal / Organizer is obliged to
apply the anti-doping and anti-alcohol rules described in
app. A and C to the ISC and to counteract the cases of
discrimination and corruption in motor sport.

Each driver has the right to cooperate during a concerned
round with one spotter who must be declared during OA,
approved and obtain a pass.

Being in the spotter zone is possible only during the heat

run of a concerned driver.

Persons responsible for the communication of the series,
as specified in the supplementary regulations of the event
or by the decision of the clerk of the course, are authorized
to enter the parc fermé for the purpose of conducting
interviews or conversations with drivers, preparing other
press materials, as well as obtaining access to footage
from onboard cameras in the cars. Access to the recording
or camera may take place only in the presence of a steward
or technical steward and a team representative (driver,
mechanic, or coordinator).

Camera

During the competition, each competitor is obliged to have
a camera installed inside the vehicle. The camera must be
set in such a way that allowed to record situations on the
track in front of the competitors vehicle, and additionally
the steering wheel, the pedals and the drivers starting
number are visible. The cell/battery for the camera must be
sufficiently charged / the memory card to be stored in its
place and have sufficient capacity to record all heats in a
concerned round. The weight of the camera is included in
the minimum weight of the vehicle.

The camera must be switched on and record all
qualifications, semi-finals and finals. Recording must be
turned on from the pre-start fields and cannot be turned off
until the vehicle returns to its place in the service park or
parc ferme. Officials, including Stewards, must be able to
access the recordings from this camera using the
competitor or its own equipment (Computer) at any time
during the competition, also for the purpose of considering
protests, etc.

The competitor / team is also required to provide the
camera recording for the purposes of communication and
promotion of MPRC, performed by persons designated by
the organizer. Application of the above cameras and
sharing of recordings for the needs of officials and the
press team is obligatory for all competitors up to and
including disqualification from the competition.

Lap timer
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Dopuszcza sie stosowanie jedynie urzadzen z Listy
Technicznej No. 60 FIA. Dozwolone jest podtaczenie tych
urzadzen do zasilania tylko bezposrednio z akumulatora
samochodu. Zabrania sie stosowania jakichkolwiek
wzmacniaczy sygnatu GPS nie bedacych czescig integralng
dozwolonych urzadzen.

Zawody odbywajace sie poza granicami Polski odbywaja sie
wedtug regulamindéw sportowych organizatora zawoddéw. W
sprawach technicznych obowigzuje regulamin ramowy
MPRC.

W przypadku zawodéw MPRC rozgrywanych tacznie z runda
CEZ, zawodnicy beda startowa¢ w potaczonych klasach.
Zostang rozegrane wspoélne biegi kwalifikacyjne, wspélne
biegi poétfinatowe oraz wspélny bieg finatowy a klasyfikacja
zawodow zostanie ustalona na podstawie regulaminu
sportowego miejsca rozgrywania zawodow (zgodnie z ust.
26. niniejszego regulaminu). Z tak ustalonej klasyfikacji
danych zawodow - zawodnicy niezgtoszeni do cyklu
Mistrzostw Polski Rallycross zostang usunieci a puste
miejsca po nich zostang uzupetnione zawodnikami
sklasyfikowanymi na gorszych pozycjach. Punkty do
klasyfikacji sezonu Mistrzostw Polski Rallycross zostang
nadane zgodnie z nowo ustalong klasyfikacja danych
zawodow.

Zatwierdzono wraz z zatgcznikami przez
GKSS PZM w dniu 18.02.2026 r.

It is allowed to use only devices from the Technical List No.
60 FIA. Itis allowed to connect these devices to power
supply only directly from the car battery. It is forbidden to
use any GPS signal amplifiers that are not an integral part of
the permitted devices.

Competitions taking place outside of Poland are held
according to the sports regulations of the competition
organizer. For technical matters, the MPRC regulations

apply.

In events of the Polish Rallycross Championship held jointly
with a CEZ round, drivers will compete in combined
classes. Joint qualifying heats, joint semifinal heats, and a
joint final race will be run. The event classification will be
established in accordance with the sporting regulations of
the venue where the event is held, as referred to in Article
26 of these regulations. From the classification established
in this way, drivers not entered in the Polish Rallycross
Championship will be removed, and the vacant positions
will be filled by drivers classified in lower positions. Points
for the Polish Rallycross Championship season
classification will be awarded according to the newly
established classification of the event.

Approved with appendices by
GKSS PZM on 18.02.2026 .
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ZALACZNIKNR 1 - REGULAMIN TECHNICZNY MPRC (dla
SuperCar, SuperNational, RWD Cup, SC Cup)

W kwestiach nie ujetych niniejszym zatacznikiem
zastosowanie majg przepisy zatacznika J art. 279.

| PRZEPISY OGOLNE

1. NADWOZIE

1.1. Do budowy samochodu mozna uzy¢:

- nadwozia pochodzacego z produkowanego seryjnie
samochodu;

- nadwozia jednego z producentéw homologowanych

samochodoéw, podanych w wykazie FIA.

1.2. Klatki bezpieczenstwa

Zgodnie z decyzja FIA od 01.01.2021 wszystkie nowe samochody

(nowa homologacja FIA, nowy Paszport Techniczny dla

samochoddéw bez homologacji FIA) musza byé wyposazone w

klatke  bezpieczenstwa homologowang przez FIA lub

certyfikowang przez ASN zgodnie z przepisami FIA odnos$nie

homologacji klatek bezpieczenstwa.

1.2.1. Dla samochodoéw:

—  SuperCar,

—  SuperNational lub RWD CUP niehomologowanych przez FIA
lub PZM,

APPENDIX N° 1 - MPRC TECHNICAL REGULATIONS (for
SuperCar, SuperNational, RWD Cup, SC Cup)

For issues not covered by these appendix, the provisions of
appendixJ art. 279 applied.

| GENERAL PRESCRIPTIONS

1. BODYWORK

1.1. In order to build a car it can be used:

- bodywork from a series production car;

- bodyworks of one of the homologated vehicles manufacturers,
listed in the FIA list.

1.2. Safety cages

According to the decision of the FIA, from 01/01/2021 all new cars
(new FIA homologation, new Technical Passport for cars without
FIA homologation) must be equipped with a safety cage
homologated by the FIA or certified by the ASN according to the
FIA regulations on the approval of safety cages.

1.2.1. For cars:

—  SuperCar,

—  SuperNational not homologated by the FIA or the ASN,

for which the Sports Car Book will be issued from 01/01/2022,

dla ktérych Ksigzka Samochodu Sportowego zostanie | safety cages must be certified in accordance with the FIA Safety
wystawiona od 01.01.2022, klatki bezpieczeristwa muszg by¢ | Cage Approval Regulations.

certyfikowane zgodnie z Regulaminem Homologacji Klatek

Bezpieczenstwa FIA.

Dla samochodéw SuperNational lub RWD CUP | For SuperNational cars not homologated by the FIA or PZM, for

niehomologowanych przez FIA lub PZM, dla ktérych Ksigzka

which the Sports Car Book will be issued between 2023 and 2026,

Samochodu Sportowego zostanie wystawiona w latach 2023-

the safety cages, as a minimum, must be certified in accordance

2026, klatki bezpieczenistwa jako minimum muszg byé

with the requirements specified by PZM (Annex 5, point 2 of the

certyfikowane zgodnie z wymogami okreslonymi przez PZM

PZM Safety Cage Certification Regulations, taking into account

(zatgcznik nr 5, pkt 2 Regulaminu Certyfikacji Klatek

drawing 253-35 Art. 253 Appendix J to the ISC 2020).

Bezpieczenstwa PZM, uwzgledniajgc rys. 253-35 Art. 253 Zat. J do

MKS 2020).

1.2.2. Dla samochodéw: SuperNational homologowanych przez

FIA lub PZM w grupach N, A, B przed 01.01.2021,

klatki bezpieczeristwa musza by¢:

—  certyfikowane zgodnie z Regulaminem Certyfikacji Klatek
Bezpieczenstwa PZM lub Regulaminem Homologacji Klatek
Bezpieczenstwa FIA dla samochodéw, dla ktérych Ksigzka

Samochodu  Sportowego zostanie wystawiona od
01.01.2023,

— alternatywnie, dla samochodéw, dla ktérych Ksigzka
Samochodu Sportowego zostanie wystawiona od

01.01.2022 i przed 01.01.2023, klatki bezpieczenstwa jako
minimum muszg by¢ zgodne z Art. 253-8 Zat. J 2020 jak dla
samochodow grup N, A (z rozszerzeniami), R-GT.
1.2.3. Dla samochodéw klas RWD CUP lub SC CUP
homologowanych przez FIA lub PZM klatki bezpieczenstwa musza
by¢ zgodne z Art. 253-8 Zat. J.
1.3. Nadwozie musi ostania¢ wszystkie elementy wirujgce, a kota
muszg by¢ zakryte, tzn. gérna czes$¢ kota kompletnego, potozona
powyzej jego osi, musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze
pionowym.
1.4. Mozna wprowadzi¢ zmiany w elementach szkieletu nadwozia
np. w celu wprowadzenia modyfikacji aerodynamicznych ale musi
zosta¢ zachowana ilos¢ elementéw sktadowych oraz ich
wytrzymatos¢ jak w oryginalnym nadwoziu. Szkielet nadwozia
mozna wzmachia¢ poprzez dodanie materiatu.
1.5. Elementy aerodynamiczne ktére nie byty homologowane w
danym modelu samochodu sg dopuszczone — nie dotyczy klasy
RWD i SC Cup.
Elementy aerodynamiczne
nastepujace warunki:

samochodu muszg spetniac¢

1.2.2. For cars:SuperNational homologated by the FIA or the ASN

in groups N, A, B before 01/01/2021,

safety cages must be:

— certified in accordance with the ASN Safety Cage
Certification Regulations or the FIA Safety Cage Approval
Regulations for cars for which the Sports Car Book will be
issued from 01/01/2023,

— alternatively, for cars for which the Sports Car Book will be
issued from 01/01/2022 and before 01/01/2023, the safety
cages as a minimum must comply with Art. 253-8 of Appendix
12020 as for cars of groups N, A (with extensions), R-GT.

1.2.3. For RWD CUP or SC CUP cars homologated by the FIA or the
ASN, the safety cages must comply with Art. 253-8 of App. J.

1.3. The bodywork must cover all rotating elements and the
wheels must be covered, i.e. in vertical measurement the upper
part of the complete wheel, located above its axis, must be
covered by the bodywork.

1.4. Changes can be made to the bodywork frame elements for
example in order of use aerodynamic modifications, but the
number of components and their strength as in the original
bodywork must be kept. The bodywork skeleton can be
strengthened by adding material.

1.5. Aerodynamic elements that were not homologated in a given
car model are allowed - not applicable to RWD Cup and SC Cup.
The aerodynamic elements of the car must meet the following
conditions:
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- muszg pozostawacé w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego
z przodu lub z tytu

- muszg pozostawac w obrysie samochodu gdy patrzymy na niego
z gory.

1.6. Szyby i siatki

Szyba przednia:

- moze by¢é wykonana ze szkta warstwowego ,klejonego” i by¢
zatwierdzona do uzytku zgodnie z przepisami ruchu drogowego i
w zwigzku z tym posiada¢ odpowiednie oznakowania;

- moze by¢ wykonana z poliweglanu, PMMA, o minimalnej
grubosci 3 mm, lub innego materiatu zatwierdzonego przez FIA;

- musi posiada¢ uktad zapewniajacy skuteczne usuwanie pary z
wewnetrznej powierzchni.

- uktad oczyszczania szyby od zewnatrz dowolny. Zmiana miejsca
mocowania i pojemnosci zbiornika ptynu do spryskiwacza oraz
sposobu uruchamiania spryskiwacza szyb dowolny, wykonany
moze byé z tworzywa sztucznego lub innego materiatu
niezelaznego. (Zbiornik ten stuzy wytacznie na ptyn do
spryskiwania szyb i moze by¢ umieszczony w kabinie
samochodu).

Pozostate szyby:

- dopuszcza sie szyby seryjne, w takim przypadku muszag zostaé
oklejone od wewnatrz folig zabezpieczajgcag wg art. 253-11 Zat. J.

- wykonane z poliweglanu lub PMMA, o minimalnej grubosci 3
mm, musza zapewnia¢ te sama przezroczystos$¢ co oryginalne
szyby, a drzwi odpowiednio dostosowane do ich zamontowania.
Dodatkowe zamocowania szyb moga by¢ stosowane.

Siatka ochronna od strony kierowcy jest obowigzkowa, art. 253-11
Zat. J (zawody na torach).

1.7.Kabina samochodu i elementy tapicerskie.

W kabinie nie mozna instalowac zbiornikéw i instalacji, wewnatrz
ktérych znajduja sie ptyny posiadajace wysoka temperature lub
bedace pod cisnieniem. W kabinie nie moga wystepowaé
jakiekolwiek elementy z ostrymi krawedziami. Wszystkie
niewykorzystane otwory w przegrodzie i podtodze muszg byé
trwale i szczelnie zaslepione niepalnym materiatem (zalecane
zaspawanie). Obowigzkowe jest wymontowanie siedzen tylnych i
przednich oraz demontaz wszystkich elementéw tapicerskich
oraz usuniecie mas bitumicznych.

1.8. Tablica rozdzielcza

Elementy tapicerki znajdujgce sie ponizej tablicy rozdzielczej,
niebedace jej czescig, muszg by¢ usuniete. Mozna usunaé te
czes$é centralnej konsoli, ktéra nie zawiera ogrzewania, ani
wskaznikéw (wedtug art. 255 Zat. J, Rys. 255-7).

1.9. Fartuchy przeciw btotne (dotyczy osi napedowej) i osi
tylnej w klasie SC Cup.

Obowigzkowe jest zamontowanie poprzecznych fartuchéw
przeciw btotnych zgodnych z ponizszym artykutem. W kazdym
przypadku, muszg one odpowiadaé nastepujgcym warunkom:

- Musza by¢ wykonane z elastycznego materiatu o grubosci
minimalnej 4 mm (minimalna gesto$é = 0,85 g/cm®).

- Musza by¢ zamocowane do nadwozia.

- Musza pokrywaé co najmniej szerokos¢ kazdego kota.

- Dolna krawedz fartuchdw musi przebiegac¢ nie wiecej, niz 10 cm
od nawierzchni, gdy samochdd stoi bez kierowcy.

-Z goryina catej wysokosci opony, cata szerokos$¢ opony musi by¢
zakryta (patrzac od tytu).

1.10. Widocznosé do tytu musi by¢ zapewniona przy pomocy
dwoch lusterek zewnetrznych (jednego z prawej strony i drugiego
z lewej strony samochodu). Lusterka moga by¢ seryjne. Kazde
lusterko musi mie¢ powierzchnie odbijajgca co najmniej 90 cm?.
Lusterko wewnetrzne jest nieobowigzkowe.

2. PODWOLZIE

W kazdym momencie trwania zawodow zadna czes¢ samochodu
nie moze stykac¢ sie z podtozem nawet gdy ci$nienie w oponach
na kotach po jego jednej stronie bedzie réwne cisnieniu
atmosferycznemu.

-they must remain in the perimeter of the car when seen from the
front or the back

- they must remain in the perimeter of the car, seen from the front
or the back

1.6. Glazing and nets

Windscreen:

- it can be made of laminated "glued" glass and be approved for
use in accordance with road traffic regulations and therefore have
appropriate markings;

- it may be made of polycarbonate, PMMA, with a minimum
thickness of 3 mm, or other material approved by the FIA;

- it must have a system ensuring effective removal of steam from
the internal surface.

-window cleaning system from the outside, any type. Changing the
mounting location and the capacity of the windscreen washer tank
and activation of the window washer system, which can be made
of plastic or other non-ferrous material. (This tank is used
exclusively for the windows washer fluid and can be placed in the
car's cockpit).

Other car windows:

- series car windows are allowed, in this case they must be affixed
from the inside with a protective film according to art. 253-11 App.
J.

- made of polycarbonate or PMMA, with a minimum thickness of 3
mm, must provide the same transparency as the original glass,
and the doors are properly adapted for their installation.
Additional window fixings can be used.

Safety net from the driver's side is obligatory, art. 253-11 App. J
(competitions run on circuits).

1.7. The car's cockpit and trim elements

Inside the cockpit it is not allowed to install tanks and
installations, inside which there are liquids having high
temperature or being under pressure.

There must not be any elements with sharp edges in the cockpit.
All unused holes in the bulkhead and floor must be permanently
and tightly plugged with non-combustible material
(recommended welding). It is obligatory to remove the rear and
front seats as well as disassembly of all trim elements and
removal of bituminous masses.

1.8. Dashboard

Trim ele8ments below the dashboard, which are not part of it,
must be removed. The part of the central console that does not
contain heating or indicators can be removed (according to art.
255 App. J, Fig. 255-7).

1.9. Mud flaps (applies to the driving axle) and rear axle in the
SC Cup class.

It is mandatory to install transverse mud flaps in accordance with
the following article. In any case, they must comply with the
following conditions:

-They must be made of flexible material with a minimum thickness
of 4 mm (minimum density = 0.85 g/ cm?®).

- They must be attached to the bodywork.

- They must cover at least the width of each wheel.

- The lower edge of the mud flaps must extend no more than 10 cm
from the surface, when the car is standing without a driver.

- From the top and the entire height of the tire, the entire width of
the tire must be covered (seeing from the rear).

1.10. Visibility to the rear must be ensured by means of two
exterior mirrors (one on the right and the other on the left side of
the car). The mirrors can be series. Each mirror must have a
reflecting surface of at least 90 cm?2. The interior mirror is optional.

2. CHASSIS

At any time during the competition, no part of the car may touch
the ground even when the tire pressure on the tires mounted on
wheels on one side of the car is equal to atmospheric pressure.
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3. UKLAD WYDECHOWY

Dopuszcza sie maksymalny poziom gto$nosci 100 dB mierzony
przy 4 500 obr/min.

Ponadto gtosnos¢ nie moze przekracza¢ poziomu podanego w
regulaminie uzupetniajgcym dla danych zawoddéw, stosowanie
katalizatora jest obowigzkowe. W celu umozliwienia kontroli
katalizatora na przedniej i tylnej Scianie obudowy katalizatora
muszg zostaé wykonane otwory zaslepione sSrubami. Wylot
ttumika musi znajdowac¢ sie w miejscu seryjnym, nie moze by¢
prowizoryczny a spaliny muszg opuszczaé¢ uktad tylko przez
koncéwke (-i).

4. ZBIORNIK PALIWA

4.1. Dopuszcza sie stosowanie seryjnych zbiornikéow paliwa.
Zaleca sie zbiornik bezpieczny ze specyfikacjg FIA wg zat. J. art
279.6.3. W celu zamontowania tzw. bezpiecznego zbiornika
paliwa dopuszcza sie mozliwosé dokonania zmian ksztattu lub
odjecia materiatu w podtodze kabiny. Szczegoty zmian musza byé
uzgodnione z delegatem technicznym PZM w konkurenciji
Rallycross. Dopuszcza sie stosowanie zbiornika paliwa typu
bezpiecznego z utracong homologacja FIA do 4 lat od daty kiedy
homologacja wygasta.

4.2, Ztacze do poboru prébki paliwa

Samouszczelniajace ztacze do poboru prébki paliwa jest
obowigzkowe. Ztgcze to musi by¢ zatwierdzone przez FIA (Lista
techniczna nr 5) i zamontowane na przewodzie zasilajagcym
bezposrednio przed wtryskiwaczami.

Ztacze musi by¢ umieszczone w niezablokowanym obszarze
wewnatrz komory silnika i musi by¢ tatwo dostepne.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ zamontowania weza na tym ztaczu.

Co najmniej 3 litry paliwa musza pozosta¢ w zbiorniku paliwa w
dowolnym momencie trwania zawodéw.

5. PALIWO

Dla klas SuperCar i SuperNational jako paliwo moze stuzy¢ tylko:
-benzyna, ktéra musi spetnia¢ wymagania przepiséw art. 252.9
Zat. ).

-paliwo handlowe E85

Dla klas: RWD Cup, SC Cup, RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B -
dozwolonym paliwem jest benzyna bezotowiowa jakosci
handlowej 95 lub 98 oktan (bez mozliwosci mieszania) ze stacji
benzynowej wskazanej przez organizatora w regulaminie
uzupetniajagcym zawoddw.

6. MASA SAMOCHODU

6.1. Masa samochodu z ptynami eksploatacyjnymi wraz z
kierowca i jego wyposazeniem bezpieczenstwa bez paliwa
(maksymalnie 3 litry).

6.2. Stosowanie balastu
nastepujacych warunkéw:
- W miejscu mocowania balastu musi byé zastosowana ptytka
wzmacniajgca o powierzchni min. 100 cm?2i grubosci min. 3 mm,
- przy zastosowaniu balastu o masie do 20 kg nalezy go
zamocowac min. 2 srubami a balast o masie do 50 kg min. 4
$rubami. Sruby min. M 10, ozn. wytrzymatosci 8.8,

- w $rubach musza by¢ wykonane otwory do natozenia plomb.

- otwory w ptytach balastowych, stuzace do przytwierdzenia do
nadwozia moga mie¢ maksymalnie 2mm wigksza Srednice od
Sruby montazowej. Minimalna odlegtos¢ krawedzi otworu
montazowego od krawedzi ptyty to jedna s$rednica niniejszego
otworu (Ilustracja 13)

7. KOLA / OPONY

7.1. Uzycie dystansow jest dozwolone.

7.2. Zmiana mocowania kot ze Srub na szpilki i nakretki jest
dozwolona.

Szpilki po zamontowaniu kota nie moga wystawaé poza jego
obrys.

7.3. Koto zapasowe jest zabronione.

7.4. Reczne nacinanie lub modyfikacja okreslonego przez
producenta wzoru bieznika opony jest dozwolone.

8. AKUMULATOR | OSWIETLENIE

8.1. Zastosowanie ma art. 255.5.8.3 Zat. J

jest dozwolone z zachowaniem

3. EXHAUST SYSTEM

A maximum noise level of 100 dB measured at 4 500 rpm is
allowed.

In addition, the noise may not exceed the level specified in the
supplementary regulations for a given competition, the use of a
catalytic converter is mandatory. In order to be able to control the
catalytic converter, on the front and rear wall of the catalytic
converter housing must be made holes, covered by screws. The
silencer outlet must be in a series position, it must not be
provisional and the exhaust must leave the system only through
this pipe end (s).

4. FUEL TANK

4.1. Serial fuel tanks are allowed. A safety fuel tank with the FIA
specification is recommended, according to app. J. art. 279.6.3. In
order to mount the so-called safety fuel tank is allowed to change
the shape or reduce of material in the floor of the cockpit.

Details of changes must be agreed with the PZM technical
delegate in the Rallycross competition. It is allowed to use a
safety-type fuel tank with a lost FIA homologation for up to 4 years
from the date when the homologation expired.

4.2. Fuel sample couplings

The self-sealing fuel sampling coupling is mandatory.

This couplings must be FIA approved (Technical list n°5) and fitted
on the feed line immediately before the injectors.

The couplings must be placed in non-lockable area inside the
engine compartment and must be easy to access.

It must be possible for a hose to be fitted to this couplings.

A minimum of 3 liters of fuel must remain in the fuel tank at any
time during the competition.

5. FUEL

For the SuperCar and SuperNational classes, only:

-gasoline, which must meet the requirements of Art. 252.9 App. J
-E85 commercial fuel

For classes: RWD Cup, SC Cup, RXN1, RXN2, RXN3A, RXN3B - the
allowed fuel is unleaded gasoline of commercial quality 95 or 98
octane (no mixing possible) from the gas station indicated by the
organizer in the supplementary regulations of the competition

6. CAR WEIGHT
6.1. Weight of the car with operating fluids with the driver and his
safety equipment without fuel (max 3 liters).

6.2. Ballasting is permitted subject to the following conditions:

- a reinforcement plate with a surface of min. 100 cm? and
thickness min. 3 mm must be used in place where ballast is used,
- when using ballast weighing up to 20 kg, it must be fastened with
min. 2 bolts and ballast with weight up to 50 kg with min. 4 screws.
Screws min. M 10, quality mark 8.8,

- holes for applying seals must be made in the bolts.

- holes in the ballast plates used for attachment to the bodyshell
must be no more than 2 mm larger than the mounting bolt. The
minimum distance from the edge of the mounting hole to the
edge of the board is one diameter of this hole (Illustration 13)

7. WHEELS / TYRES

7.1. The use of distances is allowed.

7.2. Changing the wheels fixation from bolts to pins and nuts is
allowed.

The pins after mounting the wheel must not protrude beyond its
perimeter.

7.3. Spare wheel is not allowed.

7.4. Manual cutting or modification of the tire tread pattern
specified by the manufacturer is allowed.

8. BATTERY AND LIGHTING

8.1. Article 255.5.8.3 of App. Jto FIAISC
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do MKS FIA bez wymogu stosowania akumulatora zelowego.

8.2. Akumulator

Marka i typ akumulatora, pojemnos¢ i przewody akumulatora sa
dowolne. Nominalne napiecie musi by¢ takie samo lub nizsze niz
te wystepujagce w samochodzie produkcji seryjnej. Liczba
akumulatoréw okreslona przez producenta musi byé zachowana.
Potozenie akumulatora jest dowolne. Kazdy akumulator musi by¢
zamocowany w sposob bezpieczny a biegun dodatni musi by¢
chroniony. Jezeli akumulator jest przeniesiony z oryginalnego
miejsca zamocowania lub zamocowanie nie jest oryginalne, to
musi on by¢ przymocowany do nadwozia za pomoca metalowej
podstawy i metalowej obejmy, pokrytej warstwa izolacyjna,
przymocowanych do podtogi za pomoca s$rub i nakretek. Do
zamocowania obejmy muszg by¢ uzyte stalowe Sruby o $rednicy
co najmniej 10 mm, a pod kazdg $rubg musi znajdowac sie ptytka
wzmachiajgca o grubosci co najmniej 3 mm i powierzchni co
najmniej 20 cm?, umiejscowiona pod blacha karoserii.
Akumulatory typu mokrego:

Akumulator mokry musi by¢ przykryty plastikowa ptynoszczelng
ostong, zamocowang niezaleznie w stosunku do akumulatora.
Ostona ochronna musi mie¢ wlot powietrza z wyprowadzeniem
na zewnatrz kabiny.

8.3. Obowigzkowe jest zdemontowanie przedniego os$wietlenia
seryjnego, miejsca po $wiattach i reflektorach musza zosta¢
zaslepione zgodnie z art. 279.10.2.15 zat. J.

8.4. Obowigzkowe jest nastgpujgce oswietlenie:

Kazdy samochdéd musi byé wyposazony, w co najmniej dwa tylne
Swiatta typu:

a) przeciwmgielnego (minimalna powierzchnia swiecaca kazdej
lampy: 60 cm?, zaréwka o minimalnej mocy 15 W. Dla kazdej
lampy)

b) lub przeciwdeszczowego,
Techniczna nr 19)

W/w $wiatta musza dziata¢ za kazdym razem, gdy uruchamiane sa
hamulce. Muszg by¢ umieszczone pomiedzy 1000 mm i 1500 mm
nad podtozem i muszg byé widoczne z tytu (dla kierowcy
znajdujacego sie w samochodzie jadgcym z tytu).

Swiatta muszg by¢ umieszczone symetrycznie w stosunku do osi
podtuznej samochodu w tej samej ptaszczyznie poprzeczne;.
Zabrania si¢ montowania Swiatet na zewnatrz samochodu,
Swiatta nalezy montowaé¢ w tylnej czesci kabiny, wyjatkiem sa
seryjne S$wiatta ,STOP” spetniajagce ust. 8.3. niniejszego
regulaminu technicznego.

Jako dodatkowe Swiatto do dwdch wyzej wymienionych tylnych
Swiatet stop, musi by¢ zainstalowane czerwone $wiatto
skierowane do tytu o mocy, co najmniej 20 wat (maksimum 30
wat) i musi spetniaé nastepujace warunki:

a) by¢ zamontowane z tytu samochodu,

b) by¢ widoczne od tytu samochodu,

c) znajdowac w osi samochodu,

d) pozostawac zapalone podczas trwania rozgrzewki (warm-up),
biegow kwalifikacyjnych, potfinatéw i finatéw,

e) pozosta¢ zapalone nawet, gdy gtéwny wtacznik pradu jest w
pozycji ,,off”.

Stanowczo zaleca sige stosowanie ,,$wiatet deszczowych” typu
zatwierdzonego przez FIA (Lista techniczna nr 19).

9. PRZEPISY PRZEJSCIOWE ODNOSNIE KSS PZM

W zwigzku z wdrazaniem nowych przepiséw dotyczacych
samochodoéw osobowych przeznaczonych do zawodoéw
sportowych wymienionych w Oddziale 7 art. 65 (art. 650 - art.
65q) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu
Drogowym, ktére wejda w zycie z dniem 01.06.2024 . (Dz. U. z
2023 r. poz. 1720) - zostanie wprowadzony nowy rodzaj Ksigzki
Samochodu Sportowego (KSS) PZM dla wszystkich konkurencji
sportu samochodowego.

Do czasu wprowadzenia nowego dokumentu:

- zachowujg waznos¢ dotychczas wydane KSS PZM,

- do odwotania, zamiast KSS PZM, bedzie uznawane réwniez
wydane przez Delegata Technicznego PZM zaswiadczenie

zatwierdzone przez FIA (Lista

applies without the requirement of using a dry battery.

8.2. Battery

The make and type of battery, capacity and battery cables - any
type. The nominal voltage must be the same or lower than those
found in a series production car.

The number of batteries specified by the manufacturer must be
maintained.

The battery's location — any place.

Each battery must be secured in a safe manner and the positive
pole must be protected.

If the battery is moved from the original mounting location or the
attachment is not original, it must be attached to the bodywork
with a metal plate and a metal clamp, covered with an insulating
layer, attached to the floor with using bolts and nuts.

To fasten the clamp, steel screws with a diameter of at least 10 mm
must be used, and under each screw there must be a
reinforcement plate with a thickness of at least 3 mm and a
surface of at least 20 cm?, located under the bodywork plate.

Wet type batteries:

The wet battery must be covered with a plastic fluid-tight cover,
mounted independently of the battery.

The protective cover must have an air inlet with an outlet outside
the cabin.

8.3. Itis mandatory to dismantle the front series lighting, the place
at the lights and headlamps must be plugged in accordance with
art. 279.10.2.15 of App. J.

8.4. The following lighting is obligatory:

Each car must be equipped with at least two rear lights:

a) fog light (minimum lighting surface of each lamp: 60 cm?, light
bulb with a minimum power of 15 W. For each lamp)

b) or rain lamp, approved by the FIA(Technical List No. 19)

The above lights must work each time the brakes are activated.
They must be placed between 1000 mm and 1500 mm above the
ground and must be visible from the rear (for the driver in the car
behind).

The lights must be placed symmetrically in relation to the
longitudinal axis of the car in the same transverse plane. It is
forbidden to mount the lights outside the car, the lights should be
mounted in the rear part of the cabin, with the exception of the
serial “STOP” lights according to point 8.3. of these technical
regulations.

As additional light to the two above-mentioned rear stop lamps, a
red rearward-facing light with a power of at least 20 watts
(maximum 30 watts) must be installed and must meet the
following conditions:

a) be mounted on the back of the car,

b) be visible from the back of the car,

c) placed in the car's axis,

d) remain lit during warm-up, qualifying heats, semi-finals and
finals,

e) remain lit even when the main power switch is in the "off"
position.

It is strongly recommended to use "rain lights" type approved by
the FIA (Technical List 19).

9. TRANSITIONAL PROVISIONS REGARDING KSS PZM

In connection with the implementation of new regulations
regarding passenger cars intended for sports competitions listed
in Section 7 of Art. 65 (Article 650 -Article 65q) of the Act of June
20, 1997 - Road Traffic Law, which will enter into force on June 1,
2024 (Journal of Laws of 2023, item 1720) - a new type of Sports
Car Book (KSS PZM) will be kept for all motor sport competitions.
Until the new document is introduced:

- the previously issued KSS PZM remain valid,

- until further notice, instead of the PZM KSS, a certificate issued
by the PZM Technical Delegate confirming that the KSS PZM for a
given car has been approved will also be accepted.
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potwierdzajace, ze KSS PZM dla danego samochodu zostat
zatwierdzony.

1l PRZEPISY SZCZEGOLOWE GRUPA SUPERCAR /
SUPERNATIONAL

1. NADWOZIE

Za wyjatkiem drzwi kierowcy, mozna stosowa¢ dowolny niepalny
materiat na btotniki, pokrywy silnika, bagaznika, drzwi, dach.
Oryginalne drzwi kierowcy musza by¢é zachowane. Mozna
zmniejszy¢ mase elementéw przykrecanych do nadwozia poprzez
usuniecie zbednych wzmocnien i szkieletéw.

W przypadku drzwi przednich pojazdu, lewych i prawych, nalezy
zachowag oryginalny sposéb otwierania zaréwno z zewnatrz jak i
wewnatrz pojazdu oraz oryginalne mocowania drzwi.

Szkielet nadwozia mozna wzmocni¢ przez dodanie materiatu do
oryginalnych elementéw, lecz zabronione sa jakiekolwiek
konstrukcje przestrzenne i profile wzmacniajace. Jedynym
wyjatkiem jest mocowanie ptyty ostaniajgcej silnik, w tym
przypadku mocowanie nie moze siega¢ wyzej niz krawedz
podtuznicy przedniej. Przy zastgpieniu seryjnego wzmocnienia
zderzaka przedniego pojedynczym elementem wzmacniajgcym,
maksymalny wymiar profilu wynosi 50x1,5 mm.

2. PODWOZIE

Zawieszenie i uktad kierowniczy dowolne z zachowaniem nw.
warunkéw:

- dopuszcza sie wzmacnianie elementéw zawieszenia oraz
podwozia w miejscu ich mocowania.

3. HAMULCE

Dowolne, ale musza byé dwuobwodowe, uruchamiane tym
samym pedatem w nastepujacy sposéb: normalne dziatanie
pedatu musi skutkowac¢ na wszystkie kota. W razie wycieku w
jakimkolwiek punkcie przewodéw lub awarii w uktadzie
przeniesienia hamowania, dziatanie pedatu musi skutkowa¢ na
co najmniej 2 kota. Systemy zapobiegajace blokowaniu sie
hamulcéw sg niedozwolone. Tarcze hamulcowe muszag byé
wykonane z materiatu zelaznego. Hamulec reczny jest dozwolony;
musi by¢ skuteczny i dziata¢ jednoczesnie na 2 kota przednie lub
na 2 kota tylne. Zbiorniki ptynéw nie moga by¢ umieszczane we
wnetrzu nadwozia. Zabrania si¢ stosowania ceramicznych tarcz
hamulcowych.

4. SILNIK 1 UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

4.1. Maksymalna pojemnosé¢ skokowa silnikéw jakie mozna
zastosowac:

- Grupa SuperCar zgodnie z ust. 3.1.1. niniejszego Regulaminu
Mistrzostw Polski Rallycross (zwanego dalej Regulaminem
MPRC);

- Grupa SuperNational zgodnie z ust. 3.2. Regulaminu MPRC.
4.2. Silnik musi pozosta¢ zabudowany w miejscu przewidzianym
przez producenta. Zezwala sie na obrét silnika w dowolnym
kierunku.

4.3. Dozwolone jest stosowanie silnika innego producenta niz
nadwozie samochodu.

4.4. Dozwolone jest stosowanie zmiennych faz rozrzadu.

4.5. Uktad przeniesienia napedu, wybdr i ilos¢ osi napedzanych
dowolne.

4.5.1. Wszelkie czujniki i wigzki przy kotach, mechanizmach
réznicowych i skrzyni biegdéw sa zabronione. Jedynym wyjatkiem
jest pojedynczy czujnik na skrzyni biegdbw do obstugi
indywidualnego wyswietlacza wtaczonego biegu. Sterowanie
napedem (traction control) jest zabronione.

4.6. Skrzynia biegéw zgodnie z art. 279 Zat. J. Zabronione sa
skrzynie biegow poétautomatyczne lub automatyczne ze
sterowaniem pneumatycznym lub hydraulicznym.

4.7. Zezwala sie na stosowania silnikébw z bezposrednim
wtryskiem paliwa do komory spalania.

11 SPECIFIC PROVISIONS GROUP SUPERCAR /
SUPERNATIONAL

1. BODYWORK

With the exception of the driver's door, any non-flammable
material for fenders, engine and luggage compartment covers,
doors, roof can be used. The original driver's door must be kept.
The weight of the components screwed to the bodywork can be
minimalized by removing unnecessary reinforcements and
skeletons.

For the front left and right doors of the vehicle, the original
method of opening both outside and inside the vehicle and the
original door fixings must be maintained.

The skeleton of the bodywork can be strengthened by adding
material to the original elements, but any space structures and
reinforcing profiles are prohibited.

The only exception is the attachment of the engine protection
plate, in this case the attachment must not reach higher than the
edge of the front side member.

When replacing the serial reinforcement of the front bumper with
a single reinforcing element, the maximum dimension of the
profile is 50x1.5 mm.

2. CHASSIS

Suspension and steering - any type, subject to the following
conditions:

- it is allowed to strengthen the suspension elements and the
chassis at the place of their attachment.

3. BRAKES

Any, but must be double-circuit, run with the same pedal as
follows: normal pedal operation must interact on to all wheels. In
the event of a leak at any point in the hoses or failure in the braking
transmission system, the pedal must interact on to at least two
wheels.

Systems preventing the brakes from locking are forbidden. Brake
discs must be made of ferrous material. Handbrake is allowed; it
must be effective and interact simultaneously on the 2 front
wheels or 2 rear wheels. Fluid tanks cannot be placed inside the
bodywork.

Ceramic brake discs are prohibited.

4. ENGINE AND DRIVE TRANSMISSION

4.1. Maximum cylinder capacity of engines that can be used:

- Group SuperCar in accordance with art. 3.1.1. of these
Regulations of the Polish Rallycross Championship (here and after
referred to MPRC Regulations);

- Group SuperNational in accordance with art. 3.2. of MPRC
Regulations.

4.2. The engine installation must be kept in the place provided by
the manufacturer. It is allowed to turn the engine in any direction.
4.3. It is allowed to use an engine other manufacturer than the
car's bodywork manufacturer.

4.4. The use of variable valve timing is allowed.

4.5. Transmission system, selection and number of driven axles -
any.

4.5.1. All sensors and looms at the wheels, differentials and
gearbox are prohibited. The only exception is the single sensor on
the gearbox to operate the individual display of gear engaged.
Traction control is prohibited.

4.6. Gearbox according to art. 279 of App. J. Semi-automatic or
automatic gearboxes with pneumatic or hydraulic control are
prohibited.

4.7.1t is allowed to use engines with direct fuel injection into the
combustion chamber.
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4.8 W grupie SuperNational dopuszcza sie stosowanie seryjnych
zbiornikéw paliwa lub zamiennikéw dostepnych w handlu
odpowiadajgcy wymiarowo oryginatowi.

5. UKLAD WYDECHOWY

Uktad wydechowy jest dowolny

6. MASA SAMOCHODU

Masa samochodu z ptynami eksploatacyjnymi wraz z kierowcg i
jego wyposazeniem bezpieczenstwa bez paliwa (maksymalnie 3
litry).

4.8 In the SuperNational group, the use of standard fuel tanks or
commercially available replacements matching the original
dimensions is permitted.

5. EXHAUST SYSTEM

Any exhaust system

6. CAR WEIGHT

Weight of the car with operating fluids with the driver and his safety
equipment without fuel (max 3 liters).

Pojemnos¢ silnika / Cylinder capacity

(W przypadku silnikéw z dotadowaniem obowigzuje przelicznik zgodny z ust. 3.
regulaminu ramowego MPRC )/ (In case of supercharged engines a coefficientin
compliance with point 3. of MPRC Regulations apply)

Masa samochodu z kierowca i osobistym
wyposazeniem / Weight of the car,
including driver and his personal
equipment [ kg ]

ponad / over [cm?] do / up to [cm?]

1100 800
1100 1400 870
1400 1600 970
1600 2000 1070
2000 2500 1100
2500 3000 1180
3000 3500 1270
3500 4000 1350

Minimalna masa samochodu SuperCar wynosi 1300 kg.
The minimum weight of the SuperCar is 1300 kg.

7. KOLA / OPONY

7.1. Kota

Rodzaj kot jest dowolny, maksymalna szerokosci kompletnego
kota w czesci nieobcigzonej ograniczona jest do maksymalnie 250
mm, $rednica felgi maksymalnie 18 cali.

7.2. Opony w klasie SuperCar

Opony dowolne. Opony typu slick bez fabrycznego bieznika sa
zabronione.

7.3. Opony w grupie SuperNational

Opony dowolne. Opony typu slick bez fabrycznego bieznika sag
zabronione.

8. UKLAD KIEROWNICZY

Uktad kierowniczy i jego rozmieszczenie sg dowolne, ale zezwala
sie wytgcznie na jedno bezposrednie potaczenie mechaniczne
pomiedzy kotem kierownicy i kotami kierowanymi. Kolumna
kierownicza musi by¢ wyposazona w mechanizm pochtaniania
energii w przypadku zderzenia, zgodnie z wyposazeniem
seryjnym. Zabroniony jest uktad kierowania 4 koét.

11l PRZEPISY SZCZEGOLOWE KLASA RWD CUP

1.1. Niniejszy regulamin zostat zredagowany terminami
dopuszczajgcymi, w zwigzku z czym to, co nie jest ponizej
wyraznie dozwolone jest zabronione. Granice dozwolonych
zmian i montazy sg podane ponizej. Poza wymienionymi
zezwoleniami, kazda czes¢ niesprawna na skutek zuzycia lub
wypadku, moze by¢ zastgpiona tylko czescig oryginalng lub ich
bezposrednim zamiennikiem zgodnym z dyrektywa GVO (czyli w
kazdym miejscu, gdzie regulamin nakazuje uzywanie czesci
oryginalnych, zezwala sie na zastepowanie ich bezposrednim
zamiennikiem zgodnym z dyrektywa GVO). Samochody musza
by¢ egzemplarzami pochodzacymi bez zadnych watpliwosci z
produkcji seryjnej.

1.2. SAMOCHODY

1.2.1. Nadwozie

Do klasy dopuszczone zostang modele BMW serii 3 E36 w
nadwoziach:

a) sedan 4-drzwiowych

b) coupe 2-drzwiowych

c) compact 3-drzwiowych

d) z wytaczeniem nadwozia M3 we wszystkich modelach.
Elementy nadwozia winny zostaé¢ oryginalne. Sciany grodziowe
muszg zosta¢ oryginalne. Zabrania sie wycinania elementéw

7. WHEELS / TYRES

7.1. Wheels

Any type of wheels, maximum width of the complete wheel in the
unloaded partis limited up to maximum 250 mm, rim diameter up
to maximum 18 inches.

7.2. Tyres in the SuperCar class

Any tyres. Slick tires without a factory tread are prohibited.

7.3. Tyres in the SuperNational group
Any tyres. Slick tires without a factory tread are prohibited.

8. STEERING SYSTEM

Any steering system and any placement, but only one direct
mechanical connection is allowed between the steering wheel
and the steered wheels. The steering column must be equipped
with a mechanism to absorb energy in the event of a collision, in
accordance with serial equipment. The steering system of 4
wheels is forbidden.

111 SPECIFIC PRESCRITIONS RWD CUP CLASS

1.1. These regulations are written using permissive terms.
Anything not expressly permitted below is prohibited. The limits of
permitted modifications and installations are specified below.
Apart from the listed permissions, any part rendered
unserviceable due to wear or an accident may be replaced only
with an original part or a direct replacement compliant with the
GVO directive (in every case where the regulations require the use
of an original part, it is permitted to replace it with a direct
equivalent that complies with the GVO directive). The cars must
be specimen originating without any doubt from series production

1.2. Cars

1.2.1. Bodywork

The BMW Series 3 E36 models will be admitted to the class in
below bodyworks:

a) 4-door sedan

b) 2-door coupe

c) 3-door compact

d) excluding the M3 bodywork from all models.

Bodywork elements must be original.

The bulkheads must be kept original.
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nadwozia, poza ujetymi ponizej. Elementy pomocnicze mozliwe
do usuniecia wyszczegélnione sg w zatgczniku nr 2.1. Mozna
zmniejszy¢ mase elementéw przykrecanych do nadwozia poprzez
usuniecie zbednych wzmocnien i szkieletow. Drzwi kierowcy,
sposdb zamykania i mocowania muszg by¢ zachowane wzgledem
oryginatu. Dopuszcza sie stosowanie laminatowych zamiennikéw
elementéw przykrecanych do nadwozia z wytgczeniem drzwi
kierowcy (pod warunkiem zachowania ksztattu i wymiaréw
oryginatu). Przednie drzwi w pojezdzie zaréwno lewe i prawe,
muszg mie¢ mozliwo$¢ otwierania z zewnatrz (poprzez oryginalne
klamki) jak i wewnatrz pojazdu oraz posiada¢ oryginalne
mocowania drzwi. Dopuszcza sie montaz rozpoérek kielichéw
przednich i tylnych do seryjnie wystepujacych mocowan gérnych
amortyzatora-zgodnie z zat. J.

1.2.2. Na zewnatrz

Kotpaki két muszag byé zdjete. Dopuszcza sie stosowanie
oryginalnych oraz zamiennikéw zderzakéw (réwniez z modelu
M3). Obowigzkowe sa oryginalne belki zderzakéw lub ich
zamienniki, dopuszcza sig modyfikacje mocowania belki przez
usuniecie amortyzatora zderzenia.

Punkty mocowan belek musza pozosta¢ oryginalne. Plastikowe
elementy wygtuszajgce musza by¢ usuniete z nadkoli. Dozwolone
jest usuniecie plastikowych oston zamontowanych pod
nadwoziem (owiewanych strugami powietrza). Kierownice
powietrza na chtodnice dowolne, schowane pod poszyciem
nadwozia. Dopuszcza sie demontaz listew ochronnych bocznych
z btotnikéw i drzwi bocznych. Dopuszcza sie stosowanie ptyt i
oston wzmacniajgcych pod uktadem napedowym. Elementy
aerodynamiczne ktére nie byty homologowane w danym modelu
samochodu nie sg dopuszczone — nie dotyczy spojlera tylnego,
klapy bagaznika, jednak z zachowaniem art. 279.10.2.17. Zat. J.
Dopuszcza sie zastosowanie otworéw w pokrywie silnika zgodnie
zart. 279.10.2.6. Zat. J.

1.3 Wnetrze

1.3.1. Tablica rozdzielcza (deska rozdzielcza)

Tablica rozdzielcza musi pozosta¢ oryginalna. Zezwala sie na
wyciecie elementéw deski niezbednych do przeprowadzenia rur
klatki bezpieczenstwa.

1.3.2. Drzwi kierowcy - boczne elementy tapicerki:

Zezwala sie na usuniecie materiatu dZzwiekochtonnego z drzwi
pod warunkiem, ze ich ksztatt i oryginalna konstrukcja nie ulegnie
zmianie. Nawet czesciowe usunigcie belek lub wzmocnien drzwi
bocznych uznawane jest za modyfikacje. Ptyty ochronne drzwi
przednich moga by¢ wykonane z blachy o grubosci co najmniej
0,5 mm, z wtékna weglowego o grubosci co najmniej 1 mm lub z
innego statego i niepalnego materiatu o grubosci co najmniej 2
mm.

Minimalna wysokos¢ ptyty musi rozcigga¢ sie minimum 5 cm od
dolnej krawedzi drzwi do min 5 cm od maksymalnej wysokosci
krawedzi drzwi. Dozwolone jest zastgpienie elektrycznego
podnosnika szyb podnosnikiem recznym. Dozwolone jest
zastgpienie recznego podnosnika szyb  podnosnikiem
elektrycznym. Pod warunkiem ze czesci te sg oryginalne, nie
modyfikowane. Dozwolony jest catkowity demontaz podnos$nikow
szyb tacznie z czgs$cig instalacji elektrycznej.

1.3.3. Dopuszcza sig usunigcie zawiaséw pokrywy silnika oraz
zawiasOéw pokrywy bagaznika i zastgpienie ich zewnetrznymi
zapinkami. Obowigzkowo nalezy zdemontowa¢ linki otwierania
pokrywy silnika oraz zamki pokrywy silnika i tylnej klapy.

1.4. MASA SAMOCHODU

1.4.1. Minimalna masa pojazdu wazona wraz z kierowcg w
kompletnym stroju oraz wyposazeniem bezpieczenstwa bez
paliwa (maksymalnie 3 litry) z ptynami eksploatacyjnymi wynosi
1100 kg.

1.5. ZAWIESZENIE

Itis forbidden to cut parts from the bodywork, except below.
Auxiliary elements which might be removed are listed in appendix
N°2.1.

The weight of the components screwed to the bodywork can be
minimalized by removing unnecessary reinforcements and
skeletons. Doors on the driver's side, their method of closing and
fixing must be kept in relation to the original.

It is allowed to use laminate replacement for elements bolted to
the bodywork with the exception of the driver's door (under
condition that the shape and dimensions of the original are
retained). Both the left and right front door in the vehicle must be
able to be opened from the outside (through original handles) and
inside the vehicle, and must have original door mountings.

It is allowed to install the struts of the front and rear suspension
mountings onto the series upper mountings points - in accordance
with app. J.

1.2.2. Exterior

Wheel caps must be removed. It is allowed to use original and
replacement bumpers (also from the M3 model).

Original bumper tube or their replacements are obligatory, it is
allowed to modify the mounting of the tube by removing the
impact absorbing construction. Tube mounting points must
remain original. The plastic soundproofing elements must be
removed from the wheel arch; openings. It is allowed to remove
plastic protections mounted under the bodywork (licked by the air
flow).

Air ducts for radiator — any type, hidden under the bodywork shell.
It is allowed to disassemble side protection strips from fenders
and side doors.

It is allowed to use reinforcement plates and shields under the
transmission. Aerodynamic elements that were not homologated
in a given car model are not allowed - does not apply to the rear
spoiler, boot lid, in accordance with art. 279.10.2.17. App. J

It is allowed to use holes in the engine cover in accordance with
Art. 279.10.2.6. App. )

1.3 Interior

1.3.1. Control board (dashboard)

The dashboard must remain original.

It is allowed to cut dashboard elements necessary to carry the
safety cage tubes.

1.3.2. Driver's door - side trim elements:

It is allowed to remove sound-absorbing material from the door
provided that its shape and original design will not change. Even
partial removal of tubes or reinforcement of side door is
considered as a modification.

The protective plates of the front doors may be made of sheet
metal with a thickness of at least 0.5 mm, of carbon fiber with a
thickness of at least 1 mm or of another solid and non-
combustible material with a thickness of at least 2 mm.

The minimum height of the plate must extend at least 5 cm from
the bottom edge of the door to a minimum of 5 cm from the
maximum height of the door edge. It is allowed to replace the
electric window lift with a hand lift. It is allowed to replace the
manual power lift with an electric lift. Provided that these parts are
original, not modified.

It is permitted to completely dismantle the window lifts together
with the part of the electrical system.

1.3.3. It is permitted to remove the hinges of the engine cover and
hinges of the boot cover and replace them with external buckles.
It is mandatory to dismantle the engine cover opening cable and
the engine cover and boot locks.

1.4. Car weight

1.4.1. The minimum weight of the vehicle, weighed together with
the driver in a full suit and safety equipment without fuel (max 3
liters) with operating fluids, is
1100 kg

1.5. Suspension

1.5.1. It is forbidden to use any suspension elements (front and
rear) from the M3 model of all types of bodywork.
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1.5.1. Zabrania sie stosowania jakichkolwiek elementéw
zawieszenia (przéd i tyt) z modelu M3 we wszystkich typach
nadwozi.

1.5.2. Wszystkie elementy zawieszenia oraz osie obrotu musza
pozostacé seryjne (oryginalne) z wyjatkiem ponizej wymienionych.
1.5.3. Mocowanie wszystkich elementéw zawieszenia winny
zostac oryginalne lecz dopuszcza sieg:

wzmacnhianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu
ich mocowania.

1.5.4. Gdérne mocowanie amortyzatora przedniego, tylnego
seryjne.

1.5.5. W modelu E36 compact (3-drzwiowy) dopuszcza sie
regulacje geometrii tylnych wahaczy, przez zastosowanie ptytek
regulacyjnych i $rub mimosrodowych o wytrzymatosci 10.8 i
$rednicy odpowiadajacej oryginatowi, zgodnie z ilustracjg nr 11,
12 lub za pomoca regulacji skokowej (tzw. grzebien). W nadwoziu
sedan i coupe dopuszcza sie zastosowanie regulowanego tylnego
wahacza poprzecznego z tulejami stalowo poliuretanowymi. Nie
dopuszcza sie stosowania tulei typu uniball.

1.5.6. Stabilizatory przéd i tyt - seryjne lub ich zamienniki
pochodzace z ogdélnodostepnej sprzedazy, taczniki stabilizatora
dowolne.

Punkty zamocowania stabilizatora i tacznikéw stabilizatora
seryjne, przewidziane przez producenta. W przednim
stabilizatorze dopuszcza sie dwa miejsca montazowe tacznika
stabilizatora przewidziane przez producenta:

1.5.2. All suspension elements and axis of rotation must remain
series (original) except for the ones listed below.

1.5.3. The mountings of all suspension elements must be original
butitis permitted to:

strengthening the suspension elements and the chassis at the
place of their attachment.

1.5.4. Upper mounting points of front, rear shock absorber series.
1.5.5.In the model E36 compact (3-door) itis allowed to adjust the
rear arms geometry by using adjustment plates and eccentric
screws with a strength of 10.8 and a diameter corresponding to the
original, as shown in illustrations No 11, 12 or by means of a step
regulation (so-called comb). An adjustable rear transverse
wishbone is permitted in the sedan and coupe body with steel and
polyurethane bushes. Uniball bushings are not allowed.

1.5.6. Front and rear antiroll bar — serial or their substitutes
available for general sale, antiroll bar joints —any type.

The mounting points of the stabilizer and stabilizer connectors are
serial, provided by the manufacturer. Two mounting locations for
the stabilizer link provided by the manufacturer are allowed in the
front stabilizer:

do wahacza tréjkatnego
to the triangular wishbone

do przedniego amortyzatora
to the front shock absorber

1.5.7. Dopuszcza sie stosowanie poliuretanowych tulei
zawieszenia (zamiennik elementéw gumowo-metalowych). Nie
dopuszcza sie stosowania tulei typu uniball.

1.5.8. Dopuszcza sie stosowanie tulei poliuretanowych
mocowania tylnej belki w modelach E36 compact oraz tylnego
wozka w modelu E36, wysokos¢ tulei dowolna. Dopuszcza sie
poliuretanowe tuleje mocowania tylnego mostu (dyferencjatu).
Nie dopuszcza sie stosowania tulei typu uniball.

1.5.9. Dopuszcza sie zamienne stosowanie przednich wahaczy w
modelach E36.

1.6. Amortyzatory i sprezyny zawieszenia.

1.6.1. Amortyzatory dowolnego producenta konstrukcji seryjnej z
zachowaniem:

-bez zewnetrznych zbiorniczkéw gazu,

-bez mozliwosci zewnetrznej regulacji
amortyzatora,

parametréw pracy

- bez mozliwosci regulacji wysokosci.
1.6.2. Sprezyny zawieszenia dowolne, lecz ich ilos¢ i punkty
mocowan muszg pozostac seryjne.

1.5.7. It is allowed to use polyurethane suspension bushes
(replacement of rubber and metal elements). Uniball bushings are
not allowed.

1.5.8. Itis allowed to use polyurethane bushes in mountings of the
rear beam on the E36 compact models and the rear sub-frame in
the E36 model, the height of the bushes optional. Polyurethane
bushes for fixing the rear axle (differential) are allowed. Uniball
bushings are not allowed.

1.5.9. The spare use of the front wishbones on the E36 models is
allowed.

1.6. Shock absorbers and suspension springs.

1.6.1. Shock of any manufacturer of series construction with the
following:

-without external gas tanks,

-without the possibility of external adjustment of shock absorber
working parameters,

- without height adjustment.

1.6.2. Suspension springs — any type, but their number and
mounting points must remain series.
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Amortyzator ze sprezyna przedniego zawieszenia / Shock
absorber with spring for the front suspension

Srednica sprezyny przedniego amortyzatora D=172mm
tolerancja +/- 20mm, wysokos$¢ H dowolna.

Front shock absorber spring diameter D= 172mm tolerance +/-
20mm, any height H.

Amortyzator ze sprezyna tylnego zawieszenia / Shock
absorber with spring for the rear suspension

Srednica sprezyny tylnego zawieszenia d= 150mm tolerancja +/-
20mm wysokos$¢ H dowolna.

Rear suspension spring diameter d= 150mm tolerance +/- 20mm,
any height H.

1.7. Uktad jezdny

1.7.1. Kota (Koto=felga + opona)

W klasie RWD Cup dopuszcza sie wytacznie opony marki
WESTLAKE, model Z-107 o wymiarach 195/65/R15.

1.7.3. Dopuszcza sie stosowanie obreczy kot ze stali oraz stopow
lekkich o $rednicy 15 cali, szerokosci maksymalnej 7 cali.

1.8. Uktad hamulcowy

1.8.1. Uktad hamulcowy seryjny (z wytgczeniem modelu M3).
Dopuszcza sie usuniecie oryginalnego systemu ABS. Nakazuje sie
demontaz czujnikéw ABS. Przewody hamulcowe moga byc¢
wymienione na przewody typu lotniczego (w stalowym
oplocie).Przewody sztywne dowolne, sposdb poprowadzenia
przewodoéw dowolny. Urzadzenie hamulca recznego oryginalne z
dowolng dZwignig jego uzywania. Urzadzenie recznego hamulca
moze by¢ wymontowane. (dZzwignia, linki, szczeki).

1.8.2. Mechaniczny hamulec reczny moze zosta¢ zastgpiony
systemem hydraulicznym. Dozwolona jest modyfikacja pozyciji
hydraulicznego hamulca recznego pod warunkiem ze pozostaje w
oryginalnej lokalizacji (tunel centralny). Pompa hamulca recznego
hydraulicznego musi pochodzi¢ z ogélnodostepnej sprzedazy.
1.8.3. Zaciski hamulcowe seryjne.

1.8.4. Klocki hamulcowe oraz szczeki hamulcowe dowolne, z
zachowaniem wymiardw seryjnych.

1.8.5. Tarcze hamulcowe sg dowolne, z zachowaniem wymiaréw
seryjnych, producent jest dowolny.

1.9 Uktad kierowniczy

Dopuszcza sie stosowanie wytgcznie seryjnych przektadni
kierowniczych stosowanych w modelach E36 i E46 (z
wytaczeniem modelu M3 i Z3). Przeciw kradziezowe urzadzenie
blokujace uktad kierowniczy musi zostac¢ roztagczone. Kierownica
stosowana w sporcie samochodowym ,sportowa”. Drazki i
koncéwki kierownicze seryjne.

2. Silnik

2.1 Dopuszcza sig zastosowanie zamiennie szesciu wersji silnika:
M50 B20 z E36, M50 B20 Vanos z E36, M52 B20 z E36, M42 B18 z
E36, M44 B19 z E36.

2.1.1. Delegat techniczny za zgoda ZSS, moze zarzadzi¢ po
badaniu kontrolnym lub po kazdym wyscigu plombowanie
silnikéw celem ich ewentualnej kontroli ,,z urzedu”.

2.1.2. Silniki muszg pozostaé seryjne zgodnie z dokumentacja
serwisowg BMW oprécz elementéw opisanych ponizej.

2.1.3. Wszystkie czesci silnika musza pozosta¢ oryginalne
(seryjne), uktad korbowo ttokowy - wat korbowy, korbowody,
sworznie i ttoki muszg by¢ oryginalne, panewki gtéwne i
korbowodowe dowolne. Zabrania sie stosowania metalowej

1.7. Wheels and tires

1.7.1. Wheels (Wheel = rim + tire)

Only WESTLAKE tires, model Z-107, size 195/65/R15 are allowed in
the RWD Cup class.

1.7.3. Itis allowed to use steel and light alloys rims with a diameter
of 15 inches, a maximum width of 7 inches.

1.8. Brakes

1.8.1. The braking system series (excluding the M3 model). The
original ABS system may be removed. ABS sensors are required to
be disassembled. Brake lines can be exchanged for aircraft quality
lines (in steel braid).

Rigid lines — any types, any routing method is allowed

Original handbrake device with any lever for its use.

The hand brake device can be removed. (lever, links, jaws).

1.8.2. The mechanical handbrake may be replaced with a
hydraulic system. Modification of the hydraulic handbrake
position is permitted provided it remains in the original location,
the central tunnel. The hydraulic handbrake master cylinder must
come from general commercial sale.

1.8.3. Brake calipers series.

1.8.4. Brake pads and brake shoes - any type, all with series
dimensions.

1.8.5. Brake discs - any type and manufacturer, with series
dimensions kept.

1.9. Steering

Only serial steering transmissions used on the E36 and E46
models are allowed (excluding the M3 and Z3 model).

The anti-theft device blocking the steering must be disconnected.
The steering wheel used in motor sports is called "sports" steering
wheel. Tie rods and rod ends series.

2. Engine

2.1 It is allowed to use interchangeably six engine versions: M50
B20 from E36, M50 B20 Vanos from E36, M52 B20 from E36,
M52TU B20 from E36, M42 B18 from E36, M44 B19 from E36.
2.1.1. The ASN Technical Delegate, with the consent of the
Stewards, may order, after scrutineering or after each race, the
sealing of the engines for possible inspection "ex officio".

2.1.2. Engines must remain series in accordance with the BMW
service documentation in addition to the issues described below.
2.1.3. All engine parts must remain original (series), crank-piston
system - crankshaft, connecting rods, gudgeon pins and pistons
must be original, main and connecting rods bearings shells — any
type.
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uszczelki pod gtowice, pozostate uszczelki dowolne, przy czym
pasta montazowa uznawana jest za uszczelke. Dozwolone jest
planowanie powierzchni gtowicy. Minimalna wysokos¢ gtowicy
dla silnika M42 i M44 wynosi 139,4 mm. Minimalna wysoko$¢
gtowicy dla silnika M50 i M52 wynosi 139,6 mm. Dozwolone jest
planowanie powierzchni bloku silnika, maksymalnie o 0,2 mm.
Dozwolona jest obrébka powierzchni cylindra i czopéw watu
korbowego do rozmiaru 2 szlifu naprawczego wedtug
dokumentacji BMW AG. W silniku M44 zezwala sie na usuniecie
kota fonicznego z watu korbowego oraz kota impulsowego
czujnika fazy z watka ssacego. Dozwolone jest zaslepienie
nieuzywanych otworéw w bloku i gtowicy, pod warunkiem, ze jest
to jedynym celem tej operaciji.

2.1.4. Dopuszcza sie obrobke gniazd zaworéw ssacych i
wydechowych oraz szlif przylgni zaworéw. Zawory i prowadnice
zaworow muszg pozostac seryjne.

2.1.5. Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston stuzacych
jedynie do zakrycia elementéw mechanicznych w komorze silnika
i spetniajgcych jedynie funkcje estetyczne. Materiaty
wygtuszajagcych i wyktadziny niewidoczne z zewnatrz,
zamontowane pod pokrywa silnika musza byé usuniete.
Dozwolona jest zmiana $rub i wkretéw pod warunkiem, ze
zamienniki sg wykonane z materiatu zelaznego.

2.1.6. Wsporniki zawieszenia silnika (tapy) moga by¢ wykonane z
dowolnego materiatu.

2.1.7. Poduszki silnika dowolne, minimalna wysoko$¢ poduszki
silnika mierzona miedzy ptaszczyzng mocowania do belki a
ptaszczyzng mocowania do tapy bez obcigzenia wynosi 59mm
2.1.8. Koto zamachowe.

W silnikach dopuszczalne jest stosowanie zamiennie oryginalne
dwumasowe koto zamachowe lub jednomasowe. Minimalna
waga kota zamachowego 9040 g (przy zachowaniu seryjnej
Srednicy tarczy). Dopuszcza sie obrdbke oryginalnego kota
zamachowego, jednak bez dodawania materiatu.

2.1.9. Uktad wtryskowy.

Wtryskiwacze paliwa oraz zasobnik muszg pozostaé seryjne.
Maksymalne dozwolone cisnienie paliwa wynosi 3,5 bar.
Regulator ci$nienia paliwa nie moze by¢ regulowany z zewnatrz,
konstrukcyjnie musi odpowiada¢ oryginatowi.

2.1.10. Modut sterujacy silnikiem (ECU).

Sterownik silnika seryjny zdowolnym programem lub zgodny z zat.
J art. 254 pkt 6.1. Sterownik nie moze w zaden sposéb by¢
potaczony z odbiornikami i nadajnikami GPS. Stosowanie tzw.
»procedury startu”, czyli limitera obrotéw silnika jest zabronione.
2.1.11. Czujniki silnika seryjne lub ich zamienniki pochodzace z
ogélnodostepnej sprzedazy, wiazki silnika seryjne lub zgodne z
seryjnymi, odpowiadajgce danejwers;ji silnikowej. Dozwolone jest
zastgpienie lub podwojenie / zdublowanie linki gazu, linka
dowolna.

2.1.12. Uktad zaptonowy.

Cewka zaptonowa seryjna. Dopuszcza sie¢ zamienne stosowanie
cewek silnikéw. Swiece zaptonowe i przewody zaptonowe
dowolne.

2.1.13. Uktad rozrzadu.

Watki rozrzadu seryjne, wyprodukowane wytacznie przez BMW
AG, zabrania sie jakiejkolwiek ingerencji w strukture krzywek w
tym obrébki Sciernej i chemicznej, ustawienie rozrzadu dowolne.
Popychacze i dzwigienki zaworowe seryjne.

2.1.14. Uktad dolotowy.

Przepustnica oraz kolektor dolotowy seryjny, zgodny z fabrycznag
wersjg silnika. Uktad dolotowy do przepustnicy dowolny.
Dopuszcza sie usuniecie seryjnego przeptywomierza. Wktad filtra
powietrza i jego obudowa sg dowolne, lecz musza pozosta¢ w
komorze silnika. Dopuszcza sie usuniecie zbiornika z weglem
aktywnym wraz z osprzetem (przewody, zawér sterujacy).

2.1.15. Uktad wydechowy

Kolektor wydechowy seryjny, odpowiadajacy danej wers;ji
silnikowej. Uktad wydechowy za kolektorem wylotowym dowolny.

It is forbidden to use a metal cylinder head gasket, other gaskets
are allowed, however mounting paste is considered as a gasket.
Cylinder head surface planning is allowed. The minimum cylinder
head height for the M42 and M44 engines is 139.4 mm. The
minimum height of the cylinder head for the M50 and M52 engines
is 139.6 mm.

The engine block resurfacing is allowed, maximum of 0.2 mm. The
surface of the cylinder and the crankshaft journals may be
machined to size 2 with a repair grind according to BMW AG
documentation. On the M44 engine, it is allowed to remove the
phono wheel from the crankshaft and the phase sensor impulse
wheel from the suction shaft. Unused holes in the block and head
may be plugged, provided that this is the sole purpose of the
operation.

2.1.4. Machining of intake and exhaust valves seats and grinding
of valves faces is allowed. Valves and valve guides must remain
stock.

2.1.5. Engine shields made of plastic material, the purpose of
which is to hide mechanical components in the engine
compartment, may be removed if they have a solely aesthetic
function. Soundproofing materials and linings not visible from the
outside, installed under the bonnet, must be removed.

The screws and bolts may be changed, provided that the
replacements are made from iron-based alloy.

2.1.6. The engine mount brackets (paws) they can be made of any
material.

2.1.7. Engine cushions - any type, minimum height of the engine
cushion measured between the mounting plane to the beam and
the plane of attachment to the paw without load is 59mm

2.1.8. Engine flywheel.

In engines it is permitted the interchangeably use of the original
dual mass flywheel and single mass. The minimum weight of the
flywheel 9040 g (while maintaining the serial diameter of the disc).
The original flywheel can be machined, but without adding
material.

2.1.9. Injection system.

Fuel injectors and accumulators must remain in serial. The
maximum permitted fuel pressure is 3.5 bar. The fuel pressure
regulator cannot be adjusted from outside, constructionally it
must correspond to the original.

2.1.10. Engine control unit (ECU).

The engine control unit - serial, with any software orin accordance
with app. J article 254 point 6.1. The controller cannot be
connected in any way with GPS receivers and transmitters. The
use of the so-called "launch control" which is an engine RPM
limiter is prohibited.

2.1.11. Engine sensors - serial or their replacements from
commercially available stores, loom series - serial or compatible
with serial ones, corresponding to a given engine version. It is
allowed to replace or double / double the accelerator linkage,
cable —any type.

2.1.12. Ignition system.

Ignition coil series. The interchangeable use of engine coils is
allowed. Spark plugs and ignition wires — any type.

2.1.13. Timing system.

Camshafts series, manufactured exclusively by BMW AG, any
interfering onto cam structure including abrasive and chemical
machining is prohibited, any timming settings allowed. Push rods
and rockers — any type.

2.1.14. Intake system.

Throttle and intake manifold serial and compatible with the factory
version of the engine. Any throttle intake system. The serial flow
meter may be removed. Any air filter and its housing, but must
remain in engine compartment.

It is allowed to remove the active carbon tank along with the
fittings (hoses, control valve)

2.1.15. Exhaust system
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Modyfikacje nie mogag pociagnaé za sobag zadnych zmian w
nadwoziu.

2.1.16. Uktad smarowania silnika.

Uktad smarowania silnika musi pozostac oryginalny.

2.2. Uktad chtodzenia

Chtodnica jest dowolna, musi by¢ zamontowana w oryginalnym
miejscu, bez modyfikacji nadwozia, mocowania sg dowolne jak
rowniez przewody wody oraz przestony, kierownice powierza
ukryte pod elementami nadwozia dowolne. Zezwala sie na
montaz elektrycznych wentylatoréw na chtodnicy wody.
Dopuszcza sie demontaz sprzegta wiskotycznego (wiskoza)
tacznie z wentylatorem, zastepujac je wentylatorem
elektrycznym. Nagrzewnice z systemem nawiewu szyb musza
pozosta¢ oryginalne. Dopuszcza sie usuniecie systemu
podgrzewania przepustnicy. Termostat  dowolny. Przy
zastosowaniu  chtodnicy bez wbudowanego zbiornika
wyréwnawczego (np. model Diesel) mozna zastosowac
zewnetrzny zbiornik, ale musi pozostaé¢ w komorze silnika.

3. Przeniesienie napedu

3.1. Wszelkie czujniki i wigzki przy kotach, mechanizmach
réznicowych i skrzyni biegéw sa zabronione. Jedynym wyjatkiem
jest pojedynczy czujnik na skrzyni biegobw do obstugi
indywidualnego  wys$wietlacza  wtaczonego biegu. Przy
wykorzystaniu seryjnego sterownika silnika dozwolone jest
wykorzystanie seryjnego czujnika predkosci. Sterowanie
napedem ,traction control” zabronione.

3.2 .Sprzegto

Mechanizm sprzegta musi by¢ oryginalny, docisk sprzegta
oryginalny lub zamiennik dostepny w handlu odpowiadajacy
wymiarowo oryginatowi. Tarcza sprzegta oraz jej masa jest
dowolna.

3.3. Skrzynia biegéw

Dopuszcza sie zamienne stosowanie skrzyn biegéw stosowanych
w modelach E36.

3.3.1 Poduszki skrzyni biegéw seryjne
wymiarem odpowiadajgce oryginatowi.

3.4 Wat napedowy

Elastyczny tacznik skrzyni biegéw z watem napedowym musi
pozostaé oryginalny. Wat napedowy musi pochodzi¢ od
producenta BMW.

3.5 Dyferencjaty

3.5.1 Dyferencjaty stosowane w modelach BMW E36 typ 168, 188
o nastepujacych przetozeniach:

lub poliuretanowe,

Exhaust manifold series, corresponding to a given engine version.
Exhaust system downstream of the exhaust manifold — any type.
Modifications must not entail any changes to the bodywork.
2.1.16. Engine lubrication system.

The engine lubrication system must remain original.

2.2. Cooling system

The radiator — any type, it must be mounted in the original place,
without modification of the bodywork, any mounting is allowed, as
well as water pipes and shutters, air steering channels hidden
under the bodywork — any type. Itis allowed to mount electric fans
on the water radiator.

It is allowed to disassemble the viscous coupling (viscose)
together with the fan, replacing it with an electric fan.

Heaters from a window air flow system must remain original. It is
permitted to remove the throttle heating system. Any thermostat.
When using radiator without an integrated expansion tank (e.g.
Diesel model) an external tank can be used, but must remain in
the engine compartment.

3. Transmission

3.1. Allsensors and cables at the wheels, differentials and gearbox
are prohibited. The only exceptionis a single sensor on the gearbox
to operate the individual gear display. When using the serial engine
control unit, the use of the serial speed sensor is permitted.
Forbidden traction control.

3.2. Clutch

The clutch mechanism must be original, the clutch pressure plate
original or a commercially available replacement that is
dimensionally equivalent to the original. The clutch disc —any type
at any clutch disk weight.

3.3. Gearbox

The use of gearboxes used on E36 models is allowed.

3.3.1. Gearboxes cushions series or the
dimensions corresponding to the original.

3.4 Drive shaft

The flexible coupler of gearbox with drive shaft must remain
original. The drive shaft must come from the BMW manufacturer.

polyurethane,

3.5 Differentials
3.5.1 Differentials used on BMW E36 models type 168, 188 with
the following ratios:

Dyferencjaty / Differentials
L.p. przetozenie / ratio Ilifribbae:iaigal:ﬁ;ool Liczba zgbow koto 2
Number of teeths on wheel 2
wheel 1
1 4,45: 1 49 11
2 4,44:1 40 9
3 4,27:1 47 11
4 4,10: 1 a1 10
5 3,91:1 43 11
6 3,73:1 41 11
7 3,64: 1 40 11
8 3,45: 1 38 11

3.5.2. Dozwolone jest zastosowanie dowolnego mechanizmu
réznicowego o ograniczonym poslizgu (tzw. szpera). Pétosie
napedowe seryjne.

3.5.3. Dopuszcza sie zastosowanie drgzka zmiany biegdw o
skréoconym przetozeniu (tzw. shortshifter), dowolnej konstrukcji
oraz dowolnego sposobu mocowania do nadwozia (z
zachowaniem zmiany biegéw w uktadzie H).

4. Uktad paliwowy

4.1. Zbiornik paliwa

Zbiornik paliwa musi pozostac¢ oryginalny lub zamiennik dostepny
w handlu odpowiadajacy wymiarowo oryginatowi.
Umiejscowienie musi pozostac¢ seryjne. Zabrania sie stosowania

3.5.2. It is allowed to use any limited slip differential mechanism
(the so-called “szpera”). Half shafts series.

3.5.3. The use of a short shifting gear stick is allowed (so-called
short shifter), The use of a short shifting gear stick is allowed (so-
called short shifter), of free design and any method of mounting to
the body work (with gear changes in the H system kept).

4. Fuel system

4.1. Fuel tank

The fuel tank must remain original or a commercially available
replacement that matches the size of the original. The location
must remain stock. It is forbidden to use safe fuel tanks and
additional fuel containers.
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bezpiecznych zbiornikéw paliwa oraz dodatkowych zasobnikéw
paliwa.

4.1.1. Ztacze do poboru prébki paliwa

Samouszczelniajgce ztgcze do poboru prébki paliwa jest
obowigzkowe. Ztacze to musi by¢ zatwierdzone przez FIA (Lista
techniczna nr 5) i zamontowane na przewodzie zasilajgcym
bezposrednio przed witryskiwaczami. Ztacze musi byé
umieszczone w niezablokowanym obszarze wewnatrz komory
silnika i musi by¢ tatwo dostepne. Musi istnie¢ mozliwosé
zamontowania weza na tym ztgczu.

4.1.2. Co najmniej 3 litry paliwa musza pozosta¢ w zbiorniku
paliwa w dowolnym momencie trwania zawoddw.

4.2. Przewody paliwowe

Przewody paliwowe sa dowolne, sposéb poprowadzenia
przewodoéw dowolny zgodny z art. 253 pkt.3.2 zatgcznika J.

4.3. Pompa paliwowa - dopuszcza sie zastosowanie tylko jednej
pompy paliwa mocowanej oryginalnie w zbiorniku. Pompa paliwa
dowolna.

4.4. Dozwolony jest demontaz filtra weglowego odpowietrzenia
zbiornika paliwa

4.5. Zabrania sie dodawania i ujmowania elementéw uktadu
paliwowego nie przewidzianych przez producenta z wyjatkiem
elementéw ujetych w pkt.4.1.1. oraz pkt. 4.4.

5. Uktad elektryczny

5.1. Dopuszcza sie usuniecie zbednych elementéw instalacji,
obwody oswietlenia, radia itp. Powyzsza instalacja nie moze
stwarza¢ zadnego ryzyka. Dozwolone jest dodanie bezpiecznikéw
oraz obwodoéw obstugi kierownicy wielofunkcyjnej, tgcznosci
radiowej, o$wietlenia dodatkowego, zasilania z akumulatora,
gtownego wytacznika pradu, dodatkowego wentylatora, pompki
spryskiwacza, w uktadzie elektrycznym. Instalacja nie moze
sprawia¢ wrazenia prowizorycznej. Przewody muszg byé
poprowadzone w ostonach. Zabronione jest dodawanie
jakichkolwiek urzadzen elektrycznych i elektronicznych nie
wymienionych w regulaminie.

5.2. Tablica wskaznikéw musi pozostac¢ oryginalna montowana w
seryjnym miejscu oryginalnej deski rozdzielczej. Dopuszcza sie
stosowanie dodatkowych wskaZznikéw monitorujgcych prace
silnika. Dodatkowe wskazniki nie moga byé potaczone w zaden
sposo6b z komputerem sterujgcym silnikiem.

5.3. Alternator

Alternator musi by¢ sprawny i podczas pracy silnika zawsze
tadowac¢ akumulator napieciem nie mniejszym niz 13,0 V.

6. Postanowienia koricowe

Zawodnik jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze samochdd nie
posiada zabronionych modyfikacji podpisujagc formularz
zgtoszenia.

4.1.1. Fuel sampling port

The self-sealing fuel sampling port is mandatory. This connector
must be approved by the FIA (Technical List No. 5) and fitted to the
supply pipe directly in front of the injectors. The connector must
be located in an unobstructed area inside the engine
compartment and must be easily accessible. It must be possible
to fit a hose on this coupling.

4.1.2. At least 3 liters of fuel must remain in the fuel tank at any
time during the competition.

4.2, Fuellines

The fuel lines are free, the way of routing the lines is any, in
accordance with Art. 253, point 3.2 of App. J.

4.3. Fuel pump - itis permitted to use only one fuel pump originally
installed in the fuel tank. The fuel pump - any type.

4.4. Removal of the carbon filter of the fuel tank vent is allowed
4.5. It is forbidden to add or remove components of the fuel
system not provided for by the manufacturer, with the exception of
those specified in point 4.1.1. and point 4.4.

5. Electric system

5.1. It is allowed to remove unnecessary components of the
installation, lighting circuits, radio etc. The above installation must
not present any risk. In the electrical system It is allowed to add
fuses and control circuits of the multifunction steering wheel,
radio communication, additional lighting circuits, power from the
battery, master power switch, additional fan, washer pump.

The installation cannot make impression of being temporary. The
wires must be routed in covers. It is forbidden to add any
electrical and electronic devices not listed in the regulations.

5.2. The instrument panel must remain original, mounted in the
standard place of the original dashboard. It is allowed to use
additional indicators monitoring engine parameters. Additional
gauges must not be connected in any way to the engine control
computer.

5.3 Alternator

The alternator must be operational and always charge the battery
with a voltage of not less than 13.0 V while the engine is running.
6. Final provisions

The competitor is responsible for ensuring that the car has no
prohibited modifications by signing the entry form.

Elementy ktére mozna usungaé w modelu E36
(ilustracja nr. 1-10)
-

Ilustracja 1: Mocowanietylnejkanapy
Illustration 1: Mounting of the rear seats

Elements that can be removed in E36 model
(illustration No 1-10)

Ilustracja 2: Mocowanietylnejkanapy
Illustration 2: Mounting of the rear seats
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Ilustracja 3: Mocowanie tylnej kanapy

Illustration 3: Mounting of the rear seats

Ilustracja 5: Mocowanie zagtdwka
Illustration 5: Attaching the headrest

Ilustracja 7: Mocowanie kota zapasowego wraz z podstawa
Illustration 7: Attaching the spare wheel together with the basis

i

Ilustracja 9: Belka wzmacniajgca dach
Illustration 9: Roof reinforcement strut

Ilustracja 4: Sruby tylna pétka
Illustration 4: Rear shelf screws

. .m‘j
Ilustracja 6:Modut elektroniczny wraz z podstawka
Illustration 6: Electronic unit together with basis

Ilustracja 8 Mocowanie lewarka zmiany kota zapasowego
Illustration 8: Attgchment of the lift for spare wheel changing

Ilustracja 10: Dzwignia hamulca recznego wraz z mocowaniem
Illustration 10: Handbrake lever with mounting
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Ilustracja 11: Belka zawieszenia E36 compact z regulacja
geometrii tylnych wahaczy.
Illustration11: E36 compact suspension beam with adjustable
arm geometry.

Ilustracja 12: Zestaw elementéw do modernizacji tylnej belki E36
compact.
Illustration 12: Set of elements for modernization the E36
compact rear beam.
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llustracja 13: Ptyta balastowa.
Illustration 13: Balast plate.

IV PRZEPISY SZCZEGOLOWE KLASA SC CUP

1. Regulamin techniczny

1.1. Niniejszy regulamin zostat zredagowany terminami
dopuszczajagcymi, w zwigzku z czym to, co nie jest ponizej
wyraznie dozwolone jest zabronione. Granice dozwolonych zmian
i montazy sg podane ponizej. Poza wymienionymi zezwoleniami,
kazda cze$¢ niesprawna na skutek zuzycia lub wypadku, moze
by¢ zastgpiona tylko czescig oryginalng lub ich bezposrednim
zamiennikiem zgodnym z dyrektywg GVO (czyli w kazdym
miejscu, gdzie regulamin nakazuje uzywanie czesci oryginalnych,
zezwala sie na zastepowanie ich bezposrednim zamiennikiem
zgodnym z dyrektywg GVO). Samochody musza by¢
egzemplarzami pochodzacymi bez zadnych watpliwosci z
produkcji seryjnej, identyfikowanymi na podstawie karty
homologacyjnej FIAN 5529, N 5593, N 5595.

IV SPECIFIC PRESCRIPTIONS SC CUP CLASS

1. Technical regulations

1.1. These regulations are written using permissive terms.
Anything not expressly permitted below is prohibited. The limits of
permitted modifications and installations are specified below.
Apart from the listed permissions, any part rendered
unserviceable due to wear or an accident may be replaced only
with an original part or a direct replacement compliant with the
GVO directivein (every case where the regulations require the use
of an original part, it is permitted to replace it with a direct
equivalent that complies with the GVO directive). Cars must be
production vehicles without any doubt as to their series origin,
identified on the basis of FIA homologation forms N 5529, N 5593,
and N 5595.
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1.2. Samochody

1.2.1.Nadwozie

Do klasy dopuszczone zostang samochody marki FIAT, model
Cinquecento (dalej zwany CCS) i Seicento (dalej zwany SCS) 1108
cm? z klatkami bezpieczenstwa zgodnymi z Zat. J art. 253-8.
Elementy nadwozia moga zosta¢ oryginalne. Dozwolone jest
zastagpienie pokrywy silnika, btotnikéw przednich, drzwi prawych,
pokrywy tylnej i poszy¢ btotnikéw tylnych elementami
wykonanymi z laminatéw (pod warunkiem zachowania ksztattu i
wymiaréw oryginatu). Poszycia btotnikéw tylnych w gérnej czesci
muszg pozosta¢ metalowe minimum do potowy wysokosci szyby
bocznej, a w czesci dolnej poszycie z laminatu moga obejmowac
prég na maksymalnej dtugosci 15 cm liczone od dolnej, tylnej
krawedzi drzwi. Sciany grodziowe musza zosta¢ oryginalne.
Mozna zmniejszy¢ mase elementéw przykrecanych do nadwozia
poprzez usuniecie zbednych wzmocnien i szkieletéw. Drzwi
kierowcy, sposéb zamykania i mocowania musza byé zachowane
wzgledem oryginatu. Dopuszcza sie montaz rozpoérek kielichéw
przednich i tylnych do seryjnie wystepujacych mocowan gérnych
amortyzatora-zgodnie z zat. J.

1.2.2. Na zewnatrz

Kotpaki kot musza byé zdjete. Dopuszcza sie stosowanie
oryginalnych oraz zamiennikéw zderzakéw z wszystkich modeli
Fiata Cinquecento i Fiata Seicento. Kierownice powietrza na
chtodnice dowolne. Dopuszcza si¢ demontaz listew ochronnych
bocznych z drzwi. Dopuszcza sie stosowanie ptyt i oston
wzmacniajgcych pod uktadem napedowym. Dopuszcza sie
montaz ostony zbiornika paliwa wykonanej z dowolnego tworzywa
sztucznego lub blachy aluminiowej o grubosci maksymalnej
3mm.

1.3. Wnetrze

1.3.1. Tablica rozdzielcza (deska rozdzielcza)

Tablica rozdzielcza musi pozosta¢ oryginalna. Zezwala sie na
wyciecie elementéw deski niezbednych do przeprowadzenia rur
klatki bezpieczenstwa, a takze demontaz kratek nawiewu
powietrza oraz dzwigni wycieraczek i $wiatet na kolumnie
kierowniczej.

1.3.2. Drzwi kierowcy - boczne elementy tapicerki:

Zezwala sie na usuniecie materiatu dzwigkochtonnego z drzwi
pod warunkiem, ze ich ksztatt i oryginalna konstrukcja nie ulegnie
zmianie. Nawet cze$ciowe usuniecie belek lub wzmocnien drzwi
bocznych uznawane jest za modyfikacje. Ptyty ochronne drzwi
przednich moga by¢ wykonane z blachy o grubosci co najmniej
0,5 mm, z wtékna weglowego o grubosci co najmniej 1 mm lub z
innego statego i niepalnego materiatu o grubosci co najmniej 2
mm - ksztattem odpowiadajace oryginatowi

Dozwolone jest zastgpienie elektrycznego podnosnika szyb
podnosnikiem recznym. Dozwolone jest zastgpienie recznego
podnosnika szyb podnosnikiem elektrycznym. Pod warunkiem, ze
czesci te sag oryginalne, nie modyfikowane. Dozwolony jest
catkowity demontaz podnos$nikéw szyb tacznie z czes$cia instalaciji
elektryczne;.

1.3.3. Dopuszcza sig usunigcie zawiaséw pokrywy silnika oraz
zawiasOéw pokrywy bagaznika i zastgpienie ich zewnetrznymi
zapinkami. Obowigzkowo nalezy zdemontowac linki otwierania
pokrywy silnika oraz zamki pokrywy silnika i tylnej klapy.

1.4. Masa minimalna

1.4.1. Minimalna masa pojazdu wazona wraz z kierowca w
kompletnym stroju oraz wyposazeniem bezpieczenstwa bez
paliwa (maksymalnie 3 litry) z ptynami eksploatacyjnymi wynosi
800 kg.

1.4.2. Wyposazeniem kierowcy sg wszystkie elementy wymagane
przez odpowiednie regulaminy. W kazdym momencie trwania
zawodow, masa samochodu nie moze wynosi¢ mniej niz
okreslone minimum.

1.5 Zawieszenie

1.5.1. Wszystkie elementy zawieszenia oraz osie obrotu musza
pozostac¢ seryjne (oryginalne) z wyjatkiem ponizej wymienionych.

1.2. Cars

1.2.1. Bodywork

FIAT, model Cinquecento (here and after referred to as CCS) and
Seicento (here and after referred to as SCS) 1108 cm?® will be
admitted to the class, with safety cages according to App. J art.
253-8.

Bodywork elements may be kept original.

It is permitted to replace bonnet, front fenders, right-hand doors,
tailgate and rear fender trim with laminate (under condition to
keep the shape and dimensions as the original). The upper parts
of the rear fenders must remain metal at least up to half the height
of side window, and in the lower part laminate sheathing may
include side sill for a maximum length of 15 cm, starting from
lower, rear edge of the door.

The bulkheads must be kept original.

The weight of the components screwed to the bodywork can be
minimalized by removing unnecessary reinforcements and
skeletons. Doors on the driver's side, their method of closing and
fixing must be kept in relation to the original. It is allowed to install
the struts of the front and rear suspension mountings onto the
series upper mountings points - in accordance with app. J.

1.2.2. Exterior

Wheel caps must be removed. It is allowed to use the original and
replacementbumpers from all Fiat Cinquecento and Fiat Seicento
models.

Air ducts for radiators — any type.

It is allowed to disassemble the side protection strips from the
doors.

It is allowed to use plates and reinforcement shields under the
transmission. It is allowed to install a fuel tank cover made of any
plastic or aluminum sheet with a maximum thickness of 3 mm.
1.3. Interior

1.3.1. Control board (dashboard)

The dashboard must remain original.

It is allowed to cut dashboard elements necessary to carry the
safety cage tubes, as well as dismantling the air vents and the
wiper and light levers on the steering column.

1.3.2. Driver's door - side trim elements:

It is allowed to remove sound-absorbing material from the door
provided that its shape and original design will not change. Even
partial removal of tubes or reinforcement of side door is
considered as a modification.

The protective plates of the front doors may be made of sheet
metal with a thickness of at least 0,5 mm, of carbon fiber with a
thickness of at least 1 mm or of another solid and non-
combustible material with a thickness of at least 2 mm - shape
corresponding to the original

Itis allowed to replace the electric window lift with a hand lift. It is
allowed to replace the manual power lift with an electric lift.
Provided that these parts are original, not modified.

It is permitted to completely dismantle the window lifts together
with the part of the electrical system.

1.3.3. Itis permitted to remove the hinges of the engine cover and
hinges of the boot cover and replace them with external buckles.
It is mandatory to dismantle the engine cover opening cable and
the engine cover and boot locks.

1.4. Minimum weight

1.4.1. The minimum weight of the vehicle, weighed together with
the driver in a full suit and safety equipment without fuel (max 3
liters) with operating fluids, is
800 kg

1.4.2. The driver's equipment are all the elements required by the
relevant regulations. At any time during the competition, the
weight of the car must not be less than the specified minimum.
1.5 Suspension

1.5.1. All suspension elements and axis of rotation must remain
series (original) except for the ones listed below.
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1.5.2. Mocowanie wszystkich elementéw zawieszenia winny
zostac oryginalne lecz dopuszcza sie:

wzmachnianie elementéw zawieszenia oraz podwozia w miejscu
ich mocowania.

1.5.3. Gérne mocowanie amortyzatora przedniego i tylnego
seryjne. Dopuszcza sie wzmocnienie goérnych punktéw
mocowania tylnych amortyzatoréw na belce poprzez dotozenia
materiatu. Dopuszcza sie wzmocnienie gérnych ,kielichow” w
punkcie mocowania poduszki przednich amortyzatoréw poprzez
dotozenia materiatu oraz ewentualne potgczenia tego
wzmochienia z konstrukcja klatki bezpieczenstwa.

1.5.4. Stabilizator przedni - seryjny zgodny z homologacja grupy N
($rednica 17,50 mm +0,7/- 0,2mm). Mocowanie zgodne z
rozwigzaniem seryjnym. Do nadwozia w 2 punktach poprzez
obejme i tuleje gumowa z litej gumy. Do wahaczy w 2 punktach
poprzez obejme i tuleje gumowa z litej gumy.

Dozwolona wymiana gum na poliuretan.

1.5.5. Dopuszcza sie stosowanie poliuretanowych tulei
zawieszenia (zamiennik elementéw gumowo-metalowych), ale
zabronione jest uzycie tulei ktére zmieniaja 0$ obrotu
(mimosrodowych). Nie dopuszcza sie stosowania tulei typu
uniball.

1.5.6. Dopuszcza sie stosowanie tulei poliuretanowych
mocowania tylnej belki, ale zabronione jest uzycie tulei ktére
zmieniajg 0$ obrotu (mimosrodowych).

Zabrania sie stosowania $rub regulacyjnych mocujacych
wahacze tylne do belki. Nie dopuszcza sie stosowania tulei typu
uniball.

1.6. Amortyzatory i sprezyny zawieszenia

1.6.1. Amortyzatory dowolne z mozliwoscia regulacji wysokosci z
zastrzezeniem:

-bez zewnetrznych zbiorniczkéw gazu.

-bez mozliwosci zewnetrznej regulacji parametrow pracy
amortyzatora,

1.6.2. Sprezyny zawieszenia dowolne. Dopuszcza sig¢ uzycie
dodatkowych sprezyn pomocniczych tzw. ,helperéw” w przednim
zawieszeniu

1.7. Uktad jezdny

1.7.1. Kota (Koto=felga + opona)

Dozwolone sa tylko opony ZEETEX ZT1000 lub WestLake Z-107 lub
Uniroyal Rain Expert 3 wszystkie wymienione w rozmiarze
155/65/13

1.7.3. Dopuszcza sie stosowanie obreczy kot ze stali oraz stopow
lekkich o $rednicy 13 cali, szerokosci maksymalnej 5,5 cala.

1.8. Uktad hamulcowy

1.8.1. Uktad hamulcowy seryjny. Przewody hamulcowe moga by¢
wymienione na przewody typu lotniczego (w stalowym
oplocie).Przewody sztywne dowolne, sposdb poprowadzenia
przewodéw dowolny. Urzadzenie rgcznego hamulca moze byé
wymontowane. (dzwignia, linki, szczeki).

1.8.2. Zaciski hamulcowe seryjne.

1.8.3. Klocki hamulcowe oraz szczeki hamulcowe dowolne, z
zachowaniem wymiardw seryjnych.

1.8.4. Tarcze / bebny hamulcowe sg dowolne, z zachowaniem
wymiaréw seryjnych, producent jest dowolny.

1.9 Uktad kierowniczy

Dopuszcza sie stosowanie wytgcznie seryjnych przektadni
kierowniczych stosowanych w modelach CCS i SCS. Przeciw
kradziezowe urzadzenie blokujace uktad kierowniczy musi zostac
roztgczone. Kierownica stosowana w sporcie samochodowym
»sportowa”. Drazki i koncowki kierownicze seryjne.

2. Silnik

2.1 Dozwolone jest stosowanie zamiennie kompletnych silnikéw
wystepujacych w modelach CCS i SCS o pojemnosci 1108cm?.
Dopuszczone sg silniki z zasilaniem SPI oraz MPI wg specyfikacji
grN.

2.1.1 Silnik musi by¢ zgodny z kartg homologacyjna FIAN 5529, N
5593, N 5595. oprécz elementéw opisanych ponizej.

1.5.2. The mountings of all suspension elements must be original
butitis permitted to:

strengthening the suspension elements and the chassis at the
place of their attachment.

1.5.3. Upper mounting points of front and rear shock absorber are
serial. It is allowed to strengthen the upper mounting points of the
rear shock absorbers on the beam by adding material. It is allowed
to strengthen the upper "cups" at the mounting point of the front
shock absorber cushions by adding material and possibly
connecting this reinforcement to the safety cage structure.

1.5.4. Front and rear antiroll bar - serial - compliant with group N
approval (diameter 17.50 mm +0.7/- 0.2 mm). Mounting
compatible with the series solution. To the body at 2 points via a
clamp and a solid rubber bushing. To the wishbones at 2 points via
a clamp and a rubber bushing made of solid rubber.

Replacement of rubbers with polyurethane is allowed.

1.5.5. It is allowed to use polyurethane suspension bushes
(replacement of rubber and metal elements) but it is prohibited to
use bushings that change the axis of rotation (eccentric). Uniball
bushings are not allowed.

1.5.6. Itis allowed to use polyurethane bushes in mountings of the
rear beam, butitis prohibited to use bushings that change the axis
of rotation (eccentric). The use of adjustment screws securing the
rear wishbones to the beam is prohibited. Uniball bushings are not
allowed.

1.6. Shock absorbers and suspension springs

1.6.1. Any shock absorbers with height adjustment allowed, with
reservation:

- without external gas tanks.

- without the possibility of external adjustment of shock absorber
working parameters,

1.6.2. Suspension springs —any type. It is allowed to use additional
auxiliary springs, so-called "helpers", in the front suspension

1.7. Wheels and tires

1.7.1. Wheels (Wheel = rim + tyre)

Only ZEETEX ZT1000, WestLake Z-107, or Uniroyal Rain Expert 3
tyres are permitted, all in size 155/65/13.

1.7.3. Itis allowed to use steel and light alloys rims with a diameter
of 13 inches, a maximum width of 5,5 inches.

1.8. Brakes

1.8.1. The braking system series. Brake lines can be exchanged for
aviation type lines (in steel braid).

Rigid lines — any types, any routing method is allowed

The hand brake device can be removed. (lever, links, jaws).

1.8.2. Brake calipers series.

1.8.3. Brake pads and brake shoes - any type, all with series
dimensions.

1.8.4. Brake discs / drums — any type and manufacturer, with
series dimensions kept.

1.9. Steering

Only serial steering transmissions used on the CCS and SCS
models are allowed.

The anti-theft device blocking the steering must be disconnected.
The steering wheel used in motor sports is called "sports" steering
wheel. Tie rods and rod ends series.

2. Engine

2.1 It is allowed to use interchangeably complete engines from
CCS and SCS models with cylinder capacity 1108cm?3.

It is allowed to use engines with SPI and MPI injection, according
to specification from group N

2.1.1 Engine must be in compliance with FIA homologation form N
5529, N 5593, N 5595, except elements described below.
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2.1.2. Wszystkie czesci silnika musza pozostac oryginalne, uktad
korbowo ttokowy - wat korbowy, korbowody, sworznie i ttoki
musza by¢ oryginalne , panewki gtéwne i korbowodowe dowolne.
Uszczelka gtowicy jest dowolna, pozostate uszczelki sg dowolne,
przy czym pasta montazowa uznawana jest za uszczelke.
Dozwolone jest wykonanie szlifu bloku do rozmiaru 2 szlifu
naprawczego (maksymalna $rednica ttoka 70,7 mm) oraz
szlifowanie gtowicy i bloku ze stron przylegajacych do siebie 0 0,1
mm od minimalnej wysokos$ci podanej w homologacji FIA.

2.1.3. Zawory ssgce, wydechowe oraz prowadnice zaworéw
muszg pozosta¢ seryjne. Dozwolona jest obrébka gniazd
zaworowych i szlifowanie przylgni zaworéw przy zachowaniu
wymiaréw fabrycznych.

2.1.4. Dozwolone jest usuniecie plastikowych oston stuzgcych
jedynie do zakrycia elementéw mechanicznych w komorze silnika
i spetniajgcych jedynie funkcje estetyczne. Dozwolone jest
usuniecie materiatéw wygtuszajacych i wyktadzin niewidocznych
z zewnatrz, zamontowanych pod pokrywa silnika. Dozwolona jest
zmiana $rub i wkretéw pod warunkiem, ze zamienniki sag
wykonane z materiatu zelaznego.

2.1.5. Poduszki silnika seryjne, dopuszcza sig¢ stosowanie tzw.
wktadek poliuretanowych lub w ktérych materiat gumowy
zastgpiony jest w catosci poliuretanem.

2.1.6. Koto zamachowe musi pozostaé seryjne. Minimalna masa
kota zgodna z homologacja FIA.

2.1.7. Uktad wtryskowy

Wiryskiwacze paliwa oraz zasobnik muszg pozostaé seryjne.
Regulator cisnienia paliwa nie moze by¢ regulowany z zewnatrz,
konstrukcyjnie musi odpowiadaé¢ oryginatowi. Dopuszcza sie
zasilanie jednopunktowe (SPI).

2.1.8. Modut sterujacy silnikiem (ECU)

Modut sterujacy silnikiem musi by¢ zgodny z karta homologacyjna
FIA N 5529, N 5593, N 5595. Oprogramowanie ECU dowolne, bez
mozliwosci stosowania tzw. "procedury startowe;j", czyli limiter
obrotéw silnika stosowanego tylko na starcie. Sterownik nie moze
w zaden sposéb byc¢ potagczony z odbiornikami i nadajnikami GPS.
Dopuszcza sie usuniecie immobilizera z seryjnego komputera.
2.1.9. Czujniki silnika, wigzki silnika seryjne lub zgodne z
seryjnymi, odpowiadajgce danej wersji silnikowej. Dozwolone jest
zastgpienie lub podwojenie / zdublowanie linki gazu, linka
dowolna.

2.1.10. Uktad zaptonowy

Cewka zaptonowa seryjna. Dopuszcza sie zamienne stosowanie
cewek silnikéw. Swiece zaptonowe i przewody zaptonowe
dowolne.

2.1.11. Uktad rozrzadu

Wymiary A i B watka rozrzadu musza by¢ zachowane (zarys
krzywki dowolny, art. 325 karty homologacyjnej), ustawienie
rozrzagdu dowolne. Popychacze i dZzwigienki zaworowe seryjne.
2.1.12. Uktad dolotowy

Przepustnica oraz kolektor dolotowy seryjny, zgodny z fabryczna
wersjg silnika. Uktad dolotowy do przepustnicy seryjny. Wktad
filtra powietrza oryginalny lub jego zamiennik pochodzacy z
ogoélnodostepnej sprzedazy. Obudowa filtra powietrza w catosci
seryjna, przewody doprowadzajgce powietrze do filtra moga by¢
wykonane z dowolnego materiatu niepalnego. Dopuszcza sie
oklejenie catej obudowy filtra powietrza dowolnym niepalnym
materiatem  termoizolujagcym. Dopuszcza sig mozliwosé
usuniecia przewoddéw doprowadzajgcych powietrze do filtra.
Dopuszcza sie usuniecie zbiornika z weglem aktywnym wraz z
osprzetem (przewody, zawédr sterujgcy). Dopuszcza sie
zaslepienie otworu na obudowie filtra powietrza podpietego do
odmy silnika. W takim wypadku wyprowadzenie odmy silnika z
pokrywy rozrzadu musi by¢ podtaczone do zbiornika zbierajagcego
opary tzw: ,,0il catch tank” o pojemnosci minimum 1,0 litra.
Uszczelki miedzy modutem przepustnicy, podstawa i kolektorem
dolotowym z dowolnego materiatu, ale o tgcznej grubosci nie
przekraczajacej 2mm.

2.1.13. Uktad wydechowy

2.1.2. All engine parts must remain original (series), crank-piston
system - crankshaft, connecting rods, gudgeon pins and pistons
must be original, main and connecting rods bearings shells — any
type.

Any cylinder head gasket is allowed, other the mounting paste is
considered as a gasket.

It is allowed to grind the engine block to size 2 repair grind
(maximum piston diameter 70.7 mm) and grind the head and the
block from adjacent sides by 0.1 mm from minimum height given
in the FIA approval.

2.1.3. The intake valves, exhaust valves and valve guides must
remain series. Machining of valves seats and grinding of valves
faces is allowed, maintaining the factory dimensions.

2.1.4. Engine shields made of plastic material, the purpose of
which is to hide mechanical components in the engine
compartment, may be removed if they have a solely aesthetic
function. Soundproofing material and trim fitted under the bonnet
and not visible from the outside may be removed.

The screws and bolts may be changed, provided that the
replacements are made from iron-based alloy.

2.1.5. Engine cushions - serial, it is allowed to use the so-called
polyurethane inserts or in which the rubber material is replaced
entirely with polyurethane.

2.1.6. Engine flywheel must remain series. Minimum flywheel
weight as approved by the FIA.

2.1.7. Injection system

Fuel injectors and accumulators must remain in serial. The fuel
pressure regulator cannot be adjusted from outside,
constructionally it must correspond to the original. Single point
injection (SPI) is allowed.

2.1.8. Engine control unit (ECU)

The engine control unit series must be in compliance with FIA
homologation form N 5529, N 5593, N 5595. ECU software — any
type.

without the possibility of using the so-called "launched control",
which is the engine revs limit applicable only at the start. The
controller cannot be connected in any way with GPS receivers and
transmitters.

Itis allowed to remove the immobilizer from the computer.

2.1.9. Engine sensors, loom serial or compatible with serial ones,
corresponding to a given engine version.

Itis allowed to replace or double / double the accelerator linkage,
cable — any type.

2.1.10. Ignition system

Ignition coil series. The interchangeable use of engine coils is
allowed. Spark plugs and ignition wires — any type.

2.1.11. Timing system

Dimensions A and B of camshaft must be kept (any cam contour,
art 325 of the homologation form), any timing setting. Push rods
and rockers — any type.

2.1.12. Intake system

Throttle and intake manifold - serial, compatible with the factory
version of the engine.. Intake system up to throttle - serial. Original
air filter insert or its replacement available for general sale. The air
filter housingis completely standard, the pipes supplying air to the
filter can be made of any non-flammable material. It is allowed to
cover the entire air filter housing with any non-flammable thermal
insulating material. It is possible to remove the lines supplying air
to thefilter. Itis allowed to remove the activated carbon tank along
with the accessories (pipes, controlvalve). It is allowed to plug the
hole on the air filter housing connected to the engine exhaust pipe.
In such a case, the engine exhaust outlet from the timing cover
must be connected to the so-called "oil catch tank" collecting
vapors with a capacity of at least 1.0 liters.

Gaskets between the throttle module, base and intake manifold of
any material but with a total thickness not exceeding 2mm.

2.1.13. Exhaust system
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Kolektor wydechowy seryjny, odpowiadajacy danej wers;ji
silnikowej. Uktad wydechowy za kolektorem wylotowym dowolny.
Modyfikacje nie moga pociggnaé¢ za sobag zadnych zmian w
nadwoziu. Dopuszcza sie maksymalny poziom gtosnosci 100 dB
mierzony przy
4 500 obr/min. Ponadto gto$nosc¢ nie moze przekraczaé poziomu
podanego w regulaminie uzupetniajacym dla danych zawodéw,
stosowanie katalizatora jest obowigzkowe. Wylot ttumika musi
znajdowac sie w miejscu seryjnym, nie moze by¢ prowizoryczny a
spaliny musza opuszcza¢ uktad tylko przez koncéwke (-i).
Dopuszcza sie owiniecie kolektora wydechowego materiatem
izolujagcym.

2.1.14. Uktad smarowania silnika.

Uktad smarowania silnika musi pozostac¢ oryginalny.

2.2. Uktad chtodzenia

Chtodnica jest dowolna, musi by¢é zamontowana w oryginalnym
miejscu, bez modyfikacji nadwozia, mocowania sg dowolne jak
réowniez przewody wody oraz przestony, kierownice powietrza
ukryte pod elementami nadwozia dowolne. Zezwala si¢ na
montaz elektrycznych wentylatoréw na chtodnicy wody.
Nagrzewnice z systemem nawiewu szyb muszg pozostac
oryginalne. Termostat dowolny. Dozwolone jest zastosowanie
dodatkowego wtacznika i wigzki elektrycznej wentylatora
chtodnicy, sterowanego automatycznie lub recznie.

3. Przeniesienie napedu

3.1. Sprzegto

Mechanizm sprzegta musi by¢ oryginalny, docisk sprzegto
oryginalne lub zamiennik dostepny w handlu odpowiadajacy
wymiarowo oryginatowi.

Tarcza sprzegta oraz jej masa jest dowolna.

3.2. Skrzynie biegéw

Dopuszcza sie tylko stosowanie skrzyh biegdw o seryjnych
przetozeniach:

|-43/41 (3,909)

I1-41/19 (2,158)

II1-37/25 (1,480)

IV-37/33(1,121)

V -34/41(0,829) lub 37/41 (0,902)

oraz nastepujace przetozenia gtéwne:

15/58, 14/57, 13/64.

3.2.1. Poduszki skrzyni biegéw seryjne lecz dopuszcza sie
stosowanie tzw. wktadek poliuretanowych lub w ktérych materiat
gumowy zastagpiony jest w catosci poliuretanem.

3.2.2. Zabrania sie stosowania elementéw blokujgcych
mechanizm rdéznicowy przeniesienia napedu (tzw. szpera).
Pétosie napedowe seryjne.

3.2.3. Dozwolone jest przeniesienie lewarka zmiany biegéw
wzgledem oryginalnej lokalizacji, ale sterowanie musi odbywac
sie za posrednictwem oryginalnych linek. Dozwolone jest
stosowania obudowy wybieraka dzwigni zmiany biegéw (kosz
lewarka) wykonanej ze stali lub stopéw metali lekkich, ale punkty
mocowania linek oraz dzwigni lewarka biegéw muszg pozostaé
zgodne z seryjnymi.

4. Uktad paliwowy

4.1. Pompa paliwowa

Dopuszcza sie zastosowanie tylko jednej pompy paliwa
mocowanej oryginalnie. Pompa paliwa dowolna. Zbiornik paliwa
oryginalny.

4.2. Ztacze do poboru probki paliwa.

Samouszczelniajgce ztgcze do poboru prébki paliwa jest

obowigzkowe. Ztagcze to musi by¢ zatwierdzone przez FIA (Lista

techniczna nr 5) i zamontowane na przewodzie zasilajgcym

bezposrednio przed wtryskiwaczami. Ztagcze musi byé

umieszczone w niezablokowanym obszarze wewnatrz komory

silnika i musi by¢ tatwo dostepne. Musi istnie¢ mozliwosé

zamontowania weza na tym ztaczu.

4.3. Co najmniej 3 litry paliwa muszag pozosta¢ w zbiorniku

paliwa w dowolnym momencie trwania zawodow.

Exhaust manifold - serial, corresponding to a given engine version.
Exhaust system downstream of the exhaust manifold — any type.
Modifications must not entail any changes to the bodywork.

A maximum allowed noise level is 100 dB measured at 4 500 rpm.
In addition, the noise may not exceed the level specified in the
supplementary regulations for a given competition, the use of a
catalytic converter is mandatory. The silencer outlet must be in a
standard place, it must not be temporary and the exhaust must
leave the system only through this pipe end (s). It is allowed to
wrap the exhaust manifold with insulating material.

2.1.14. Engine lubrication system.

The engine lubrication system must remain original.

2.2. Cooling system

The radiator — any type, it must be mounted in the original place,
without modification of the bodywork, any type of mounting, as
well as water pipes and shutters, air ducts hidden under the
bodywork — any type. It is allowed to mount electric fans on the
water radiator.

Heaters from a window air flow system must remain original.
Thermostat-any type. Itis allowed to use an additional switch and
the radiator fan electrical wire loom, controlled automatically or
manually.

3. Transmission

3.1. Clutch

The clutch mechanism must be original, the clutch pressure plate
original or a commercially available replacement that is
dimensionally equivalent to the original. The clutch disc — any type
at any clutch disk weight.

3.2. Gearboxes

Only gearboxes with standard gear ratios are allowed:

| -43/41 (3,909)

I1-41/19(2,158)

II1-37/25 (1,480)

IV-37/33(1,121)

V -34/41 (0,829) or 37/41 (0,902)

and the following main gear ratios:

15/58, 14/57, 13/64.

3.2.1. Gearboxes cushions - serial, but it is allowed to use the so-
called polyurethane inserts or in which the rubber material is
replaced entirely with polyurethane.

3.2.2 It is forbidden to use element blocking the differential
mechanism (the so-called “szpera”). Half shafts series.

3.2.3. Itis permitted to move the gear shifter relative to the original
location, but control must take place via the original linkage. It is
allowed to use a gear lever selector housing (lever basket) made of
steel or light metal alloys, but the cable and gear lever attachment
points must remain consistent with the standard ones.

4. Fuel system

4.1. Fuel pump

Itis permitted to use only one fuel pump, mounted in original way.
The fuel pump —any type. Fuel tank should be original.

4.2. Fuel sampling port.

The self-sealing fuel sampling port is mandatory. This connector

must be approved by the FIA (Technical List No. 5) and fitted to

the supply pipe directly in front of the injectors. The connector

must be located in an unobstructed area inside the engine

compartment and must be easily accessible. It must be possible

to fit a hose on this coupling.

4.3. At least 3 liters of fuel must remain in the fuel tank at any time
during the competition.
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5. Uktad elektryczny

5.1 Wiazki elektryczne muszg pozosta¢ seryjne lub zgodne z
seryjnymi, dopuszcza sie usuniecie zbednych elementéw
instalacji, obwody oswietlenia, radia itp. Powyzsza instalacja nie
moze stwarza¢ zadnego ryzyka. Dozwolone jest dodanie
bezpiecznikébw oraz obwodéw oswietlenia dodatkowego,
tacznosciradiowej, zasilania zakumulatora, gtéwnego wytacznika
pradu, dodatkowego wentylatora, pompki spryskiwacza, w
uktadzie elektrycznym. Dopuszcza sie przerébke instalacji
elektrycznej tak aby uruchomienie rozrusznika byto mozliwe
wtgcznikiem, a nie kluczykiem w stacyjce. Dopuszcza sie
demontaz stacyjki z kolumny kierowniczej. Instalacja nie moze
sprawia¢ wrazenia prowizorycznej. Przewody muszga by¢
poprowadzone w ostonach.

5.2 Tablica wskaZznikéw musi pozosta¢ oryginalna montowana w
seryjnym miejscu oryginalnej deski rozdzielczej. Dopuszcza sie
stosowanie dodatkowych wskaznikéw.

5.3 Alternator

Alternator musi by¢ sprawny i podczas pracy silnika zawsze
tadowac¢ akumulator napieciem nie mniejszym niz 13,0 V.

6. Postanowienia koricowe

Zawodnik jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze samochdd nie
posiada zabronionych modyfikacji podpisujgc formularz
zgtoszenia.

5. Electric system

5.1. Electric looms must remain serial or compatible with serial
ones, it is allowed to remove unnecessary components of the
installation, lighting circuits, radio etc. The above installation must
not present any risk. In the electrical system It is allowed to add
fuses and additional lighting circuits, radio communication, power
from the battery, master power switch, additional fan, washer
pump.

Itis allowed to modify the electrical installation so that the starter
can be started using a switch rather than the key in the ignition. It
is allowed to dismantle the ignition switch from the steering
column. The installation cannot make impression of being
temporary. The wires must be routed in covers.

5.2 The instrument panel must remain original, mounted in the
standard place of the original dashboard. Additional indicators are
allowed.

5.3 Alternator

The alternator must be operational and always charge the battery
with a voltage of not less than 13.0 V while the engine is running.
6. Final provisions

The competitor is responsible for ensuring that the car has no
prohibited modifications by signing the entry form.
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ZALACZNIK NR 2 - ROZMIESZCZENIE NUMEROW
STARTOWYCH

APPENDIX N° 2 - STARTING NUMBERS LOCATION

NUMERY STARTOWE:

NA SZYBACH BOCZNYCH

- wysokos¢ cyfry - 20 cm

- grubosc¢ kreski - 4 cm

- barwa pomaranczowa PMS804

NA SZYBACH PRZEDNIEJ i TYLNEJ
- wysokos¢ cyfry - 16 cm

- grubos¢ kreski - 3 cm

- barwa pomararnczowa PMS804

NA DACHU

- biate pole o wymiarach 35 cm x 50 cm
- czarne cyfry o wysokosci 28 cm

- grubos¢ kreski - minimum 5 cm
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KIEROWCA

- czcionka HELVETICA

- wysokos¢ - 6cm

- grubos¢ kreski - 0,7cm

- barwa biala

- flaga zawsze przed nazwiskiem
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ZALACZNIK NR 3 - ROZMIESZCZENIE REKLAMY
ORGANIZATORA

APPENDIX N° 3 - ORGANIZER ADVERTISMENT LOCATION

SCHEMAT OZNACZENIA POJAZDU
(reklamy dostarcza organizator)

Reklama obowiazkowa
(lek. dowolna powierzchnia na przodzie lub tyle auta)

Reklama obowigzkowa 67x17cm
DRZWI PRAWE
DRZWI LEWE

Reklama obowiazkowa
(lok, ckolice naroznikéw zderzakow)
12x20cm
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