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PRZEPISY OGOLNE

Mistrzostwa Polski Autocross (zwane dalej MPAC) jest
wtasnoscig Polskiego Zwigzku Motorowego (zwanego dalej
PZM).

Zawody / rundy MPAC rozgrywane sg w oparciu o
nastepujace przepisy:
e Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (zwany dalej
MKS), wraz z zatgcznikami; w zakresie autocross-u;
e Przepisy Ogdlne dla Miedzynarodowych Zawodoéw
Autocross oraz Mistrzostw FIA w Autocross (zwane
dalej Przepisami Ogolnymi);
e niniejszy Regulamin MPAC i komunikaty GKSS PZM;
e Regulamin uzupetniajgcy danych zawodéw
zatwierdzony przez GKSS PZM;
e Regulamin Ochrony Srodowiska PZM;
e Regulamin Medyczny PZM;
e inne aktualnie obowigzujace przepisy bezposrednio
zwigzane z organizacjg i udziatem w rundach
Autocross.

Na zamknietym torze nie obowigzujg przepisy Ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym.

Nadzér nad zawodami Mistrzostw Polski sprawuje Gtéwna

Komisja Sportu Samochodowego PZM (zwana dalej GKSS

PZM) poprzez migdzy innymi:

e ustalenia na dany sezon sportowy charakteru
zawodow;

e zatwierdzenie kalendarza zawodow;

e zatwierdzanie i opublikowanie regulaminu
uzupetniajacego zawodow oraz ich wynikow;

e ocene organizatoréw zawodéw w/g odrebnego
regulaminu;

e interpretacje regulaminéw.

W kwestiach nie ujetych w niniejszym regulaminie
zastosowanie majg postanowienia MKS oraz Przepiséw
Ogélnych.

ORGANIZATOR

Organizatorem poszczegdlnych rund MPAC moga by¢ tylko
podmioty zrzeszone w PZM posiadajgce licencje
uprawniajaca do uczestniczenia we wspoétzawodnictwie w
sporcie samochodowym.

Organizator zawodow jest odpowiedzialny za ich
przeprowadzenie zgodnie z przepisami niniejszego
regulaminu, Komunikatami GKSS PZM oraz zmianami
wprowadzanymi przez GKSS PZM w trakcie sezonu.

DOPUSZCZONE POJAZDY - PODZIAL NA GRUPY i KLASY

Grupa Buggy - pojazdy z napedem na 2 lub 4 kota, réwniez
bez homologacji FIA, zgodne z regulaminem technicznym
MPAC (zat. nr 1 do niniejszego regulaminu).

Podziat na klasy pojazdow z Grupy Buggy

SuperBuggy - pojazdy jednomiejscowe, czterokotowe z
napedem na 2 lub 4 kota zgodne z regulaminem
technicznym MPAC (zat. nr 1 do niniejszego regulaminu).
Catkowita pojemnos¢ skokowa silnika nie moze by¢ nizsza
niz 1601 cm3 i nie moze przekraczaé 4000 cm?®.

GENERAL REGULATIONS

Polish Autocross Championship (hereinafter referred
MPAC) are the property of Polish ASN (hereinafter referred
PZM).

Competitions / MPAC rounds are runin accordance to below
regulations:

e FlAInternational sporting Code (hereinafter referred
ISC), along with appendices: in part concerning
rallycross;

e General Prescriptions Applicable to International
Rallycross Competitions and to the FIA Rallycross
Championships (hereinafter referred General
Prescriptions);

e these MPAC Regulations and GKSS PZM bulletins;

e Approved by GKSS PZM supplementary regulations of
competition;

e Environmental Code in Motorsport;

e PZM Medical Regulations;

e other currently applicable regulations directly related
to the organization and participation in autocross
rounds.

Regulations of Polish Traffic Law do not apply on closed
circuits.

Supervision over the Polish Championship competitions is
exercised by the PZM Automobile Sport Commission
(hereinafter referred GKSS PZM) through, among others:
e determining the character of the competition for a
given sport season;
e approval of the calendar of competitions;
e approval and publication of the supplementary
regulations of the competition and their results;
e evaluation of competition organizers according to
separate regulations;
e interpretation of regulations.

In matters not covered by these regulations, the provisions
of MKS and General Regulations shall apply and should be
referred to.

ORGANIZER

The organizer of rounds of the MPAC may only be entities
associated in PZM with a license entitling them to
participate in the competition in automobile sport.

The organizer of the competition is responsible for their
conduct in accordance with the provisions of these
Regulations, GKSS PZM Bulletins and changes introduced
by GKSS PZM during the season.

ELIGLIBE VEHICLES - DIVISION INTO GROUPS AND
CLASSES

Buggy Group - vehicles with 2- or 4-wheel drive, also
without FIA homologation, complying with the MPAC
technical regulations (Annex No. 1 to these regulations).

Division into classes of vehicles from the Buggy Group

SuperBuggy - single-seater, four-wheeled vehicles with 2-
or 4-wheel drive in accordance with the MPAC technical
regulations (Annex No. 1 to these regulations). The total
engine capacity may not be less than 1601 cm3 and may
not exceed 4000 cm®.
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Buggy 1600 - pojazdy jednomiejscowe, czterokotowe z
napedem na 2 lub 4 kota zgodne z regulaminem
technicznym MPAC (zat. nr 1 do niniejszego regulaminu).
Catkowita pojemnos¢ skokowa silnika nie moze
przekraczaé 1600 cm®.

CrossCar - pojazdy jednomiejscowe, czterokotowe z
napedem na 2 kota zgodne z regulaminem technicznym
MPAC (zat. nr 1 do niniejszego regulaminu). Catkowita
pojemnosé skokowa silnika nie moze przekraczaé 750 cm?®.

CrossCar Junior - pojazdy jednomiejscowe, czterokotowe z
napedem na 2 kota zgodne z regulaminem technicznym
MPAC (zat. nr 1 do niniejszego regulaminu). Silnik wytacznie
- YAMAHA MTO07, 2-cylindrowy, 4-suwowy, chtodzony
ciecza, 4-zaworowy, 689cm3.

Pojazdy posiadajace silniki benzynowe z
turbodotadowaniem zaliczone zostang do klasy wedtug
pojemnosci wynikajacej z pomnozenia pojemnosci silnika
przez wspétczynnik 1,7, natomiast pojazdy z silnikami
wysokopreznymi z turbodotadowaniem oraz z silnikami
Wankla (bez turbodotadowania) przez wspétczynnik 1,8
zgodnie z art. 252-3.1 do 3.5 Zat. J.

W silnikach dotadowanych obowigzuje stosowanie
ogranicznika wlotu powietrza zgodnie z art. 279-5.2.3 Zat. J.

W sezonie 2026 klase stanowi minimum pieé pojazdéw. W

przypadku nieutworzenia klasy zawodnicy/kierowcy zostajg
przeniesieni do grupy/klasy dla ktérej spetniajg wymagania
regulaminu technicznego.

Dopuszcza sig (za zgodg GKSS PZM) utworzenie innych klas
w MPAC niz ww. na pisemny wniosek zainteresowanych
minimum dziesieciu zawodnikéw.

DOPUSZCZENI ZAWODNICY, KIEROWCY -
UPRAWNIENIA

Zawodnikiem (zgtaszajgcym) jest kazda osoba fizyczna lub
prawna posiadajaca licencje Zawodnika - sponsorska lub
Zawodnika i Kierowcy wydang przez PZM lub inny ASN
sfederowany w FIA.

Whioskujgcy o przyznanie licencji zawodnika/sponsorskiej
jest zobligowany do wyznaczenia koordynatora — osoby
fizycznej (zgodnie z art. 1.3.2.2 Regulaminu Licencji Sportu
Samochodowego), reprezentujacej posiadacza licencji.

Kierowca moze by¢ kazda osoba fizyczna, ktéra posiada
licencje Zawodnika i Kierowcy stopnia ITC-C, NDJ-C, ND-C,
ITD-C lub inng stosowng licencje wydana przez ASN
sfederowany w FIA.

Kierowcy w wieku 11-14 lat moga startowac wytacznie w
klasie CrossCar Junior. Kierowcy, ktdrzy ukonczyli 15 lat w
moga startowaé w klasie CrossCar. W klasie CrossCar
Junior dopuszcza sie start kierowcéw w wieku do 16 roku
zycia wtacznie. W klasach SuperBuggy oraz Buggy1600
kierowca musi mie¢ ukonczone 17 lat.

DOKUMENTY OFICJALNE / REGULAMIN UZUPELNIAJACY
ZAWODOW

Zgodnie z postanowieniami MKS (art. 2.1.3). Dokumentami
oficjalnymi zawodow sa:
e Aktualna licencja toru FIA lub PZM, wraz z
dokumentacjg koncesyjna.

Buggy 1600 - single-seater, four-wheeled vehicles with 2- or
4-wheel drive in accordance with the MPAC technical
regulations (Annex No. 1 to these regulations). The total
engine capacity may not exceed 1600 cm?®.

CrossCar - single-seater, four-wheeled vehicles with 2-
wheel drive in accordance with the MPAC technical
regulations (Annex No. 1 to these regulations). The total
engine capacity may not exceed 750 cm®.

CrossCar Junior - single-seater, four-wheeled vehicles with
2-wheel drive in accordance with the MPAC technical
regulations (Annex No. 1 to these regulations). Only the
following engine is permitted: YAMAHA MT07, 2-cylinder, 4-
stroke, liquid-cooled, 4-valve, 689 cm3.

Vehicles with turbocharged petrol engines will be assigned
to the class according to the capacity resulting from
multiplication of engine capacity by a coefficient of 1.7,
while vehicles with Wankel engines (without turbocharging)
will be classified in the class according to the factor of 1.8
in accordance with Art. 252-3.1 to 3.5 of Annex J.

In the case of supercharged engines, the air intake
restrictor must be used in accordance with art. 279-5.2.3 of
Annex J.

In the 2026 season, the class is a minimum five vehicles. If
the class is not created, the competitors / drivers will be
transferred to the group / class for which they meet the
requirements of the technical regulations.

Itis permissible (with the consent of GKSS PZM) to create
classes other than the above in MPAC, upon written request
of at least ten interested competitors.

ELIGIBLE COMPETITORS, DRIVERS - PERMISSIONS

A Competitor (entrant) is any natural or legal person holding
a Competitor - sponsorship license or Competitor and
Driver license issued by PZM or another ASN federated with
the FIA.

The applicant for a competitor / sponsor license is obliged
to designate a coordinator - a natural person (in
accordance with Article 1.3.2.2 of the License Regulations
in Automobile Sport), representing the license holder.

The driver may be any natural person who holds a license of
grade ITC-C, NDJ-C, ND-C, ITD-C or any other appropriate
license issued by ASN, member of the FIA.

Drivers aged 11-14 may only compete in the CrossCar
Junior class. Drivers aged 15 and over may compete in the
CrossCar class. Drivers aged up to and including 16 may
compete in the CrossCar Junior class. In the SuperBuggy
and Buggy1600 classes, the driver must be at least 17 years
old.

OFFICIAL DOCUMENTS / SUPPLEMENTARY
REGULATIONS OF COMPETITION

In accordance with ISC (art. 2.1.3)
Official documents of the completion are:
e Actual FIA or PZM circuit license,

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM Str. 3



Regulamin Ramowy MPAC

Plan bezpieczenistwa zawodow.

Zezwolenie wtadz administracyjnych (dla toréow
okazjonalnych).

Ubezpieczenie zawoddw.

Regulamin uzupetniajacy zawodoéw, komunikaty,
oficjalny program zawodow.

Zgtoszenia - oficjalna lista zgtoszen (opublikowana na
48h przed OA).

Lista zawodnikéw / kierowcéw po odbiorze
administracyjnym.

Protokét badania kontrolnego pojazdéw i lista
zawodnikéw po BK.

Lista zawodnikéw / kierowcéw dopuszczonych do
startu.

Klasyfikacja prowizoryczna i koncowa treningu
oficjalnego, biegéw kwalifikacyjnych, pétfinatowych i
finatowych.

Listy grup startowych biegéw kwalifikacyjnych.
Klasyfikacja prowizoryczna zawododw.

Klasyfikacja koncowa zawodow.

5.2. Regulamin uzupetniajacy zawoddéw winien zawieraé, co
najmnie;j:

Wyznaczenie Organizatora (-6w);

Nazwa, charakter i definicja proponowanych
Zawodow;

Oswiadczenie, ze Zawody zostang przeprowadzone
zgodnie z niniejszym MKS i krajowymi regulaminami
jezeli sa wydane;

Sktad Komitetu Organizacyjnego, ktéry musi zawieraé
nazwiska i imiona oséb tworzgcych Komitet
Organizacyjny oraz adres tego komitetu;

Miejsce i termin Zawodoéw;

Petny opis proponowanych Zawodoéw (dtugosé i
kierunek jazdy na Trasie, klasy i kategorie
dopuszczonych pojazdéw, paliwo, ograniczenia w
liczbie Zawodnikéw, jezeli takie ograniczenie
obowiazuje i/lub w liczbie pojazdéw dopuszczonych do
startu (w zgodzie z Zatacznikiem O), itp.);

Informacje, ktéra wersja regulaminu ramowego
obowigzuje na danym torze (ust. 13A lub 13B
niniejszego regulaminu);

Wszystkie przydatne informacje dotyczace Zgtoszen
(miejsce przyjmowania, daty i godziny otwarcia i
zamkniecia terminu zgtoszen, kwoty wpisowego, jesli
takie jest pobierane;

Wszystkie przydatne informacje dotyczace
ubezpieczenia;

Daty, godziny i sposdéb Startu, ze wskazaniem
Handicapdw, jesli sg one przewidziane;

Przypomnienie postanowien MKS, zwtaszcza
dotyczacych obowigzkowych Licencji, sygnalizacji
(Zatacznik H);

Sposdb ustanawiania klasyfikacji;

Miejsce i czas publikacji Prowizorycznej i Koricowej
Klasyfikacji. W przypadku, gdy organizator nie jest w

Competition safety plan,

Authorization of administrative authorities (for
temporary circuits).

Insurance policy of competition.

Supplementary Regulations of the competition,
bulletins, the official schedule of the competition.
Entries - official entry list 48 hours before
administrative checks (hereinafter referred OA).
List of competitors / drivers after the administrative
checks.

Scrutineering report and list of competitors after
Scrutineering.

List of competitors / drivers authorized to start.
Provisional and final classification of qualifying, semi-
finals and finals heats.

Provisional classification of the competition.

Final classification of the competition.

Supplementary regulations of competition should contain
at least:

Designation of the Organizer(s);

Name, character and definition of the proposed
Competition;

Statement that the Competition will be runin
accordance with the ISC and national regulations if
issued;

Composition of the Organizing Committee, which must
contain the surnames and names of the persons
forming the Organizing Committee and the address of
this committee;

Place and date of the Competition;

Full description of the proposed Competition (length
and direction of driving on the Course, classes and
categories of eligible vehicles, fuel, restrictions on the
number of Competitors if such a restriction applies
and/or the number of vehicles admitted to start (in
accordance with Appendix O), etc.);

Information about which version of the framework
regulations applies to a given track (paragraph 13A or
13B of these regulations);

All useful information regarding Entries (place of
admission, dates and times of opening and closing the
deadline for entries, amount of entry fee, if any);

All useful insurance information;

Dates, times and Start method, with indication of
Handicaps, if provided;

Reminder of the provisions of ISC, in particular
regarding compulsory Licenses, signaling (Appendix
H);

Method for establishing the classification;

Place and time of publication of the Provisional and
Final Classification. In case when the organizer is not
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

stanie opublikowa¢ klasyfikacji, tak jak byto ustalone,
nalezy opublikowaé, we wskazanym uprzednio czasie i
miejscu, doktadne informacje dotyczace dalszych
krokéw jakie planuje sie podjaé odnosnie klasyfikacji;

e Szczegdtowa liste nagréd;

e Przypomnienie postanowien MKS dotyczacych
protestow;

e Nazwiska cztonkéw Zespotu Sedzidw Sportowych i
innych osob oficjalnych;

e Lokalizacje oficjalnej tablicy ogtoszen (oficjalna tablica
ogtoszen moze by¢ zastgpiona elektroniczna tablica
ogtoszen - aplikacja i/lub strong www. Wybrana przez
organizatora forma tablicy ogtoszen musi by¢
kazdorazowo okreslona w regulaminie uzupetniajgcym
zawodow);

e Warunki odroczenia lub odwotania Zawodoéw, jezeli
obowiazuja.

e informacje dla zawodnika / kierowcy o sposobie
pomiaru czasu.

Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego musi byé
przestana do GKSS PZM przynajmniej na 60 dni przed
zawodami.

Regulamin uzupetniajgcy, po nadaniu wizy PZM musi by¢
opublikowany na oficjalnej stronie internetowej
organizatora i/lub zawoddéw oraz PZM nie p6zniej niz 30 dni
przed dniem BK-1, od tego momentu zostanie uruchomiony
elektroniczny system zgtoszen insidepzm.pl. Dopuszcza sig
publikacje harmonogramu czasowego zawoddw nie pézniej
niz 14 dni przed dniem BK-1. Petny tekst regulaminu musi
by¢ ogtoszony na oficjalnej tablicy ogtoszen zawodoéw.

Do Regulaminu Uzupetniajacego nie mozna wprowadzaé
zadnych zmian po terminie otwarcia Zgtoszen chyba, ze
wyrazg na nie jednomyslng zgode wszyscy juz zgtoszeni
Zawodnicy lub jesli wprowadzone sg decyzjg ZSS. Pod
warunkiem uzyskania zgody ASN i/lub FIA, zmiany zwigzane
z bezpiecznym i sprawnym przebiegiem Imprezy (Event’u)
moga by¢ dokonane przez Organizatora do czasu startu
danych Zawodoéw (jak okreslone w Artykule 2.1.7.a MKS).

Uczestnicy beda informowani o wszelkich zmianach tak
szybko, jak to bedzie mozliwe, za pomocg numerowanych i
datowanych komunikatéw informacyjnych drukowanych na
papierze koloru zéttego, wywieszanych na oficjalnej tablicy
ogtoszen lub publikowane na elektronicznej tablicy
ogtoszen (w trakcie zawodow) i oficjalnej stronie
internetowej organizatora i/lub zawodoéw (przed zawodami).

Obowigzkiem zawodnika / kierowcy jest utrzymanie
kontaktu z biurem zawodoéw, dlatego wystarczajagcym jest
wywieszenie komunikatu / informacji na oficjalnej tablicy
ogtoszen lub elektronicznej tablicy ogtoszen.

W przypadku zastosowania przez organizatora
elektronicznej tablicy ogtoszen, obowigzkiem zawodnika
jest zalogowanie sie do aplikacji zawoddéw indywidulanym
kodem oraz zapewnienie dziatania urzadzenia i aplikacji
przez caty czas trwania zawodow.

Decyzje doreczane za posrednictwem elektronicznej
tablicy ogtoszen staja sie skutecznie doreczone z uptywem

able to publish the classification as agreed, it should
be published, at the time and place previously
indicated, the precise information on the next steps to
be taken regarding to the classification;

e Adetailed list of awards;

e Reminder of ISC provisions regarding protests;

o Names of the Stewards and other officials;

e Location of the official notice board (the official notice
board may be replaced by an electronic notice board -
an application and/or a website. The form of the notice
board chosen by the organizer must be specified in the
supplementary regulations of the competition each
time);

e Conditions for postponing or canceling the
Competition, if applicable.

e information for the competitor / driver about the
measure time method.

The draft of the supplementary regulations must be sent to
GKSS PZM at least 60 days before the competition

Supplementary regulations, after issuing a PZM visa, must
be published on the official organizer website and/or
competition, no later than 30 days before the day of BK-1,
from then on the electronic entry system insidepzm.pl will
be launched. It is allowed to publish the time schedule of
the competition not later than 14 days before BK-1. The full
text of the regulations must be announced on the official
notice board of the competition.

No amendments may be made to the Supplementary
Regulations after the date of opening of the Entries, unless
they have been unanimously approved by all already
entered Competitors or if they are introduced by the
decision of the Stewards. Subject to the consent of the ASN
and/or FIA, changes relating to the safe and efficient
running of the Event may be made by the Organizer up to
the start of the relevant Competition (as defined in Article
2.1.7.a1SC).

Participants will be informed of any changes as soon as
possible, by means of numbered and dated bulletins
printed on yellow paper, displayed on the official notice
board or published on an electronic notice board (during
the competition) and the official website of the organizer
and/or competition (before the competition) .

Itis the responsibility of the competitor / driver to maintain
contact with the race office, therefore it is sufficient to
display a bulletin / communication on the official notice
board.

If the organizer uses an electronic notice board, itis the
competitor's responsibility to log in to the competition
application with an individual code and ensure the
operation of the device and application throughout the
duration of the competition.

Decisions delivered via the electronic notice board become
effectively delivered after 30 minutes from the moment
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6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

30 minut liczagc od momentu opublikowania ich w systemie
albo potwierdzenia doreczenia lub odczytania, w
zaleznosci od tego, ktére nastagpi najwczesniej.

OSOBY OFICJALNE - WEADZE | KIEROWNICTWO
ZAWODOW
(zgodnie z art. 11 MKS)

Witadze zawoddw stanowi: Zesp6t Sedziéw Sportowych
(zwany dalej ZSS) dziatajacy zgodnie z art. 11 MKS.

Prawa i obowiazki dyrektora wyscigu bedacego zastepca
dyrektora zawodow zgodnie z art. 11.10 MKS.

GKSS PZM powotuje swojego Delegata Technicznego na rok
kalendarzowy. Zadaniem delegata technicznego PZM jest
kontrola, pomoc i nadzér nad zespotem sedziéw
technicznych zawodéw. W sprawach technicznych oraz
bezpieczenstwa jego zdanie jest wigzace.

Organizator wyznacza kierownika badania kontrolnego
(zwanego dalej kierownikiem BK). Organizator ma
obowigzek zapewnienia sedziéw technicznych w liczbie
odpowiedniej do sprawnego przeprowadzania badan
pojazdoéw. Tylko kierownik BK lub upowazniony zastepca
ma prawo do wystawiania wiz o pozytywnym wyniku
badania.

Kierownik BK lub upowazniony zastepca jest zobowigzany
do przygotowania wtasciwych protokotéw, a po
zatwierdzeniu przez delegata technicznego PZM, do
dostarczenia ich do ZSS wg harmonogramu.

ZGLOSZENIA, WPISOWE

Zgtoszenie zobowigzuje zawodnika do wzigcia udziatu w
zawodach, w ktérych zgodzit sie wystartowac, z wyjatkiem
przypadku zaistnienia udowodnionej sity wyzszej.

Na zawodniku / kierowcy spoczywa obowigzek
prawidtowego wypetnienia zgtoszenia oraz umieszczenia w
serwisie insidepzm.pl kompletu wymaganych,
dokumentéw. Dokumenty umieszczone na insidepzm.pl
beda udostepnione do wgladu organizatorom zawodéw
PZM w celu zweryfikowania ich przed OA.

Elektroniczny formularz zgtoszenia wypetnia zawodnik
wytgcznie poprzez strong internetowa insidepzm.pl lub
oficjalng strone internetowg zawodoéw / organizatora (w
przypadku zawodnikéw posiadajacych licencje innego
ASN-u). Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu
potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu,
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego
organizatora oraz do zawodnika na wskazany przez niego w
formularzu adres e-mail. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i
wytacznie po optaceniu petnej kwoty wpisowego.

Podczas OA, zawodnik / kierowca musi by¢ przygotowany
na okazanie wszystkich wymaganych dokumentoéw.

Zgtoszenie jest zawarciem umowy cywilnoprawnej z
organizatorem. Przystgpienie do zgtoszen na runde MPAC
jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika/kierowce
zgody na przetwarzanie jego danych osobowych
zwigzanych z organizacjg w/w cyklu oraz publikowaniem
zdje¢, materiatéw filmowych i wynikéw na stronach
internetowych PZM i organizatoréw rund, a takze

they are published in the system or from the confirmation
of delivery or reading, whichever occurs earliest.

OFFICIALS - AUTHORITIES AND MAN-AGEMENT (in
accordance with art. 11 of ISC)

The authority of competition is: Panel of Stewards
(hereinafter referred Stewards) acting in accordance with
art. 11 of ISC.

Rights and duties of the race director who is the deputy of
the clerk of the course in accordance with art. 11.10 of ISC.

GKSS PZM appoints its Technical Delegate for a current
year. The task of the PZM technical delegate is to control,
assist and supervise a team of scrutineers of the
competition. In technical and safety matters, his opinion is
binding.

The organizer appoints the scrutineering manager
(hereinafter referred BK manager). The organizer is obliged
to provide scrutineers in the amount appropriate for the
efficient conduct of scrutineering.

BK manager or his authorized deputy has the right to issue
visas confirming the checks. The BK manager or his
authorized deputy is obliged to prepare appropriate
protocols, and after approval by the PZM technical
delegate, to deliver them to the Stewards according to the
schedule.

ENTRIES, ENTRY FEES

The entry obliges the competitor to take partin the
competitions in which he agreed to start, except in the case
of a proven force majeure event.

The competitor / driver is responsible for correctly filling in
the entry form and insert in the insidepzm.pl system all
required documents. Documents placed in insidepzm.pl
will be shared with PZM competition organizers in order to
verify them before OA.

The online entry form is completed by the competitor only
via the website insidepzm.pl or the official website of the
competition / organizer (in the case of competitors holding
a license of other ASN). After correctly completing,
attaching confirmation of payment and approval, the entry
form will be automatically sent to the given organizer and to
the competitor to the e-mail address provided by him in the
form. The entry will be accepted only after paying the full
entry fee.

During OA, the competitor / driver must be prepared to
show all required documents.

The entry is the conclusion of a civil law contract with the
organizer. Joining the entries to MPAC round is synonymous
with expressing the consent of the competitor / driver to the
processing of his personal data related to the organization
of the championship and the publication of photos, video
materials and results on websites of PZM and organizers of
the rounds, as well as the use of these materials for
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wykorzystania tych materiatéw w celach promocyjnych.
Zawodnik/kierowca ma prawo dostepu do swoich danych
osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania
przetwarzania swoich danych. Zadanie zaprzestania
przetwarzania swoich danych osobowych jest
jednoznaczne z rezygnacja z udziatu w cyklu.

promotional purposes. The competitor / driver has the right
to access their personal data, correct them and request to
stop processing his data. The request to stop processing
his data is synonymous with the resignation from
participation in the championship.

7.1.5. Kazdy zawodnik, ktéry nadesle zgtoszenie, a nie bedzie Each competitor who will send the entry, and will not be
mogt wzigé udziatu w zawodach, zobowigzany jest przesta¢  able to take part in the competition, is obliged to send (e-
(e-mail) do organizatora, przed rozpoczeciem OA pismo o mail) to the organizer, before the start of the OA, a letter of
rezygnacji z udziatu w zawodach z podaniem przyczyn. W resignation from participation in the competition with
razie niespetnienia tego warunku organizator wystapi do reasons. If this condition is not met, the organizer will send
GKSS PZM z wnioskiem o natozenie kary na zawodnika. this issue to GKSS PZM for applying a penalty to the

competitor.

7.2. Dla kazdych zawodéw wprowadza sie dwa terminy For each competition, there will be two terms for entries:
wpisowego: e Istterm - ends 15 days before BK-1 day.

e | —-uptywa na 15 dni przed dniem BK-1. e 2ndterm - ends 7 days before BK-1 day.
e |l-uptywa na 7 dni przed dniem BK-1.

7.21. Maksymalna wysoko$¢ podstawowego wpisowego na In 2026 the maximum amount of the basic entry fee for
kazda runde w roku 2026 wynosi: eachroundis:

Klasa | termin zgtoszen Il termin zgtoszen

Class 1. term for entries 2. term for entries
SuperBuggy 1200 PLN 1700 PLN
Super1600 1000 PLN 1300 PLN
CrossCar 850 PLN 1100 PLN
CrossCar Junior 850 PLN 1100 PLN

7.2.2. Po uptywie Il terminu organizator moze przyjaé, za zgoda After the deadline of second term the organizer may accept
dyrektora zawodoéw, zgtoszenie po wptaceniu do 200% entry, with the consent of the clerk of the course, after
wpisowego okres$lonego dla terminu | ale nie pdZniej niz48  paying up to 200% of the entry fee specified for the term |
godzin przed BK-1. but not later than 48 hours before BK-1.

7.2.3. Po kazdej rundzie zawodnik / kierowca lub jego After each round, the competitor / driver or their authorized
upowazniony przedstawiciel zobowigzany jest do oraz representative is obliged and collect all documents
odbioru wszystkich dokumentéw zdeponowanych w biurze  deposited at the event office. The return of documents at a
zawodow. Zwrot dokumentéw w innym terminie nastapi po  later date will be possible only after payment of a regulatory
wptaceniu do organizatora optaty regulaminowej w fee of PLN 100 to the organizer.
wysokosci 100,- PLN.

7.3. Kazdy zawodnik, ktéry chce otrzymac fakture VAT z tytutu Each competitor who wants to receive a VAT invoice for the
optaty wpisowego, optaty za dodatkowa powierzchnie w entry fee, the fee for additional space in the paddock and
parku maszyn oraz innych optat, zgodnych z niniejszym other fees, in accordance with these framework regulations
regulaminem ramowym oraz regulaminem uzupetniajgcym, and supplementary regulations, must, in accordance with
musi zgodnie z zapisami ,Ustawy o VAT”, poda¢ w tytule the provisions of the Polish VAT regulations, provide in the
przelewu, NIP podmiotu, na ktéry bedzie wystawiona transfer title, NIP number of the entity for which the invoice
faktura. W przypadku braku w/w informacji wystawienie FV  should be issued. In the absence of the above-mentioned
w poézZniejszym terminie nie bedzie mozliwe. Petne dane do  information, it will not be possible to issue an invoice ata
faktury nalezy podac w trakcie wypetniania elektronicznego later date. Full invoice details should be provided in the
formularza zgtoszenia. Po spetnieniu w/w warunkdw, electronic application form. After fulfilling the above-
zawodnik otrzyma fakture VAT podczas odbioru mentioned conditions, the competitor will receive a VAT
administracyjnego. invoice during the administrative checking.

8. NUMERY STARTOWE - REKLAMA COMPETITION NUMBERS-ADVERTISING

8.1. Zawodnicy / kierowcy sklasyfikowani na pierwszych 10 Competitors / drivers classified in the first 10 places in the
miejscach w Mistrzostwach poprzedniego roku maja Championship of the previous year have assigned numbers
przydzielone numery zgodnie z ich klasyfikacjg. Wszyscy according to their classification. All others will have
pozostali beda mieli numery przydzielone przez numbers assigned by the organizer of the competition.
organizatora zawodow. Zawodnicy moga sie ubiega¢ oinny  Competitors may apply for a different number from the
numer u organizatora jesli numer nie jest juz zajety przez organizer if the number is no longer occupied by another
innego zawodnika. player.

8.2. Kazda cyfra tworzagca numer powinna mie¢ minimalna Each figure forming the number on side windows should

grubosc¢ 4 cm i wysokos¢ 18 cm. Barwa cyfry —
pomaranczowa (PMS 804). Obowigzujg numery startowe
umieszczone na kazdym boku pojazdu oraz z kazdej strony

have a minimum thickness of 4 cm and a height of 18 cm.
Number colour — orange (PMS 804). Starting numbers
placed on each side of the vehicle and on each side of the
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8.3.

8.4.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

panelu na dachu (lub na ostonie silnika). Numer na dachu
musi by¢ trwale zamocowany na pionowym wsporniku bez
ostrych krawedzi, w linii z przednia i tylng osig pojazdu.
Panel musi mie¢ wymiary 24 x 35 cm. i by¢ koloru biatego
(zdjecie 8.2.).

roof panel (or on the engine cover) are required. The
number on the roof must be permanently attached to a
vertical support without sharp edges, in line with the front
and rear axles of the vehicle. The panel must be white and
have dimensions of 24 x 35 cm. (photo 8.2.).

Organizator moze zobowigza¢ kierowcéw/zawodnikéw do
umieszczenia na pojezdzie reklamy dodatkowe;.
Zawodnik/Kierowca moze zostaé zwolniony od tego
obowigzku poprzez uiszczenie optaty w wysokosci 200%
regulaminowej kwoty wpisowego.

Kierowcéw obowigzuje umieszczenie na lewej i prawej
stronie karoserii pojazdu:

e nazwiska lub pseudonimu (jezeli zostata wydana
stosowna licencja), wysokos¢ litery duzej - minimum 6
cm, matych — minimum 4,5 cm, w kolorze biatym,
obowigzuje czcionka Helvetica. Uzycie imienia lub
innej nazwy dla kierowcy niz nazwisko lub pseudonim
jest zabronione.

e dopuszcza sie umieszczenie pierwszej litery imienia;

e symbolu dopuszczenia do danej rundy;

e symbolu narodowego - flagi.

Umieszczenie innych symboli, cyfr lub liter jest zabronione.
ZEZWOLENIE - OPOWIEDZIALNOSC - UBEZPIECZENIE

Organizator musi posiadac¢ pisemna zgode wtasciciela
terenu na przeprowadzenie zawodow, na ktérym maja sie
one odby¢, jezeli teren ten nie jest we wtadaniu
organizatora.

Organizator jest odpowiedzialny za ubezpieczenie zawodéw
w zakresie Odpowiedzialnosci Cywilnej (OC). Podobnie w
zakresie ubezpieczenia od Nastepstw Nieszczesliwych
Wypadkow (NNW), ochrong ubezpieczeniowag musza byé
objete wszystkie osoby oficjalne i osoby organizatora
nieobjete innym ubezpieczeniem. Obie te polisy muszag
obejmowac caty czas trwania zawodow.

Organizator nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
szkody i/lub straty i/lub krzywdy zawodnikow i/lub
kierowcow i/lub personelu zawodnika, powstate podczas
udziatu w zawodach/rundzie.

Kazdy zawodnik/kierowca bierze udziat w zawodach na
wtasng odpowiedzialnosé. Przez fakt podpisania zgtoszenia
zawodnik oraz zgtoszony kierowca zrzekaja sie wszelkich
praw do dochodzenia wszelkich odszkodowan za
jakiekolwiek straty i/lub szkody i/lub krzywdy, mogace by¢
wynikiem wypadkéw podczas zawododw, ktdre moga sie

Zdjecie / Picture 8.2

The organizer may oblige drivers/competitors to place
additional advertising on the vehicle. A competitor/driver
may be exempted from this obligation by paying a fee of
200% of the statutory entry fee.

Drivers are required to place on the left and right side of the
vehicle body:

e name or nickname (if the appropriate license has been
issued), height of the figure larger - minimum 6 cm,
small - minimum 4.5 cm, in white color, valid font
Helvetica. The use of a name or other designation for
the driver than the surname or pseudonym is
prohibited

e the first letter of the name is allowed;

e the approval symbol to a given round;

e national symbol -flag
Placing other symbols, numbers or letters is prohibited.
AUTHORIZATION - LIABILITY - INSURANCE

The organizer must have a written consent of the site
occupier to conduct the competition, if the site is not in the
possession of the organizer.

The organizer is responsible for insurance of competition
from Civil Liability (OC). The same for Accident Insurance
(NNW) of all officials and organizers personnel, which is not
covered by other insurance policy. Both these policies must
cover the entire duration of the competition.

The organizer is not responsible for any damages and/or
losses and/or harms of competitors and/or drivers and/or
competitors personnel occurred during participation in the
competition/round.

Each competitor / driver takes part in competitions at his
own risk. By signing the entry form, the competitor and
entered driver renounces all rights to enforce any
compensation for any losses and / or damages and / or
harms that may result from accidents during the
competition that may occur to them, their personnel
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9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

12.

121

zdarzy¢ im, cztonkom ich personelu oraz ich osobom
towarzyszacym. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osoéb oficjalnych oraz innych zgtoszonych
zawodnikdéw i kierowcow.

Whpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej
pokrywajacej OC zawodnika, kierowcy oraz personelu
zawodnika wobec oséb trzecich oraz NNW zawodnika,
kierowcy i personelu zawodnika.

Personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszace
podlegaja wytacznej odpowiedzialnosci zawodnika.
Organizator zawoddéw nie ponosi odpowiedzialno$ci za
personel zawodnika oraz jego osoby towarzyszace i
spowodowane przez nich szkody i/lub straty i/lub krzywdy.

ODBIOR ADMINISTRACYJNY NA ZAWODACH

Kierowcy, ktérych zgtoszenia zostaty przyjete do zawoddw,
zobowigzani sg do dokonania w Biurze Zawodéw kontroli
dokumentéw. Kierowca / zawodnik przedktada licencje
sportowa.

Dopuszcza sie dokonanie odbioru administracyjnego przez
inng osobe niz zawodnik (np. mechanik), lecz musi ona
mie¢ pisemne upowaznienie od zawodnika, oraz zawodnik
powinien poinformowac o tym organizatora przed czasem
wyznaczonym na odbiér administracyjny. Zawodnik
powinien wtedy zgtosi¢ sie przed zakoriczeniem badania
kontrolnego w biurze zawoddéw w celu potwierdzenia swojej
obecnosci oraz uzupetnienia wszelkich podpiséw
niezbednych do wzigcia udziatu w zawodach.

Po pozytywnym odbiorze administracyjnym, kierowca
otrzymuje dokumenty zawodow, a w szczegdlnosci karte
badania kontrolnego uprawniajaca go do przedstawienia
pojazdu do badania.

Zdeponowane KSS-y, zwracane sg w biurze zawoddéw po
zakonczeniu rundy, lub wczes$niej na polecenie dyrektora
zawodow.

BADANIA LEKARSKIE

Dyskwalifikacja kierowcy z wyscigu z uwagi na aktualny
stan zdrowia, jest mozliwa wytacznie w oparciu o opinie
lekarska. Obecnosé srodkéw odurzajacych lub alkoholu
musi by¢ jednoznacznie stwierdzona. Decyzje o
dyskwalifikacji podejmuje ZSS.

W przypadku kolizji, ktéra spowodowata nieukoriczenie
danego biegu, kierowca moze uczestniczy¢ w dalszej czesci
zawodow wytacznie po zbadaniu go przez lekarza zawodoéw
i udzieleniu przez niego pisemnej zgody. Obowigzek
zgtoszenia sie do lekarza nalezy do kierowcy.

Kazdy wypadek Kierowcy podczas zawoddw, skutkujacy
skierowaniem go do szpitala lub dalszego leczenia musi
by¢ odnotowany przez Naczelnego Lekarza zawoddéw w
Karcie Wypadkowej. Warunkiem dopuszczenia w/w
Kierowcy do nastepnych zawodow jest odbycie ponownych
badan lekarskich (u Lekarza Specjalisty Medycyny
Sportowej). Do czasu wykonania ponownych badan
licencja Kierowcy ulega zawieszeniu z urzedu.

BADANIA KONTROLNE POJAZDOW

Badanie Kontrolne przeprowadza komisja techniczna
zawodow wg karty badania. Komisja identyfikuje pojazd z

members and their accompanying persons. This
renouncement refers to the FIA, PZM, the organizer,
officials and other entered competitors and drivers.
Competitors are advised to have voluntary vehicle
insurance (AC) with an extension to the risk of participating
in sports events.

The entry fee does notinclude an insurance premium
covering the competitors, drivers and competitors
personnel liability towards third parties and accident
insurance of driver's and competitors personnel.

The competitor is solely responsible for his personnel and
accompanying persons. The organizer of the competition is
not responsible for the competitor personnel and
accompanying persons and damages and / or losses and /
or harms caused by them.

ADMINISTRATIVE CHECKS DURING THE COMPETITION

Drivers whose entries have been accepted for the
competition are obliged to proceed documents control at
the Race Office. Driver / competitor submits a sports
license.

It is allowed to perform administrative checks by a person
other than a competitor (e.g. a mechanic), but this person
must have a written authorization from the competitor, and
the competitor should inform the organizer about this
before the time set for administrative checks. The
competitor should then report before the end of the
administrative checks at the race office in order to confirm
his presence and complete any signatures necessary to
participate in the competition.

After positive passing administrative checks, the driver
receives the competition documents, and in particular the
scrutineering card entitling him to present the vehicle for
controls.

The deposited KSS" s are returned in the race office after
the round is completed, or earlier on the instruction of the
clerk of the course.

MEDICAL CHECKS

Disqualification of the driver from the race due to the
current health condition is possible only on the basis of a
medical opinion. The presence of narcotic drugs or alcohol
must be clearly stated. Decisions about disqualification are
taken by the Stewards.

After a collision which caused the failure to complete a
given race, the driver may participate in the further part of
the competition only after having been examined by the
doctor and given a written permission by him. Itis the
driver's responsibility to report to the doctor.

Every Driver's accident during the competition, resulting in
areferral for further hospital treatment, must be noted by
the Chief Medical in the Accident Card. The condition for
the admission of the above-mentioned driver to the next
competition is to undergo re-medical examinations (at the
Sports Medicine Specialist). Until the re-examination is
carried out, the Driver’s license is suspended ex officio.

SCRUTINEERING

Scrutineering is carried out by technical judges who identify
the vehicle with its KSS and check that the requirements of
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jego KSS i sprawdza jego zgodnos¢ z wymogami przepiséow
bezpieczenstwa. KSS pozostaje zdeponowana do korica
trwania zawodéw i oddawana jest w biurze zawodoéw wraz z
innymi dokumentami.

Komisja techniczna sprawdza réwniez osobiste
wyposazenie kierowcy. Zgodnos$¢ zgtoszonego pojazdu z
przepisami bezpieczenstwa, technicznymi, klasy oraz stan
techniczny pojazdu potwierdza kierowca / zawodnik swym
podpisem na formularzu zgtoszenia do zawodéw oraz na
karcie badania kontrolnego przed zawodami (zwanej dale;j
kartg BK-1).

BK-1 odbedzie sie w miejscu i czasie podanym przez
organizatora. Ponadto komisja techniczna zawodéw ma
prawo i obowigzek dokonywa¢ ogledzin zgtoszonych
pojazdéw w kazdym miejscu i czasie zawodow. Badanie
potaczone z rozbiérka ,,z urzedu” lub na skutek protestu
przeprowadza sie wytacznie po zakonczeniu biegu
finatowego za zgoda ZSS.

Zgtoszony pojazd musi odpowiadac przepisom
technicznym i bezpieczenstwa w kazdym czasie trwania
zawodow tzn. poczawszy od BK-1 do czasu otwarcia parku
zamknigtego.
Niezgodnos¢ z przepisami technicznymi grupy/klasy
powoduje:
e podczas BK-1 - niedopuszczenie do zawodoéw przez
ZSS;
e po badaniu kontrolnym - wniosek do wtadz zawodéw
(ZSS) o natozenie kary za odstepstwa techniczne.

Pojazd do BK-1 musi by¢ przedstawiony w stanie gotowym
do wyscigu wtacznie z obowigzkowymi elementami
wyposazenia bezpieczenstwa kierowcy.

W przypadku zarzgdzonej rozbiérki zgtoszonego pojazdu lub
pobrania prébki paliwa, na zawodniku / kierowcy i jego
personelu cigzy obowigzek niezwtocznego okazania komisji
technicznej zadanej czgsci lub umozliwienia pobrania
prébki paliwa. Nie poddanie pojazdu zarzadzonemu
badaniu - powoduje dyskwalifikacje przez ZSS zawodnika /
kierowcy z zawoddéw za odstepstwa techniczne.

Pojazd, ktéry ulegt kolizji w trakcie zawoddéw, moze byé¢,
przez ZSS, wytaczony z dalszego w nich udziatu na wniosek
kierownika BK. Na zawodniku / kierowcy spoczywa
obowigzek uzyskania pozytywnej opinii Kierownika BK.

Protest od zakwalifikowania do danej grupy / klasy moze
nastapi¢ najpdzniej w ciggu 30 minut od wywieszenia listy
startowe;.

Jezeli BK-1 odbywa sie wczesniej niz w dniu rozgrzewki
(warm-up), organizator moze uwzgledni¢ w programie
zawodow dodatkowe badanie kontrolne w dniu rozgrzewki
(warm-up).

Organizator moze podzieli¢ czas przeznaczony na badanie
kontrolne z uwzglednieniem czasu badania poszczegdlnych
klas. Moze takze naktada¢ kary na kierowcow, ktorzy nie
podstawig pojazdu w wyznaczonym czasie na badanie
danej klasy (kara nie moze by¢ wyzsza od wpisowego),
jednak nie moze odmoéwi¢ badania pojazdu, jezeli zostat on
przedstawiony na BK-1 w godzinach jego funkcjonowania.
Poza czasem funkcjonowania BK-1, wtadze zawoddéw w
przypadku, gdy spéznienie spowodowane zostato sitg

sports safety regulations are met. The KSS remains
deposited until the end of the competition and is returned
to the competition office along with other documents.

The technical commission also checks the driver's
personal equipment. The driver/competitor confirms the
compliance of the registered vehicle with the safety,
technical and class regulations and the technical condition
of the vehicle by signing the competition entry form and the
technical check card at the beginning of competition
(hereinafter referred to as the BK-1 card).

BK-1 will be held at the place and time specified by the
organizer. In addition, technical judges have the right and
obligation to inspect the entered vehicles at any place and
time of the competition. The controls combined with the
dismantling "ex officio" or as a result of the protest is
carried out only after the end of the final heat, with the
consent of the Stewards.

The registered vehicle must comply with the technical and
safety regulations at any time during the competition, i.e.
from BK-1 until dissolution of the parc ferme.
Non-compliance with technical regulations of the group /
class results in:

e during BK-1 - no admission to the competition by the
Stewards;

e after the scrutineering - request to the competition
authorities (Stewards) to impose a penalty for
technical violation to disqualification from the
competition, inclusive.

For the BK-1, vehicle must be presented ready for race,
should be clean both inside and outside, including the
mandatory elements of driver's safety equipment.

In case of a dismantling order of the notified vehicle or
taking a fuel sample, the competitor / driver and his
personnel shall be obliged to promptly submit to the
technical commission the part requested or to allow a fuel
sample to be taken. Failure to submit the vehicle to the
ordered checks - causes the disqualification applied by the
Stewards to the competitor / driver from the competition
for technical violation.

Avehicle that has been involved in a collision during a
competition may be excluded from further participation by
the Stewards at the request of the Chief of Scrutineering.
The competitor/driver is responsible for obtaining a positive
opinion from the Chief of Scrutineering.

A protest against qualification to a given group/class may
be submitted no later than 30 minutes after the start list
has been posted.

If the BK-1 is held earlier than on the day of the warm-up,
the organizer may include in the program an additional
scrutineering on the day of the warm-up.

The organizer may divide the time allocated for the
scrutineering taking into account the time of scrutineering
of each classes. Organizer may also impose penalties on
drivers who do not submit the vehicle within the scheduled
time for scrutineering of a given class (the penalty cannot
be higher than the entry fee), however organizer cannot
refuse scrutineering the vehicle if it has been presented to
BK-1 during its operating hours. In addition to the time of
operation of the BK-1, competition authorities in the event
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wyzszg, moga wyznaczy¢ dodatkowy termin badania
kontrolnego.

Po badaniu kontrolnym pojazd musi by¢ oznaczony
symbolem BK.

Podczas BK-1 moze zostaé przeprowadzone znakowanie
kaskoéw, gasnic, klatek bezpieczenstwa.

Kierownik BK po zakoriczonym BK-1 przekazuje protokoty —
podczas pierwszego posiedzenia Zespotu Sedzidw
Sportowych.

Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania dokumentéw
technicznych pojazdu wraz z optatami sg umieszczone na
oficjalnej stronie internetowej PZM w zaktadce
"samochody" www.pzm.pl/samochody , w dziale
,2dokumenty samochoddéw sportowych”.

W przypadku przeprowadzenia pomiaru czasu aparaturg
AMB/MyLaps, zawodnicy sg zobowigzani do:

e wypozyczenia w biurze zawodoéw podczas odbioru
administracyjnego transpondera;

e zakupu uchwytéw do mocowania transpondera (
dostepne w biurze zawoddéw lub poprzez strone
producenta https://www.mylaps.com);

e zwrdcenia transpondera (czystego) najpozniej w ciggu
30 minut od ukonczenia swojego ostatniego wyjazdu
na tor w danych zawodach;

e W przypadku opdznienia w zwrocie transpondera
organizator ma prawo natozyc¢ kare regulaminowag w
wysokosci 100 zt;

e Zawodnik jest odpowiedzialny za stan transpondera i
jego prawidtowy montaz przez caty czas wypozyczenia;

e W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub zgubienia
transpondera zawodnik zostanie obcigzony kosztami
jego naprawy lub zakupu nowego urzadzenia;

PRZEBIEG ZAWODOW NA TORACH AUTOCROSS

W czasie zawoddéw odbywaija sie:
e rozgrzewka (warm-up);
e trening oficjalny (czaséwka)
e biegi kwalifikacyjne;
e biegi potfinatowe;
e biegifinatowe.

Trening Oficjalny

Odbedzie sie na dystansie czterech okrazen, pojazdy beda
startowaty pojedynczo, na torze podczas jednej sesji moze
znajdowac sie jeden pojazd na kazde 120 metréw toru.
Kolejnosc¢ startu zostanie ustalona na podstawie
losowania, ktére przeprowadzone zostanie elektronicznie i
zatwierdzone przez dyrektora zawodow. Najlepszy czas
okragzenia okresla pozycje startowa do pierwszego biegu
kwalifikacyjnego. Kierowca musi ukoriczy¢ przynajmniej
jedno okrazenie, w innym przypadku do pierwszego biegu
kwalifikacyjnego wystartuje z ostatniej pozycji.
Poszczegdlne klasy bedg startowaty osobno.

Wspélne przepisy dla biegéw kwalifikacyjnych, pétfinatow,
finatow.

Pojazdy r6znych klas startujg osobno. W biegach
kwalifikacyjnych, pétfinatach i finatach startowa¢ moze
maksymalnie 10 pojazddéw, ustawionych w czterech
rzedach (3,2,3,2). Kierowca sklasyfikowany jako pierwszy

that lateness was caused by force majeure, may set an
additional date for the scrutineering.

After the scrutineering, the vehicle must be marked with
the BK symbol.

Helmets, fire extinguishers and racing suits may be marked
during BK-1.

After ending the BK-1 the Chief of Scrutineering passes
forward the protocols - during the first Stewards Meeting.

All procedures for obtaining technical documents of the
vehicle along with the fees are published on the official
PZM website in the "cars" tab www.pzm.pl/samochody, in
the "sports cars documents" section.

In the case of performing timing with AMB / MyLaps
equipment, competitors are required to:

e rentatransponder in the race office during the
administrative checks;

e purchase of mounting holders for trans-ponder
(available in the race office or via the manufacturer's
website https://www.mylaps.com);

e toreturnthe transponder (clean) no later than 30
minutes after completing their final run on the track
during the event;

e Incase of delay in returning the transponder, the
organizer has the right to impose a regulatory fine of
PLN 100;

e The competitor is responsible for the condition of the
transponder and its proper installation throughout the
rental period;

e inthe event of damage, destruction, or loss of the
transponder, the competitor will be charged the cost of
its repair or replacement with a new device.

RUNNING OF THE COMPETITION ON AUTOCROSS
TRACKS

During the competition, there are running:
e warm-up;

e official timed practice

e qualifying heats;

e semi-final heats;

e final heats.

Official Timed Practice

It will be held over a distance of four laps, vehicles will start
individually, one vehicle per 120 meters of track can be on
the track during one session. The starting order will be
determined by a draw, which will be conducted
electronically and approved by the clerk of course. The best
lap time determines the starting position for the first
qualifying heat. The driver must complete at least one lap,
otherwise he will start the first qualifying heat from the last
position. The classes will start separately.

Common rules for qualifying heats, semi-finals, finals.
Vehicles of different classes start separately. In qualifying
heats, semi-finals and finals, a maximum of 10 vehicles
can start, arranged in four rows (3,2,3,2). The driver
classified first has the right to choose the starting field (in
the first row), the driver classified second has the right to
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ma prawo wyboru pola startowego (w pierwszym rzedzie),
kierowca sklasyfikowany jako drugi ma prawo do wyboru
jednego z dwdéch pozostatych pol w pierwszym rzedzie.
Analogiczne postepowanie dotyczy drugiego, trzeciego oraz
czwartego rzedu pél startowych, niema mozliwosci zmiany
rzedoéw pol startowych. W przypadku gdy kierowca nie stawi
sie na polach startowych jego miejsce zostaje pusty.

Biegi Kwalifikacyjne
Zostanag przeprowadzone trzy biegi kwalifikacyjne na
dystansie 5 okrazen.

Pierwszy bieg kwalifikacyjny - pozycja startowa zostanie
ustalona na podstawie wynikéw treningu oficjalnego.

Drugi bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z pierwszego
biegu kwalifikacyjnego.

Trzeci bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z drugiego
biegu kwalifikacyjnego.

Przebieg biegow kwalifikacyjnych ustala si¢ wedtug
ponizszych zasad:

Po treningu oficjalnym, pierwszym i drugim biegu
kwalifikacyjnym organizator opublikuje listy Kierowcdéw od
miejsca pierwszego do ostatniego (klasyfikacja
prowizoryczna i koricowa).

Kierowcy zostang podzieleni na grupy o zblizonej liczbie
pojazdéw. W grupie maksymalnie moze startowac
dziesieciu Kierowcow. Grupa z najmniejsza liczbag pojazdéw
bedzie startowata jako ostatnia. Liczba grup nie moze
zosta¢ zmieniona po pierwszym biegu kwalifikacyjnym.

Pozycje startowe Kierowcow w danej grupie do biegdow

kwalifikacyjnych bedg przyznawane wedtug zasady:

Przyktad dla trzech grup:

e pierwszy Kierowca zajmuje pierwszg pozycje startowg
W pierwszej grupie,

e drugi Kierowca zajmuje pierwszg pozycje startowg w
drugiej grupie,

e trzeci Kierowca zajmuje pierwszg pozycje startowg w
trzeciej grupie,

e czwarty Kierowca zajmuje drugg pozycje startowg w
pierwszej grupie,

e piaty Kierowca zajmuje druga pozycje startowg w
drugiej grupie, itd., do ostatniego Kierowcy.

W kazdym biegu Kierowcy sg klasyfikowani na podstawie
liczby ukonczonych okrazen. Dla Kierowcow ktorzy
ukonczyli bieg z tg sama liczba okrazen, decydujacy bedzie
czas przekroczenia linii mety. Sposréd Kierowcow z tg sama
liczba punktéw za dany bieg, decydujacy o wyzszej pozycji
bedzie czas ukonczenia biegu. Jesli Kierowca nie uzyska
czasu biegu kwalifikacyjnego, decydujacym jest wyniki
poprzedniego biegu.

Kierowca ktoéry ukonczyt bieg jako pierwszy zdobywa 1
punkt, drugi 2 punkty, trzeci 3 punkty, itd.

Kierowcy ktorzy przejechali mniej okragzen niz zwyciezca
biegu - (DNF) otrzymujg dodatkowe 5 punktdw.

Kierowca musi samodzielnie podjecha¢ pojazdem na pola
startowe, w przypadku nie przekroczenia linii startu otrzyma
20 punktéw.

Kierowca, ktdry nie stanie na starcie (DNS) w danej
kwalifikacji otrzyma 50 punktéw. Przed startem swojej

choose one of the two remaining fields in the first row. The
same procedure applies to the second, third and fourth
rows of starting fields, it is not possible to change the rows
of starting fields. In the event that a driver does not show up
on the starting fields, his place is left empty.

Qualifying Heats
There will be three qualifying heats. Qualifying heats take
place on a distance of five laps of the track

First qualifying heat - starting position will be determined
based on the results of the official timed practice.

Second qualifying heat - according to the results of the first
qualifying heat.

Third qualifying heat - according to the results of the
second qualifying heat.

The qualifying heats are held according to the following
rules:

After the official timed practice, the first and second
qualifying heats, the organizer will publish the lists of
Drivers from first to last place (provisional and final
classification).

Drivers will be divided into groups of similar numbers of
vehicles. A maximum of ten Drivers can start in a group. The
group with the fewest vehicles will start last. The number of
groups cannot be changed after the first qualifying heat.

The starting positions of the Drivers in a given group for the
qualifying heats will be awarded according to the following
principle:
Example for three groups:
e the first Driver takes the first starting position in the
first group,
e the second Driver takes the first starting position in the
second group,
e the third Driver takes the first starting position in the
third group,
e the fourth Driver takes the second starting position in
the first group,
o the fifth Driver takes the second starting position in the
second group, etc., down to the last Driver.

In each heat, Drivers are classified based on the number of
laps completed. For Drivers who have completed the same
number of laps, the time they cross the finish line will be
decisive. Among Drivers with the same number of points for
a given heat, the time they finish the heat will be decisive. If
a Driver does not achieve a qualifying heat time, the
previous heat result will be decisive.

The driver who finishes first gets 1 point, second 2 points,
third 3 points, etc.

Drivers who complete fewer laps than the winner of the
heat - (DNF) receive an additional 5 points.

The driver must drive the vehicle to the starting grid on his
own; if he does not cross the starting line, he will receive 20
points.

A driver who does not show up at the start (DNS) in a given
qualification heat will receive 50 points. Before the start of
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grupy kwalifikacyjnej, ma obowigzek poinformowac o tym
fakcie osobe ds. kontaktéw z zawodnikami, a jezeli tego nie
zrobi podlega karze do decyzji ZSS.

Kierowca ktory zostat zdyskwalifikowany podczas biegu
(DQ) otrzyma 95 punktow.

Tylko Kierowcy ktérzy uczestniczyli w dwdch biegach
kwalifikacyjnych lub ukonczyli przynajmniej jeden bieg
(przejechali ta sama liczbe okrazen co zwyciezca biegu)
kwalifikuja sie do udziat w (pét-)finale. ,,Uczestniczyé”
znaczy przejechac linie startu sprawnym pojazdem.

Potfinaty, Finaty.

Klasyfikacja prowizoryczna i koricowa po biegach
kwalifikacyjnych bedzie zawierata sume punktéw z dwéch
najlepszych biegéw. W przypadku takiej samej liczby
punktéw decydujace znaczenie ma ilo$¢ punktéw z biegu
trzeciego, ktory nie byt wliczony do sumy klasyfikacji
prowizorycznej i koncowe;j. Jesli to nadal nie przyniesie
rozstrzygniecia pod uwage brany jest najlepszy czas
wyscigu ale tylko w przypadku kiedy Kierowcy przejechali tg
sama liczbe okrazen. W przypadku dalszego braku
rozstrzygnigcia decydujacy bedzie najlepszy czas okrazenia
(z sesji biegdw kwalifikacyjnych).

Zostana przeprowadzone dwa pétfinaty (tylko w przypadku
sklasyfikowania po biegach kwalifikacyjnych minimum 14
Kierowcéw) oraz finat. Pierwszych dwudziestu Kierowcéw
po trzech biegach kwalifikacyjnych wezmie udziat w
pétfinatach (na dystansie 6 okrazen). Zawodnicy ktérzy po
biegach kwalifikacyjnych zajeli pozycje: 1,3,5,7,9, itd.
startujg w pierwszym pétfinale. Kierowcy zajmujacy
pozycje: 2,4,6,8,10, itd. startujg w drugim poétfinale.

Pierwszych pieciu Kierowcéw z kazdego potfinatu
kwalifikuje sie do finatu (na dystansie 7 okrazen). Zwyciezcy
pétfinatu maja prawo wyboru jako pierwsi pola startowego
w finale. Sposréd tych zwyciezcow ten, ktdry po trzech
biegach kwalifikacyjnych byt wyzej sklasyfikowany ma
prawo wyboru jako pierwszy pozycji startowej w pierwszym
rzedzie, ta sama zasada dotyczy Kierowcow ktérzy zajeli
2,3,4, itd. miejsca w potfinatach.

Pozycje od 11 do 20 wynikéw koncowych zawoddw zajma
Zawodnicy zgodnie z zasada: 11 i 12 miejsce zajma
Kierowcy ktorzy zajeli w potfinatach 6 miejsce ( Kierowca
ktéry po trzech biegach kwalifikacyjnych byt wyzej
sklasyfikowany zajmie miejsce 11); 13i 14 miejsce zajma
Kierowcy ktérzy w pétfinatach zajeli 7 miejsce ( Kierowca
ktéry po trzech biegach kwalifikacyjnych byt wyzej
sklasyfikowany zajmie miejsce 13); itd..

Kolejnos¢ biegdow kwalifikacyjnych, potfinatowych,

finatowych:
a) CrossCarlJunior;
b) CrossCar;
c) Super1600;
d) Super Buggy;

Procedura startu:

a) Lista startowa z kolejnoscia kierowcéw zostanie
podana do wiadomosci na oficjalnej tablicy ogtoszen
przed czasem rozpoczecia biegow kwalifikacyjnych,
potfinatowych i finatu.

his qualifying heat group, he is obliged to inform the person
responsible for relations with competitors about this fact,
and if he does not inform, he is subject to a penalty at the
decision of the Stewards.

A driver who is disqualified during a race (DQ) will receive
95 points.

Only Drivers who have taken part in two qualifying heats or
have completed at least one heat (driven the same number
of laps as the winner of the heat) qualify to take partin the
(semi-)final. To “take part” means to cross the starting line
in a vehicle under its own power.

Semi-finals, Finals.

The provisional and final classification after the qualifying
heats will include the sum of points from the two best
heats. In the event of an equal number of points, the
number of points from the third heat, which was not
included in the sum of the provisional and final
classifications, will be decisive. If this still does not bring a
decision, the best race time will be taken into account, but
only in the case when the Drivers have completed the same
number of laps. In the event of a further indecision, the
best lap time (from the qualifying heats session) will be
decisive.

There will be two semi-finals (only if at least 14 Drivers are
classified after the qualifying heats) and a final. The first
twenty Drivers after three qualifying heats will take partin
the semi-finals (over a distance of 6 laps). Drivers who after
the qualifying heats took positions: 1, 3,5, 7, 9, etc. start in
the first semi-final.

Drivers who are in positions: 2, 4, 6, 8, 10, etc. startin the
second semi-final. The first five Drivers from each semi-
final qualify for the final (over a distance of 7 laps). The
winners of the semi-final have the right to choose the
starting field first in the final. Of these winners, the one who
was classified higher after three qualifying heats has the
right to choose the starting position in the first row first, the
same rule applies to Drivers who took 2, 3, 4, etc. places in
the semi-finals.

Positions 11 to 20 in the final results of the competition will
be taken by Competitors according to the following rule:
11th and 12th place will be taken by Drivers who took 6th
place in the semi-finals (the Driver who was classified
higher after three qualifying heats will take 11th place);
13th and 14th place will be taken by Drivers who took 7th
place in the semi-finals (the Driver who was classified
higher after three qualifying heats will take 13th place); etc.

The order of the qualifying heats, semi-final and final heats:

a) CrossCar Junior;
b) CrossCar;

c) Super1600;

d) d)SuperBuggy;

Start procedure:

a) The starting list with the order of drivers will be
announced on the official notice board before the
start time of the qualifying heats, semi-final and final
heats.
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b) Kolejne biegi zostang uformowane z kierowcéw,
ktdrzy zgtosza sie na pola przedstartowe. Kierowca
musi zgtosic¢ sie na pola przedstartowe w takim
czasie aby umozliwi¢ niezaktécone uformowanie
biegu, w ktérym ma wystartowac.

c) Po wystartowaniu biegu, ktéry odbyt sie bez falstartu,
zostaje otworzona na okres dwdéch minut bramka
pomiedzy polem przedstartowym i polem startowym.
Tylko w tym czasie kierowcy z uformowanego
kolejnego biegu moga przemiescic sie na pola
startowe. W przypadku spornym lub watpliwym
spO6znienia kierowcy do biegéw poétfinatowych i
finatu, decyzje o jego dopuszczeniu do startu
podejmuje zawsze dyrektor wyscigu.

d) Poustawieniu pojazdu na polach startowych i
potwierdzeniu gotowosci kierowcow, starter
sygnalizuje gotowos¢ przez pokazanie tablicy ,,5
SEC.”, zjednoczesnym uruchomieniem aparatury
falstartu. Starter schodzi z toru, START nastepuje w
momencie zapalenia Swiatta zielonego na
sygnalizatorze.

e) Zabrania sie dokonywania obstugi pojazdéw, grzania
opon, wykonywania préb startu na polach
startowych.

Falstarty

Sygnatem do startu jest zapalenie Swiatta zielonego. W tym
przypadku falstart nastgpi wtedy, gdy samochdd opuszcza

pole startowe przed zapaleniem $wiatta zielonego i bedzie

to sygnalizowane pulsowaniem $wiatta czerwonego.

System wykrywania falstartu uruchamiany jest w chwili
pokazania przez sedziego startu tablicy ,,5 SEC.” W celu
zarejestrowania falstartu musi by¢ zastosowany system
elektroniczny. Kazde pole startowe musi posiadac¢
elektroniczny system czujnikéw i musi zosta¢ zachowany
margines 12 cm +/- 2 cm pomiedzy czujnikiem a pojazdem.
Sedziowie w kazdej z linii na polach startowych sg powotani
do wskazania, czy elektroniczna aparatura sygnalizowata
falstart jak réwniez do wykrycia falstartu w przypadku gdy
aparatura elektroniczna nie dziatata. Jesli falstart wystapit,
Swiatta startowe sg blokowane automatycznie i wtaczane
sg btyskajace swiatta czerwone.

Kierowca, ktéry wykonat falstart w biegu kwalifikacyjnym,
otrzyma kare —dodatkowe 5 sekund dodane do czasu
wyscigu i procedura startu zostanie powtdrzona. Jezeli ten
sam kierowca wykona falstart po raz drugi, zostanie on
zdyskwalifikowany z biegu i otrzyma 95 punktéw.

Kierowca, ktory wykonat falstart w biegu potfinatowym lub
finale otrzyma kare — utrata 1 punktu w ogolnej klasyfikacji
pucharu i procedura startu zostanie powtdérzona. Jezeli ten
sam kierowca wykona falstart po raz drugi, zostanie on
zdyskwalifikowany z biegu i sklasyfikowany jako ostatni w
potfinale / finale podczas ktérego nastapit falstart, przed
Kierowcami ktdrzy nie wystartowali, zachowa réwniez 5-
punktowa kare w klasyfikacji mistrzostw. Opinia sedziéw
jest wigzaca.

Rozstrzygac¢ o falstartach (i karach) moga:
a) Dyrektor zawodow.
b) Dyrektor wyscigu przy pomocy:
e  sedzidw falstartu;
e  aparatury elektronicznej;

b)  The following heats will be formed from drivers who
report to the pre-starting fields. A driver must report
to the pre-starting fields in time to allow for the
undisturbed formation of the heat in which he
intends to start.

c) Afterthe start of the heat, which took place without a
false start, the gate between the pre-grid area and
the starting field is opened for a period of two
minutes. Only during this time can drivers from the
next race that has been formed move to the starting
fields. In the event of a disputed or doubtful delay of
a driver for the semi-final and final races, the
decision on allowing him to start is always made by
the race director.

d)  After positioning the vehicle on the starting fields and
confirming the drivers' readiness, the starter signals
readiness by showing the "5 SEC." board, while
simultaneously activating the false start equipment.
The starter leaves the track, START occurs when the
green light on the signal turns on.

e) It is prohibited to service vehicles, warm up tires or
perform start tests on the starting fields.

False starts

The signal to start is the green light. In this case, a false
start occurs when the vehicle leaves the starting field
before the green light is on and this will be signaled by a
flashing red light.

The false start detection system is activated when the
starting marshal shows the board "5 SEC." An electronic
system must be used to register a false start. Each starting
grid must have an electronic sensor system and a margin of
12 cm +/- 2 cm must be maintained between the sensor
and the vehicle. The marshals in each of the starting grid
lines are called upon to indicate whether the electronic
equipment has signaled a false start and also to detect a
false start in the event that the electronic equipment has
failed. If a false start has occurred, the starting lights are
automatically blocked and the flashing red lights are
switched on.

A driver who makes a false start in the qualifying heat will
receive a penalty - an additional 5 seconds added to the
race time and the start procedure will be repeated. If the
same driver makes a false start a second time, he will be
disqualified from the heat and receive 95 points.

A driver who makes a false start in a semi-final or final will
receive a penalty - loss of 1 point in the overall
championship classification and the start procedure will be
repeated. If the same driver makes a false start a second
time, he will be disqualified from the heat and classified
last in the semi-final / final in which the false start
occurred, ahead of Drivers who did not start, he will also
retain a 5-point penalty in the championship classification.
The judges' opinion is binding.

The following may decide on false starts (and penalties):
a) Clerk of the course
b) Race Director with the help of:
o false startjudges;
e electronic equipment;
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Falstart powoduje zatrzymanie biegu (najpdzniej przed
zakonczeniem pierwszego okrazenia), a nastepnie jego
powtdrzenie.

Zachowanie kierowcoéw po stwierdzonym falstarcie:

a) Gdy jest sygnalizowany falstart (na PO sedziowie
machaja czerwona flaga), kierowcy ktdrzy nie
dojechali do pierwszego tuku toru, obowigzani sg z
zachowaniem ostroznosci do wycofania pojazdu na
zajmowane wczesniej pola startowe. W przypadku
nie posiadania w pojezdzie mechanizmu
umozliwiajgcego cofanie - kierowcy wykonuja
polecenia organizatora w celu bezpiecznego powrotu
na pola startowe.

b) Jezeli biegjest przerwany po pokonaniu przez
kierowcow pierwszego tuku toru, kierowcy wykonuja
polecenia organizatora (nastepuje zjazd z toru droga
zjazdowa i wjazdem udaja sie na pola startowe).

c) Kierowca, ktory nie ruszyt z pél startowych podczas
procedury startu (,,zostat na starcie”) moze wyjechac
z kieszeni startowej po podporzadkowaniu sie
poleceniom dawanym przez sedziego startu iz
zachowaniem szczegblnej ostroznosci.

Wypadki: jezeli dwa lub wiecej pojazdéw uczestniczy w tym
samym wypadku i dalszy udziat w biegu nie jest mozliwy,
zostang one sklasyfikowane wobec siebie wedtug
kolejnosci, w ktérej ostatnio przekroczyty linie mety, lub
zgodnie z pozycjami startowymi, jezeli zdarzenie ma
miejsce na pierwszym okrazeniu.

Przepisy ogélne

Kazdy punkt obserwacyjny (zwany dalej PO) musi by¢é
wyposazony Co hajmniej w:
e dwie przenosne gasnice 6 kg,
e koc ognioodporny,
e rekawice ognioodporne/ odporne na temperature,
e miotta,

e topata,
e S$rodek niwelujacy olej (tylko na PO gdzie jest tor
utwardzony),

e ndézdo ciecia paséw lub siatki,

e zestaw flag sygnalizacyjnych sktadajacych sie z: 1
czerwonej, 2 z6ttych, 1 z6ttej z czerwonymi pasami, 1
biatej, 1 zielone;.

Wyposazenie kazdego punktu obserwacyjnego (zwany dalej
PO) oraz sygnalizacja flagami muszg by¢ zgodne z art. 3
Zatgcznika H., z nastepujgcymi wyjatkami:

a) Flaga Zétta, Dwie flagi z6tte pokazywane s3 nie krécej
nizdo momentu, kiedy kierowca uszkodzonego
pojazdu przebywa na trasie toru. Jedna zétta flaga
pokazywane jest nie krocej niz do momentu gdy
uszkodzony samochdd znajdujac sie na trasie toru
stwarza zagrozenie. Flaga/flagi pokazywane sg tylko
przez jeden punkt obserwacyjny - usytuowany
bezposrednio przed miejscem wypadku/przeszkoda,
z pominieciem procedury opisanej w Zatgczniku H do
MKS (zwanego dalej Zat. H). Po przejechaniu obok
miejsca pokazania flagi z6ttej kierowcy nie moga
wyprzedza¢ az do ominiecia miejsca
wypadku/przeszkody, ktére ta flaga sygnalizuje. W
opisanej sytuacji pokazanie flagi zielonej nie
obowiazuje.

A false start causes the race to be stopped (at the latest
before the end of the first lap) and then repeated.

Drivers' actions after a false start:

a) When afalse start is signaled (the marshals wave a
red flag), drivers who have not reached the first bend
of the track are obliged to carefully withdraw their
vehicle to the starting positions they occupied
earlier. If avehicle is not equipped with a mechanism
enabling reverse gear, drivers must follow the
organizer’s instructions to return safely to the starting
grid.

b) Ifthe heatisinterrupted after the drivers have
completed the first bend of the track, the drivers
follow the organizer's instructions (they leave the
track via the exit road and go via the entrance road to
the starting fields).

c)  Adriver who has not moved from the starting grid
during the starting procedure ("stayed at the start")
may leave the starting area after complying with the
instructions given by the starting marshal and
exercising caution.

Accidents: if two or more vehicles participate in the same
accident and further participation in the heat is not
possible, they will be classified in the order in which they
last crossed the finish line, or in accordance with start
positions, if the accident occurs on the first lap.

General Regulations

Each observation post (hereinafter referred PO) must be
equipped at least in:

e two portable fire extinguishers 6 kg,

e fireproof sheet,

e fireproof / temperature resistant gloves,

e broom,

e shovel,

e oil sorbent (only on PO where there is a hardened
track),

e knife for cutting belts or nets,
e one set of signaling flags consisting of: 1 red, 2 yellow,
1 yellow with red stripes, 1 white, 1 green.

Equipment of each observation post and signal flags must
be in compliance with art. 2.4 of Appendix H, with the
following exceptions:

a) Yellow flag, Two yellow flags are shown not shorter
than until the driver of the damaged vehicle is on the
circuit route. One yellow flag is shown not shorter than
until the damaged vehicle is on the track circuit route
and creates a danger. Flag/flags are shown only by one
observation post - located directly before the accident
/ obstruction, excluding the procedure described in
Appendix H to the ISC (hereinafter referred App. H).
After passing the place where the yellow flag is shown,
drivers cannot overtake until the accident / obstacle
that this flag signals is passed. In the described
situation, the green flag display does not apply.
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b) Flaga czerwona, flaga czarno-biata i flaga czarna:
decyzja o pokazaniu tych trzech flag jest
podejmowana wytacznie na polecenie dyrektora
wyscigu.

c) Flaga zé6tta z czerwonymi pasami jest zawsze
pokazywana po roszeniu toru.

d) Flaga biata musi by¢ wymachiwana. Jest uzywana by
wskazaé kierowcy na obecnos$¢ pojazdu znacznie
wolniejszego w sektorze znajdujgcym sie pod
nadzorem danego PO.

Powtdrzenie biegu jest dopuszczone jedynie wéwczas, gdy
w czasie biegu zostanie pokazana czerwona flaga.
Wszystkie inne przypadki zostang potraktowane jako sita
wyzsza. Jezeli kierowca w biegu rozmyslnie wymusza
powtdrny bieg poprzez blokowanie lub przeszkadzanie,
moze on by¢, zgodnie z decyzjag sedziéw zdyskwalifikowany
z tego konkretnego powtarzanego biegu.

W przypadku zastosowania stupkéw, wygrodzen
wyznaczajacych trase, kierowca przejezdzajacy ze ztej
strony takiego stupka, wygrodzenia lub go przemieszczajac,
bedzie ukarany (5-sekund) do dyskwalifikacji z biegu
wtacznie.

PRZEBIEG ZAWODOW NA TORACH RALLYCROSS
DOPUSZCZONYCH DO PRZEPROWADZENIA ZAWODOW
AUTOCROSS

W czasie zawoddéw odbywaija sie:
e rozgrzewka (warm-up);
e trening oficjalny (czaséwka)
e biegi kwalifikacyjne;
e biegi potfinatowe;
e biegifinatowe.

Trening Oficjalny

Odbedzie sie na dystansie czterech okrazen, pojazdy beda
startowaty pojedynczo, na torze podczas jednej sesji moze
znajdowac sie jeden pojazd na kazde 150 metréw toru.
Kolejnos¢ startu zostanie ustalona na podstawie
losowania, ktére przeprowadzone zostanie elektronicznie i
zatwierdzone przez dyrektora zawodoéw. Najlepszy czas
okrazenia okresla pozycje startowa do pierwszego biegu
kwalifikacyjnego. Kierowca musi ukonczy¢ przynajmniej
jedno okrazenie podczas ktérego dokonano pomiaru czasu,
w innym przypadku do pierwszego biegu kwalifikacyjnego
wystartuje z ostatniej pozycji. Poszczegdélne klasy beda
startowaty osobno.

Wspodlne przepisy dla biegéw kwalifikacyjnych, potfinatow,
finatow.

Pojazdy r6znych klas startujg osobno. W biegach
kwalifikacyjnych, pétfinatach i finatach startowaé moze
maksymalnie 8 pojazddéw, ustawionych w trzech rzedach
(3,2,3). Kierowca sklasyfikowany jako pierwszy ma prawo
wyboru pola startowego (w pierwszym rzedzie), kierowca
sklasyfikowany jako drugi ma prawo do wyboru jednego z
dwdch pozostatych pél w pierwszym rzedzie. W przypadku
gdy kierowca nie stawi sig na polach startowych jego
miejsce zostaje puste.

Biegi Kwalifikacyjne
Zostang przeprowadzone trzy biegi kwalifikacyjne na
dystansie 5 okrazen.

Pierwszy bieg kwalifikacyjny - pozycja startowa zostanie
ustalona na podstawie wynikéw treningu oficjalnego.

b) Red flag, black and white and black flag: the decision
to show these three flags is made only on the order of
the race director.

c) Yellow flag with red stripes is always shown after the
track has been sprinkled.

d) The white flag must be waved. It is used to indicate to
the driver the presence of a much slower vehicle in the
sector under the supervision of a given PO.

Repeating of the heat is only allowed when a red flag is
shown during the heat. All other cases will be treated as a
force majeure. If a driver during the heat deliberately
enforces a repeat of heat by blocking or interfering, he may
be disqualified from this particular repeated heat in
accordance with the decision of the Stewards.

In the case of the use of posts, fences defining the route,
the driver passing from the wrong side of such a post,
fencing or moving it, will be punished (5-seconds) for
disqualification from the heat, inclusive.

RUNNING OF THE COMPETITION ON RALLYCROSS
TRACKS PERMISSIBLE FOR AUTOCROSS COMPETITIONS

During the competition, there are running:
e warm-up;

e official timed practice

e qualifying heats;

e semi-final heats;

e final heats.

Official Timed Practice

It will be held over a distance of four laps, vehicles will start
individually, one vehicle per 150 meters of track can be on
the track during one session. The starting order will be
determined by a draw, which will be conducted
electronically and approved by the clerk of course. The best
lap time determines the starting position for the first
qualifying heat. The driver must complete at least one lap,
during which time was measured, otherwise he will start
the first qualifying heat from the last position. The classes
will start separately.

Common rules for qualifying heats, semi-finals, finals.
Vehicles of different classes start separately. In qualifying
heats, semi-finals and finals, a maximum of 8 vehicles can
start, arranged in three rows (3,2,3). The driver classified
first has the right to choose the starting field (in the first
row), the driver classified second has the right to choose
one of the two remaining fields in the first row. In the event
that a driver does not show up on the starting fields, his
place is left empty.

Qualifying Heats
There will be three qualifying heats. Qualifying heats take
place on a distance of five laps of the track

First qualifying heat - starting position will be determined
based on the results of the official timed practice.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM

Str. 16



Regulamin Ramowy MPAC

13b.3.1

13b.3.2

13b.3.3

13b.3.4

13b.4.

Drugi bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z pierwszego
biegu kwalifikacyjnego.

Trzeci bieg kwalifikacyjny - wedtug wynikéw z drugiego
biegu kwalifikacyjnego.

Przebieg biegéw kwalifikacyjnych ustala sie wedtug
ponizszych zasad:

Po treningu oficjalnym, pierwszym i drugim biegu
kwalifikacyjnym organizator opublikuje listy Kierowcoéw od
miejsca pierwszego do ostatniego (klasyfikacja
prowizoryczna i koricowa).

Kierowcy zostana podzieleni na grupy o zblizonej liczbie
pojazdéw. W grupie maksymalnie moze startowac o$smiu
Kierowcéw. Grupa z najmniejszg liczbg pojazdéw bedzie
startowata jako ostatnia. Liczba grup nie moze zostaé
zmieniona po pierwszym biegu kwalifikacyjnym..

Pozycje startowe Kierowcéw w danej grupie do biegdéw

kwalifikacyjnych beda przyznawane wedtug zasady:

Przyktad dla trzech grup:

e pierwszy Kierowca zajmuje pierwsza pozycje startowg
w pierwszej grupie,

e drugi Kierowca zajmuje pierwsza pozycje startowag w
drugiej grupie,

e trzeci Kierowca zajmuje pierwsza pozycje startowag w
trzeciej grupie,

e czwarty Kierowca zajmuje drugg pozycje startowg w
pierwszej grupie,

e piaty Kierowca zajmuje druga pozycje startowg w
drugiej grupie, itd., do ostatniego Kierowcy.

W kazdym biegu Kierowcy sg klasyfikowani na podstawie
liczby ukonczonych okrazen. Dla Kierowcéw ktérzy
ukonczyli bieg z tg sama liczba okrazen, decydujacy bedzie
czas przekroczenia linii mety. Sposréd Kierowcow z tg sama
liczba punktéw za dany bieg, decydujacy o wyzszej pozyciji
bedzie czas ukonczenia biegu. Jesli Kierowca nie uzyska
czasu biegu kwalifikacyjnego, decydujagcym jest wyniki
poprzedniego biegu.

Kierowca ktéry ukonczyt bieg jako pierwszy zdobywa 1
punkt, drugi 2 punkty, trzeci 3 punkty, itd.

Kierowcy ktérzy przejechali mniej okrazen niz zwyciezca
biegu (DNF) otrzymuja dodatkowe 5 punktéw.

Kierowca musi samodzielnie podjecha¢ pojazdem na pola
startowe, w przypadku nie przekroczenia linii startu otrzyma
20 punktéw.

Kierowca, ktory nie stanie na starcie (DNS) w danej
kwalifikacji otrzyma 50 punktéw. Przed startem swojej
grupy kwalifikacyjnej, ma obowigzek poinformowac o tym
fakcie osobe ds. kontaktéw z zawodnikami, a jezeli tego nie
zrobi podlega karze do decyzji ZSS.

Kierowca ktory zostat zdyskwalifikowany podczas biegu
(DQ) otrzyma 95 punktéw.

Tylko Kierowcy ktérzy uczestniczyli w dwdch biegach
kwalifikacyjnych lub ukonczyli przynajmniej jeden bieg
(przejechali tg sama liczbe okrazen co zwyciezca biegu)
kwalifikuja sie do udziat w (pét-)finale. ,,Uczestniczyé”
znaczy przejechac linie startu sprawnym pojazdem.

Pétfinaty, Finaty.

Second qualifying heat - according to the results of the first
qualifying heat.

Third qualifying heat - according to the results of the
second qualifying heat.

The qualifying heats are held according to the following
rules:

After the official timed practice, the first and second
qualifying heats, the organizer will publish the lists of
Drivers from first to last place (provisional and final
classification).

Drivers will be divided into groups of similar numbers of
vehicles. A maximum of eight Drivers can start in a group.
The group with the fewest vehicles will start last. The
number of groups cannot be changed after the first
qualifying heat.

The starting positions of the Drivers in a given group for the
qualifying heats will be awarded according to the following
principle:
Example for three groups:
e the first Driver takes the first starting position in the
first group,
e the second Driver takes the first starting position in the
second group,
e the third Driver takes the first starting position in the
third group,
o the fourth Driver takes the second starting position in
the first group,
e the fifth Driver takes the second starting position in the
second group, etc., down to the last Driver.

In each heat, Drivers are classified based on the number of
laps completed. For Drivers who have completed the same
number of laps, the time they cross the finish line will be
decisive. Among Drivers with the same number of points for
a given heat, the time they finish the heat will be decisive. If
a Driver does not achieve a qualifying heat time, the
previous heat result will be decisive.

The driver who finishes first gets 1 point, second 2 points,
third 3 points, etc.

Drivers who complete fewer laps than the winner of the
heat - (DNF) receive an additional 5 points.

The driver must drive the vehicle to the starting grid on his
own; if he does not cross the starting line, he will receive 20
points.

A driver who does not show up at the start (DNS) in a given
qualification heat will receive 50 points. Before the start of
his qualifying heat group, he is obliged to inform the person
responsible for relations with competitors about this fact,
and if he does not inform, he is subject to a penalty at the
decision of the Stewards.

Adriver who is disqualified during a race (DQ) will receive
95 points.

Only Drivers who have taken part in two qualifying heats or
have completed at least one heat (driven the same number
of laps as the winner of the heat) qualify to take partin the
(semi-)final. To “take part” means to cross the starting line
in a vehicle under its own power.

Semi-finals, Finals.
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Klasyfikacja prowizoryczna i koricowa po biegach
kwalifikacyjnych bedzie zawierata sume punktéw z dwéch
najlepszych biegow. W przypadku takiej samej liczby
punktéw decydujace znaczenie ma ilo$¢ punktéw z biegu
trzeciego, ktory nie byt wliczony do sumy klasyfikacji
prowizorycznej i koricowe;j. Jesli to nadal nie przyniesie
rozstrzygniecia pod uwage brany jest najlepszy czas
wyscigu ale tylko w przypadku kiedy Kierowcy przejechali tg
sama liczbe okrazen. W przypadku dalszego braku
rozstrzygniecia decydujgcy bedzie najlepszy czas okrgzenia
(z sesji biegéw kwalifikacyjnych).

Zostang przeprowadzone dwa pétfinaty (tylko w przypadku
sklasyfikowania po biegach kwalifikacyjnych minimum 10
Kierowcdéw) oraz finat. Pierwszych szesnastu Kierowcoéw po
trzech biegach kwalifikacyjnych weZzmie udziat w
pétfinatach (na dystansie 6 okrazen). Zawodnicy ktérzy po
biegach kwalifikacyjnych zajeli pozycje: 1,3,5,7,9, itd.
startujg w pierwszym potfinale. Kierowcy zajmujacy
pozycje: 2,4,6,8,10, itd. startujg w drugim pétfinale.
Pierwszych czterech Kierowcéw z kazdego pétfinatu
kwalifikuje sie do finatu (na dystansie 7 okrazen). Zwyciezcy
pétfinatu majag prawo wyboru jako pierwsi pola startowego
w finale. Sposréd tych zwyciezcow ten, ktdry po trzech
biegach kwalifikacyjnych byt wyzej sklasyfikowany ma
prawo wyboru jako pierwszy pozycji startowej w pierwszym
rzedzie.

Pozycje od 9 do 20 wynikéw korcowych zawoddéw zajma
Zawodnicy zgodnie z zasada: 9i 10 miejsce zajma Kierowcy
ktorzy zajeli w pétfinatach 5 miejsce ( Kierowca ktéry po
trzech biegach kwalifikacyjnych byt wyzej sklasyfikowany
zajmie miejsce 9); 11i 12 miejsce zajma Kierowcy ktérzy w
pétfinatach zajeli 6 miejsce ( Kierowca ktéry po trzech
biegach kwalifikacyjnych byt wyzej sklasyfikowany zajmie
miejsce 11); itd..

Kolejnos¢ biegdéw kwalifikacyjnych, pétfinatowych,

finatowych:
a) CrossCarlJunior;
b) CrossCar;
c) Super1600;
d) Super Buggy;

Procedura startu:

a) Lista startowa z kolejnoscia kierowcéw zostanie
podana do wiadomosci na oficjalnej tablicy
ogtoszen przed czasem rozpoczecia biegow
kwalifikacyjnych, pétfinatowych i finatu.

b) Kolejne biegi zostang uformowane z kierowcéw,
ktdrzy zgtosza sie na pola przedstartowe.
Kierowca musi zgtosic sie na pola przedstartowe
w takim czasie aby umozliwi¢ niezaktécone
uformowanie biegu, w ktérym ma wystartowac.

c) Powystartowaniu biegu, ktory odbyt sie bez
falstartu, zostaje otworzona na okres dwdch
minut bramka pomiedzy polem przedstartowym i
polem startowym. Tylko w tym czasie kierowcy z
uformowanego kolejnego biegu moga przemiescic
sie na pola startowe. W przypadku spornym lub
watpliwym spdznienia kierowcy do biegéw
potfinatowych i finatu, decyzje o jego
dopuszczeniu do startu podejmuje zawsze
dyrektor wyscigu.

d) Po ustawieniu pojazdu na polach startowych i
potwierdzeniu gotowosci kierowcow, starter

The provisional and final classification after the qualifying
heats will include the sum of points from the two best
heats. In the event of an equal number of points, the
number of points from the third heat, which was not
included in the sum of the provisional and final
classifications, will be decisive. If this still does not bring a
decision, the best race time will be taken into account, but
only in the case when the Drivers have completed the same
number of laps. In the event of a further indecision, the
best lap time (from the qualifying heats session) will be
decisive.

There will be two semi-finals (only if at least 10 Drivers are
classified after the qualifying heats) and a final. The first
twenty Drivers after three qualifying heats will take partin
the semi-finals (over a distance of 6 laps). Drivers who after
the qualifying heats took positions: 1, 3, 5, 7, 9, etc. startin
the first semi-final. Drivers who are in positions: 2, 4, 6, 8,
10, etc. start in the second semi-final. The first five Drivers
from each semi-final qualify for the final (over a distance of
7 laps). The winners of the semi-final have the right to
choose the starting field first in the final. Of these winners,
the one who was classified higher after three qualifying
heats has the right to choose the starting position in the
first row first, the same rule applies to Drivers who took 2,
3, 4, etc. places in the semi-finals.

Positions 9 to 20 in the final results of the competition will
be taken by Competitors according to the following rule:

9th and 10th place will be taken by Drivers who took 5th
place in the semi-finals (the Driver who was classified
higher after three qualifying heats will take 9th place); 11th
and 12th place will be taken by Drivers who took 6th place
in the semi-finals (the Driver who was classified higher after
three qualifying heats will take 11th place); etc.

The order of the qualifying heats, semi-final and final heats:

a) CrossCarJunior;
b) CrossCar;

c) Super1600;

d) SuperBuggy;

Start procedure:

a) The starting list with the order of drivers will be
announced on the official notice board before the
start time of the qualifying heats, semi-final and
final heats.

b) The following heats will be formed from drivers
who report to the pre-starting fields. A driver must
report to the pre-starting fields in time to allow for
the undisturbed formation of the heat in which he
intends to start.

c) After the start of the heat, which took place
without a false start, the gate between the pre-grid
area and the starting field is opened for a period of
two minutes. Only during this time can drivers
from the next race that has been formed move to
the starting fields. In the event of a disputed or
doubtful delay of a driver for the semi-final and
final races, the decision on allowing him to start is
always made by the race director.

d) After positioning the vehicle on the starting fields
and confirming the drivers' readiness, the starter
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sygnalizuje gotowos¢ przez pokazanie tablicy ,,5
SEC.”, z jednoczesnym uruchomieniem aparatury
falstartu. Starter schodzi z toru, START nastepuje
w momencie zapalenia Swiatta zielonego na
sygnalizatorze.

e) Zabrania sie dokonywania obstugi pojazddw,
grzania opon, wykonywania préb startu na polach
startowych.

Falstarty

Sygnatem do startu jest zapalenie sSwiatta zielonego. W tym
przypadku falstart nastgpi wtedy, gdy samochdd opuszcza

pole startowe przed zapaleniem Swiatta zielonego i bedzie

to sygnalizowane pulsowaniem swiatta czerwonego.

System wykrywania falstartu uruchamiany jest w chwili
pokazania przez sedziego startu tablicy ,,5 SEC.” W celu
zarejestrowania falstartu musi by¢ zastosowany system
elektroniczny. Kazde pole startowe musi posiadac¢
elektroniczny system czujnikéw i musi zostaé zachowany
margines 12 cm +/- 2 cm pomiedzy czujnikiem a pojazdem
(nie dotyczy to pola pierwszego na trzeciej linii -szosty
zawodnik- ktére obstuguje sedzia falstartu) Sedziowie w
kazdej z linii na polach startowych sg powotani do
wskazania, czy elektroniczna aparatura sygnalizowata
falstart jak réwniez do wykrycia falstartu w przypadku gdy
aparatura elektroniczna nie dziatata. Jesli falstart wystapit,
Swiatta startowe sg blokowane automatycznie i wtaczane
sg btyskajace $wiatta czerwone.

Kierowca, ktéry wykonat falstart w biegu kwalifikacyjnym,
otrzyma kare — dodatkowe 5 sekund dodane do czasu
wyscigu i procedura startu zostanie powtdrzona. Jezeli ten
sam kierowca wykona falstart po raz drugi, zostanie on
zdyskwalifikowany z biegu i otrzyma 95 punktow.

Kierowca, ktéry wykonat falstart w biegu pétfinatowym lub
finale otrzyma kare — utrata 1 punktu w ogélnej klasyfikacji
pucharu i procedura startu zostanie powtdrzona. Jezeli ten
sam kierowca wykona falstart po raz drugi, zostanie on
zdyskwalifikowany z biegu i sklasyfikowany jako ostatni w
pétfinale / finale podczas ktérego nastapit falstart, przed
Kierowcami ktérzy nie wystartowali, zachowa réwniez 5-
punktowa kare w klasyfikacji mistrzostw. Opinia sedziéw
jest wigzaca.

Rozstrzygac¢ o falstartach (i karach) moga:
a) Dyrektor zawodow.
b) Dyrektor wyscigu przy pomocy:
e  sedzidw falstartu;
e  aparatury elektronicznej;
Falstart powoduje zatrzymanie biegu (najpdzniej przed
zakonczeniem pierwszego okragzenia), a nastepnie jego
powtdrzenie.

Zachowanie kierowcow po stwierdzonym falstarcie:

a) Gdy jest sygnalizowany falstart (na PO sedziowie
machaja czerwong flaga), kierowcy ktorzy nie
dojechali do pierwszego tuku toru, obowigzani sg
z zachowaniem ostroznosci do wycofania pojazdu
na zajmowane wczesniej pola startowe (pojazdy
nieposiadajgce wstecznego biegu zostang
przepchniete przez sedziéw z najblizszego PO.
Kierowca takiego pojazdu zobowigzany jest
zasygnalizowac fakt braku biegu wstecznego
podniesieniem reki)

signals readiness by showing the "5 SEC." board,
while simultaneously activating the false start
equipment. The starter leaves the track, START
occurs when the green light on the signal turns
on.

e) Itis prohibited to service vehicles, warm up tires
or perform start tests on the starting fields.

False starts

The signal to start is the green light. In this case, a false
start occurs when the vehicle leaves the starting field
before the green light is on and this will be signaled by a
flashing red light.

The false start detection system is activated when the
starting marshal shows the board "5 SEC." An electronic
system must be used to register a false start. Each starting
grid must have an electronic sensor system and a margin of
12 cm +/- 2 cm must be maintained between the sensor
and the vehicle. The marshals in each of the starting grid
lines are called upon to indicate whether the electronic
equipment has signaled a false start and also to detect a
false start in the event that the electronic equipment has
failed. If a false start has occurred, the starting lights are
automatically blocked and the flashing red lights are
switched on.

A driver who makes a false start in the qualifying heat will
receive a penalty - an additional 5 seconds added to the
race time and the start procedure will be repeated. If the
same driver makes a false start a second time, he will be
disqualified from the heat and receive 95 points.

A driver who makes a false start in a semi-final or final will
receive a penalty - loss of 1 pointin the overall
championship classification and the start procedure will be
repeated. If the same driver makes a false start a second
time, he will be disqualified from the heat and classified
last in the semi-final / final in which the false start
occurred, ahead of Drivers who did not start, he will also
retain a 5-point penalty in the championship classification.
The judges' opinion is binding.

The following may decide on false starts (and penalties):
a) Clerk of the course
b) Race Director with the help of:
o false startjudges;
e electronic equipment;
A false start causes the race to be stopped (at the latest
before the end of the first lap) and then repeated.

Drivers' actions after a false start:

a) When afalse startis signaled (at the PO the
marshals wave a red flag), drivers who have not
reached the first bend of the track are obliged to
carefully reverse the vehicle to the previously
occupied starting positions (vehicles without
reverse gear will be pushed by the marshals from
the nearest PO. The driver of such a vehicle is
obliged to signal the lack of reverse gear by raising
his hand)
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b) Jezeli bieg jest przerwany po pokonaniu przez
kierowcow pierwszego tuku toru, kierowcy
wykonuja polecenia organizatora (nastepuje zjazd
z toru drogg zjazdowg i wjazdem udajg sie na pola
startowe).

c) Kierowca, ktory nie ruszyt z pél startowych
podczas procedury startu (,,zostat na starcie”)
moze wyjechac z kieszeni startowej po
podporzadkowaniu sie poleceniom dawanym
przez sedziego startu i zzachowaniem szczegélne;j
ostroznosci.

Joker lap

Kierowcy zobowigzani sg pokona¢ wyznaczona
regulaminem (potwierdzong w Regulaminie
Uzupetniajagcym zawodoéw) wymagana liczbe okrazeni toru
zasadniczego (tg czescia, ktdra w rallycross stanowi
przejazd alternatywny JOKER LAP) oraz jeden raz JOKER
LAP (ktéry w rallycross stanowi tor zasadniczy)

Kierowca, ktéry nie przejedzie JOKER LAPA otrzyma kare
czasowa 20 sekund doliczong do uzyskanego czasu w tym
wyscigu. Kierowca, ktéry przejedzie JOKER LAPA dwa lub
wiecej razy za kazdy dodatkowy przejazd otrzyma kare
czasowag 30 sekund doliczona do uzyskanego czasu
przejazdu w tym wyscigu.

Przepisy ogélne

Kazdy punkt obserwacyjny (zwany dalej PO) musi by¢
wyposazony Co hajmniej w:
e dwie przenosne gasnice 6 kg,
e koc ognioodporny,
e rekawice ognioodporne/ odporne na temperature,
e miotta,

e topata,
e Srodek niwelujacy olej (tylko na PO gdzie jest tor
utwardzony),

e noézdo ciecia paséw lub siatki,

e zestaw flag sygnalizacyjnych sktadajacych sie z: 1
czerwonej, 2 z6ttych, 1 zéttej z czerwonymi pasami, 1
biatej, 1 zielone;.

Wyposazenie kazdego punktu obserwacyjnego (zwany dalej
PO) oraz sygnalizacja flagami muszg by¢ zgodne z art. 3
Zatgcznika H., z nastepujgcymi wyjatkami:

a) Flaga Z6tta. Dwie flagi z6tte pokazywane s3 nie
krécej nizdo momentu, kiedy kierowca
uszkodzonego pojazdu przebywa na trasie toru.
Jedna z6tta flaga pokazywane jest nie krécej niz
do momentu gdy uszkodzony samochéd
znajdujac sie na trasie toru stwarza zagrozenie.
Flaga/flagi pokazywane sa tylko przez jeden punkt
obserwacyjny - usytuowany bezposrednio przed
miejscem wypadku/przeszkodg, z pominieciem
procedury opisanej w Zatagczniku H do MKS
(zwanego dalej Zat. H). Po przejechaniu obok
miejsca pokazania flagi z6ttej kierowcy nie moga
wyprzedzac¢ az do ominiecia miejsca
wypadku/przeszkody, ktére ta flaga sygnalizuje. W
opisanej sytuacji pokazanie flagi zielonej nie
obowiagzuje.

b) Flaga czerwona, flaga czarno-biata i flaga czarna:
decyzja o pokazaniu tych trzech flag jest
podejmowana wytacznie na polecenie dyrektora
wyscigu.

b) If the heatis interrupted after the drivers have
completed the first bend of the track, the drivers
follow the organizer's instructions (they leave the
track via the exit road and go via the entrance road
to the starting fields).

c) Adriver who has not moved from the starting grid
during the starting procedure ("stayed at the
start") may leave the starting area after complying
with the instructions given by the starting marshal
and exercising caution.

Joker lap

Drivers are required to complete the required number of
laps of the main track (the part which in rallycross
constitutes the alternative JOKER LAP) and one JOKER LAP
(which in rallycross constitutes the main track) as specified
in the regulations (confirmed in the Supplementary
Regulations of the competition).

A driver who fails to pass a JOKER LAP will receive a time
penalty of 20 seconds added to their time in that heat. A
driver who passes a JOKER LAP two or more times for each
additional pass will receive a time penalty of 30 seconds
added to their time in that heat.

General Regulations

Each observation post (hereinafter referred PO) must be
equipped at leastin:

e two portable fire extinguishers 6 kg,

o fireproof sheet,

e fireproof /temperature resistant gloves,

e broom,

e shovel,

e oil sorbent (only on PO where there is a hardened
track),

e knife for cutting belts or nets,
e one set of signaling flags consisting of: 1 red, 2 yellow,
1 yellow with red stripes, 1 white, 1 green.

Equipment of each observation post and signal flags must
be in compliance with art. 2.4 of Appendix H, with the
following exceptions:

a) Yellow flag, Two yellow flags are shown not
shorter than until the driver of the damaged
vehicle is on the circuit route. One yellow flag is
shown not shorter than until the damaged vehicle
is on the track circuit route and creates a danger.
Flag/flags are shown only by one observation post
- located directly before the accident/
obstruction, excluding the procedure described in
Appendix H to the ISC (hereinafter referred App.
H). After passing the place where the yellow flag is
shown, drivers cannot overtake until the accident
/ obstacle that this flag signals is passed. In the
described situation, the green flag display does
not apply.

b) Red flag, black and white and black flag: the
decision to show these three flags is made only on
the order of the race director.
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c) Flaga zétta z czerwonymi pasami jest zawsze
pokazywana po roszeniu toru.

d) Flaga biata musi by¢ wymachiwana. Jest uzywana
by wskazaé kierowcy na obecnosé pojazdu
znacznie wolniejszego w sektorze znajdujacym sie
pod nadzorem danego PO.

Powtdrzenie biegu jest dopuszczone jedynie wéwczas, gdy
w czasie biegu zostanie pokazana czerwona flaga.
Wszystkie inne przypadki zostang potraktowane jako sita
wyzsza. Jezeli kierowca w biegu rozmyslnie wymusza
powtdérny bieg poprzez blokowanie lub przeszkadzanie,
moze on by¢, zgodnie z decyzjag sedzidw zdyskwalifikowany
z tego konkretnego powtarzanego biegu.

W przypadku zastosowania stupkdéw, wygrodzen
wyznaczajgcych trase, kierowca przejezdzajacy ze ztej
strony takiego stupka, wygrodzenia lub go przemieszczajac,
bedzie ukarany (5-sekund) do dyskwalifikacji z biegu
wtacznie.

BEZPIECZENSTWO KIEROWCY

Wyposazenie bezpieczenstwa i obowigzku kierowcy w
tym zakresie

Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego musi by¢ zgodne
z wymogami Rozdziatu Il Zatagcznika L (Zat. L) do MKS FIA z
wyjatkami okreslonymi niniejszym regulaminem.

Kazdy kierowca w czasie rozgrzewki (warm-up), treningu,
wyscigu pod grozba dyskwalifikacji musi:

a) miec na gtowie zapiety kask ochronny (lista techniczna
FIA nr 25 lub art. 14.1.3. niniejszego regulaminu);

b) uzywac system bezpieczenstwa ograniczajgcego ruch
gtowy do przodu FHR (lista techniczna FIA nr 29 lub
36);

c) miec ubrany homologowany kombinezon
ognioodporny, dtuga bielizne, balaklawe, rekawice,
skarpety i buty - zgodne z norma FIA 8856-2000 (lista
techniczna FIA nr 27), 8856-2018 (lista techniczna FIA
nr 74) lub jak okreslono w art. 14.1.4. niniejszego
regulaminu;

byc¢ przypiety do fotela za pomoca pasdw bezpieczenstwa

zgodnych z art. 14.2.3 niniejszego regulaminu.

Do konca sezonu 2026 dopuszczone beda kaski z
homologacjg Snell SA2010 lub Snell SAH2010.

Dopuszczone jest do uzycia wyposazenie bezpieczenstwa

osobistego zgodne z homologacjag FIA Standard 8856-2000

(lista techniczna FIA nr 27), ktére nie posiada hologramu FIA

na nastepujacych zasadach:

e kombinezony sg dopuszczone do uzycia przez 15 lat od
daty produkciji,

e skarpety sg dopuszczone do uzycia bezterminowo pod
warunkiem, ze przepisy FIA w tym zakresie nie ulegna
zmianie.

Wyposazenie bezpieczenstwa pojazdu

Fotele (lista techniczna FIAnr 12, 40 lub 91) - zgodne z art.
253-16 Zat. ). Dopuszcza sie stosowanie foteli

zgodnych z norma FIA 8855-1999 z przekroczong data
waznosci do uzycia o 5 lat (maksymalnie 10 lat od daty
produkcji.

Gtéwny wytacznik pradu

c) Yellow flag with red stripes is always shown after
the track has been sprinkled.

d) The white flag must be waved. Itis used to
indicate to the driver the presence of a much
slower vehicle in the sector under the supervision
of a given PO.

Repeating of the heat is only allowed when a red flag is
shown during the heat. All other cases will be treated as a
force majeure. If a driver during the heat deliberately
enforces a repeat of heat by blocking or interfering, he may
be disqualified from this particular repeated heat in
accordance with the decision of the Stewards.

In the case of the use of posts, fences defining the route,
the driver passing from the wrong side of such a post,
fencing or moving it, will be punished (5-seconds) for
disqualification from the heat, inclusive.

DRIVER SAFETY

Safety equipment and driver responsibilities related to it

Personal safety equipment must comply with the
requirements of Chapter Il of Appendix L (App. L) to the FIA
International Sporting Code (ISC), except as otherwise
specified in these regulations.

Each driver, under penalty of disqualification, during the
warm-up, practice, and race must:

a) wear a fastened protective helmet (FIA Technical List
No. 25 or Art. 14.1.3 of these regulations);

b) use afrontal head restraint (FHR) safety system (FIA
Technical List No. 29 or 36).be secured to the seat using
safety harnesses;

c) wear a homologated fire-resistant overall, long
underwear, balaclava, gloves, socks, and shoes —
compliant with FIA Standard 8856-2000 (FIA Technical
List No. 27), 8856-2018 (FIA Technical List No. 74), or as
specified in Art. 14.1.4 of these regulations;

be secured to the seat with safety harnesses compliant

with Art. 14.2.3 of these regulations.

Helmets with Snell SA2010 or Snell SAH2010 homologation
will be permitted until the end of the 2026 season.

Personal safety equipment in accordance with the FIA
Standard 8856-2000 homologation (FIA technical list no.
27) is permitted for use, which does not have the FIA
hologram on the following rules:
e overalls are permitted for use for 15 years from the
date of production,
e socks are permitted for use indefinitely provided that
the FIA, regulations in this area do not change.

Vehicle safety equipment:

Seats (FIATechnical List No. 12, 40 or 91) —in accordance
with Art. 253-16, Appendix J. Seats homologated under FIA
standard 8855-1999 with an expired validity date may be
used for up to 5 additional years (maximum 10 years from
the date of manufacture.

Main power switch
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14.4.

15.

15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

15.5.

15.6.

15.7.

Gtéwny wytgcznik pragdu musi odtaczy¢ wszystkie obwody
elektryczne, akumulator, alternator lub pradnice, Swiatta,
klaksony, zapton, sterowanie elektryczne, itp.) i musi
réwniez zatrzymac silnik. W przypadku silnikéw Diesla bez
elektronicznie sterowanych wtryskiwaczy wytgcznik pradu
musi by¢ potgczony z urzadzeniem odcinajacym doptyw
powietrza do silnika. Musi to by¢ model iskrobezpieczny i
musi by¢ dostepny od wewnatrz i z zewnatrz pojazdu. Uktad
wyzwalajgcy wytacznika pradu musi obowigzkowo
znajdowac sie w dolnej czesci mocowan szyby przedniej.
Musi by¢ oznaczony czerwong iskra ( strzatkg ) w
niebieskim tréjkacie o biatych krawedziach o podstawie co
najmniej 12 cm.

Zalecenie na sezon 2026

W sezonie 2026 zaleca sie, aby wszystkie Sruby spustowe i
kontrolne oleju byty przewiercone i zabezpieczone drutem
stalowym w sposdb uniemozliwiajacy ich samoczynne
odkrecenie.

OBOWIAZKI KIEROWCY NA TORZE

Kierowca wyprzedzany, powinien da¢ droge i swobode
wykonania manewru wyprzedzajgcemu. Utrudnienie
manewru wyprzedzania, zajezdzanie drogi lub blokowanie
przez wyprzedzanego, spowoduje kare az do dyskwalifikacji
z wyscigu wtgcznie. Jednakze kierowca prowadzacy ma
prawo wyboru toru jazdy, chociaz nie wolno mu jecha¢
Lwezykiem”.

Kierowca wyprzedzajacy, pod rygorem dyskwalifikacji z
biegu, nie moze wjechac¢ w tor jazdy pojazdu kierowcy
wyprzedzanego w sposdb zagrazajacy bezpieczenstwu
jazdy, podobnie nie wolno mu wjezdza¢ pomiedzy krawedz
toru i samochdd oraz pomiedzy dwa pojazdy o ile nie ma na
to dostatecznego miejsca.

Kazdy pojazd, ktéry podczas trwania biegu zatrzymat sig na
torze, musi by¢ z niego jak najszybciej usuniety przy
zachowaniu wszelkich srodkéw ostroznosci. Kierowca
zobowigzany jest podporzagdkowac sie poleceniom stuzb
organizatora, a zwtaszcza sam usunac sige w bezpieczne
miejsce.

Korzystanie w czasie trwania wyscigu z obcej pomocy, jest
réwnoznaczne z dyskwalifikacjg. Na torze mozna usuwacé
usterke, jednakze kierowca zdany jest na wtasne sity. Osoby
funkcyjne majg obowigzek udzielania pomocy kierowcy,
ktéry wypadt z toru, jednakze nie wolno im wypychac¢
pojazdu na tor, kierowca jezeli moze jazde kontynuowac -
musi na tor wréci¢ samodzielnie - zachowujac $rodki
ostroznosci. Oddalenie sie kierowcy na torze od pojazdu
lub zdjecie kasku jest réwnoznaczne z rezygnacja z dalszej
jazdy.

Zabrania sie pod grozba dyskwalifikacji - popychania
pojazdu na torze i polach startowych. Jedyng sitg
napedowa moze by¢ silnik pojazdu, a jedynym sposobem
na uruchomienie silnika - jest rozrusznik.

Przed zmiang toru jazdy kierowca zobowigzany jest
sprawdzié¢ czy swoim manewrem nie zagraza innym
jadacym za nim, dotyczy to takze powrotu na tor.

Kierowca jest zobowigzany stosowac sie w trakcie
rozgrzewki (warm-up) i wyscigéw do polecen sedziéw, a w
szczegolnosci reagowac na pokazywane flagi przez punkty
PO, START i METE.

The main power switch must disconnect all electrical
circuits (battery, alternator or dynamos, lights, horns,
ignition, electrical controls, etc.) and must also stop the
engine. In the case of diesel engines without electronically
controlled injectors, the circuit breaker must be connected
to a device that cuts off the air supply to the engine. This
must be an intrinsically safe model and must be accessible
from inside and outside the vehicle. The main power switch
trigger system must be located at the bottom of the
windscreen. It must be marked with a red spark (arrow) in a
blue triangle with white edges with a base of at least 12 cm.

Recommendation for the 2026 season

For the 2026 season, it is recommended that all drain and
oil check screws be drilled through and secured with steel
wire to prevent them from loosening on their own.

ON TRACK DRIVERS RESPONISIBILITIES

The overtaken driver should give the road and freedom of
the overtaking maneuver. Obstruction of the overtaking
maneuver, cutting road or blocking by overtaken will result
in a penalty up to disqualification from the race. However,
the leading driver has the right to choose the driving lane,
although he is not allowed to sway.

The driver who overtakes, under penalty of disqualification
from the heat, cannot run into the driving track of a vehicle
of the overtaken driver, in a way that threatens the safety of
driving, similarly he must not drive between the edge of the
track and the vehicle and between two vehicles, unless
there is enough space for it.

Any vehicle that has stopped on the circuit during the heat,
must be removed as soon as possible, with taking all
precautions.

The driver is obliged to comply with the instructions of the
organizer's services, and especially to get out to a safe
place.

Using an external help during the heat is synonymous to
disqualification. On the circuit, fault can be repaired, but
the driver is on his own. Officials are obliged to assist the
driver who has fallen out of the track, but they are not
allowed to push the vehicle onto the track, if the driver can
continue the driving - he must return to the track by himself
- taking precautions. Dismissing the driver from the caron
the track or removing the helmet is equivalent to
resignation from further driving.

Itis forbidden under penalty of disqualification - pushing
the vehicle on the track and the starting grid. The only
driving force can be the vehicle engine, and the only way to
start the engine - is the starter.

Before changing the driving lane, the driver is obliged to
check if his maneuver does not threaten other drivers
following him, it also applies to returning to the track.

The driver is obliged to follow the instructions of the
marshals during the warm up and races, and in particular
to react to the flags shown by points PO, START and FINISH.
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15.8.

15.8.1.

15.8.2.

15.8.3.

15.9.

15.10.

15.11.

16.

16.1.

16.2.

16.2.1.

16.2.2.

16.2.4.

16.2.5.

16.3.

Wykroczenia przeciwko obowigzujgcym przepisom w
czasie zawodow moga byc¢ karane doliczeniem do czasu
biegu kary czasowej — do dyskwalifikacji zzawodéw
wtacznie.

Kara czasowa 5 sekund pokazywana jest jako z6tta cyfra ,,5”
na czarnym tle wraz z numerem startowym zawodnika
(czarna cyfra na biatym tle) i nieruchomo trzymang flaga
biato- czarng przez 1 - 2 okrazenia. Decyzje o nadaniu kary
w trakcie trwania wyscigu moze podja¢ dyrektor wyscigu.

Kare dyskwalifikacji z danego wyscigu w trakcie jego
trwania moze podja¢ dyrektor wyscigu. Zawodnikowi
woéwczas pokazana jest flaga czarna (trzymana
nieruchomo) wraz z numerem startowym zawodnika,
ktérego dotyczy ta dyskwalifikacja.

Pozostate kary (z wyjgtkiem ostrzezenia) podejmowane s3
przez ZSS

Zabrania sie, pod kara dyskwalifikacji z zawoddw, grzania
opon poza specjalng strefg wyznaczong przez organizatora.

Zmiana toru jazdy po starcie w biegach kwalifikacyjnych
jest mozliwa po przekroczeniu linii 50 metréw.

Zawodnik/Kierowca ma bezwzgledny obowigzek
uczestniczenia w odprawie z zawodnikami, oficjalnym
otwarciu zawoddw oraz ceremonii zakonczenia.

PUNKTACJA | KLASYFIKACJE W RUNDACH MPAC

Na kazdej rundzie prowadzona bedzie klasyfikacja koricowa
indywidualna w poszczegdlnych Klasach (w/g ust. 13a lub
13b niniejszego Regulaminu).

Klasyfikacja zespotow sponsorskich

Do klasyfikacji zespotéw sponsorskich moze zgtosic sie
zawodnik osoba prawna, ktory bedzie legitymowat sie
wazna licencjg Zawodnika i Sponsorska wydanag przez PZM
lub inny ASN. Nazwa marki sponsora / partnera musi
wystepowac w nazwie zespotu i nazwie licencji.

Kazdy z tych zawodnikéw moze zgtosi¢ tylko jeden zespot
do klasyfikacji zespotéw sponsorskich. Zespét stanowi
nieograniczona liczba kierowcdéw, ale tylko jeden najwyzej
sklasyfikowany w danej rundzie kierowca zdobywa punkty
dla zespotu.

Punkty dla zespotu na kazdej rundzie przyznawane sg
zgodnie z ponizsza zasada, w zaleznosci od miejsce
zajetego w klasie przez kierowce, ktory punktuje dla
zespotu na danych zawodach:

° 1 miejsce - 6 pkt.

e 2 miejsce - 5 pkt.

e 3 miejsce - 4 pkt.

e 4 miejsce - 3 pkt.

e 5 miejsce - 2 pkt.

e 6 miejsce - 1 pkt.

Kierowca w danym sezonie moze by¢ zgtoszony tylko w
jednym Zespole Sponsorskim.

Klasyfikacja klubowa

Offenses against applicable regulations during the
competition may be penalized by adding a time penalty - up
to and including disqualification from the competition.

A 5-second time penalty is shown as a yellow figure "5" on a
black background together with a competitor starting
number (black number on a white background) and
together with held still black and white flag for 1 - 2 laps.
Decisions about giving the penalty during the race can be
taken by race director.

A penalty of disqualification from a given race during its
duration, may be taken by race director. The competitor is
shown a black flag (held still) along with the competitor
starting number, concerned by this disqualification.

Other penalties (except warnings) are taken by the
Stewards

It is prohibited, under penalty of disqualification from the
competition, to heat the tires outside the special zone
designated by the organizer.

Changing the driving lane after the start in qualifying heats
is possible after crossing the 50 meter line.

The Competitor / Driver has the absolute responsibility to
participate in the briefing with competitors, the official
opening of the competition and the closing ceremony.

SCORING AND CLASSIFICATIONS IN MPAC

On each round, there will be conducted final individual
classification in particular Groups / Classes and the
sponsorship teams classification (according to art. 13a or
13b of these Regulations).

Sponsorship team classification

A legal person, who will have a valid license of Competitor
and Sponsor issued by PZM or other ASN, may enter for
sponsorship teams classification. The sponsor / partner
brand name must appear in the team name and license
name.

Each of these drivers may nominate only one team for the
sponsored teams classification.

A team may consist of an unlimited number of drivers, but
only the highest-placed driver in a given round scores
points for the team.

Points for the team in each round are awarded according to
the rule below, based on the position achieved in the class
by the driver scoring points for the team at that event.

° 1st place - 6 points
e  2nd place - 5 points
e 3rdplace - 4 points
e  4thplace - 3 points
e 5thplace - 2 points
e 6thplace- 1 point

The driver in a given season can only be registered in one
Sponsorship Team.

Club classification
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Klasyfikacja klubowa bedzie prowadzona na kazdej rundzie
i nie wymaga dodatkowego zgtoszenia. W klasyfikacji
klubowej liczone beda punkty z klasyfikacji koncowej w
klasach dla 3 zawodnikéw/kierowcéw klubu lub
automobilklubu, ktérzy na danej rundzie uzyskali ich
najwieksza liczbe. Zawodnicy, ktdrzy nie posiadaja polskiej
licencji i w zgtoszeniu nie wskazali przynaleznosci
klubowej, nie beda brani pod uwage w klasyfikacji
klubowej, natomiast ich sklasyfikowanie w danej klasie
odbiera punkty pozostatym zawodnikom. W rocznej
klasyfikacji klubowej liczone beda punkty zdobyte we
wszystkich rozegranych rundach.

The club classification will be carried out on each round
and does not require additional registration. In the club
classification points will be counted from the final
classification in groups / classes for 3 competitors / drivers
from the club, who scored their largest number in a round.
Competitors who do not have a Polish license and in the
entry form did not indicate club membership, will not be
taken into account in the club classification, while their
classification in a given class taking points from other
competitors. For the annual club classification, points will
be scored from all performed rounds.

16.4. We wszystkich klasach MPAC stosowana bedzie punktacja AWl MPAC classes will be graded independently of class

niezalezna od frekwencji w danej klasie zgodnie z tabela: attendance according to the table:
Miejsce / Place 1 2 8 4 6 7 8 9 10
Punkty / Points 25 22 20 18 16 15 14 13 12 11
Miejsce / Place 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
Punkty / Points 10 9 8 7 5 4 3 2 1

17. NAGRODY W RUNDACH MPAC PRIZES IN ROUNDS OF MPAC

17.1. Organizator ufunduje puchary w klasyfikacjach koricowych  The organizer will fund cups in the final classifications of
rundy za 1, 2 i 3 miejsce w klasyfikacji kazdej z klas - po 1 the round for 1st, 2nd and 3rd place in the classification of
pucharze; each group - 1 cup;

17.2. W miare mozliwosci organizator moze przewidzie¢ inne As far as possible, the organizer may provide other prizes,
nagrody, ktérych lista musi by¢ wywieszona na oficjalnej which list must be posted on the official notice board
tablicy ogtoszen przed rozpoczeciem rundy. before the start of the round.

17.3. Nagrodzeni zawodnicy zobowigzani sg odebraé wszystkie Winners are obliged to collect all prizes personally. It is the
nagrody osobiscie. Obowigzkiem kazdego zawodnika jest duty of each competitor to ensure appropriate framework
zadbanie o godna oprawe zakonhczenia zawoddéw poprzez of closing the competition by proper behavior of him and
wtasciwe zachowanie jego i cztonkéw jego personelu oraz members of his personnel and his accompanying persons.
jego os6b towarzyszacych.

17.4. Kazdy stwierdzony przypadek odstepstwa od zapisu art. Each identified case of deviation from the provisions of art.
17.4. niniejszego regulaminu, bedzie potraktowany jako 17.4. of these regulations, will be treated as
niesportowe zachowanie i na wniosek dyrektora zawodoéw unsportsmanlike behavior and at the request of the clerk of
przekazany zostanie do decyzji ZSS. the course will be presented to the Stewards' decision.

17.5. Nagrody nieodebrane w czasie ceremonii wrgczenia nagréd Unclaimed prizes are property of the organizer.
przechodzg na wtasno$¢ organizatora.

18. WARUNKI KLASYFIKACJI ROCZNEJ CONDITIONS OF ANNUAL CLASSIFICATION

18.1. Klasyfikacja indywidualna Individual classification

18.1.1. Klasyfikacja koncowa roczna dla klas bedzie liczona ze The final annual classification for classes will be calculated
wszystkich rozegranych rund. Z tych rund odliczeniu beda from all rounds played. From these rounds, the rounds
podlegac rundy, w ktérych zawodnik zdobedzie najmniejszg subject to deduction will be those in which the driver
liczbe punktéw, lub w ktérych zawodnik nie wezmie scores the lowest number of points, or in which the driver
udziatu. Ilo$¢ rund podlegajaca odliczeniu uzalezniona jest  does not participate. The number of rounds subject to
od ilosci rund rozegranych w sezonie: deduction depends on the number of rounds held:

e 6rozegranych rund -2 rundy podlegajg odliczeniu e 6 rounds held - 2 rounds are deducted.
e 5rozegranych rund - 1 runda podlega odliczeniu e 5rounds held - 1 round is deducted.
e 4imniejrozegranych rund - brak odliczenia e 4orfewerrounds held - no deductions apply.
Odliczeniu nie podlegaja rundy, z ktérych zawodnik zostat Rounds from which the driver has been disqualified, or has
zdyskwalifikowany lub otrzymat dyskwalifikacje techniczng ~ received a technical disqualification at any stage of a given
z jakiegokolwiek etapu danych zawodéw. event, are not subject to deduction.

18.1.2. Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski The titles of Champion, Vice-Champion and Second Vice-

otrzymuja zawodnicy/kierowcy sklasyfikowani na

Champion of Poland are awarded to competitors/drivers
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18.2.

18.3.

18.3.1.

18.3.2.

18.4.

19.

20.

21.

21.1.

najlepszych miejscach w sezonie MPAC, jezeli zostaty
spetnione nastepujace warunki ilo$ci minimalnej
sklasyfikowanych w minimum 3 rundach w sezonie:

e 4 kierowcow dla tytutu Mistrza Polski w klasie,

e 5 kierowcow dla tytutu Wicemistrza Polski w klasie,

e 6 kierowcow dla tytutu Il Wicemistrza Polski w klasie.

Klasyfikacja zespotow sponsorskich

e Mistrz Polski Autocross 2026;

e Wicemistrz Polski Autocross 2026;

o |l Wicemistrz Polski Autocross 2026;

Ww. tytuty otrzymaja zespoty sponsorskie, ktére zdobyty

najwieksza liczbe punktow w klasyfikacji koncowej rocznej.

Klasyfikacja klubowa

Klasyfikacja koncowa roczna klubowa bedzie liczona ze
wszystkich rozegranych rund.

Tytuty Mistrza, Wicemistrza i Il Wicemistrza Polski
otrzymuja kluby, ktére zdobyty najwieksza liczbe punktéw w
klasyfikacji koncowej rocznej.

W przypadku zdobycia w jakiejkolwiek klasyfikacji koicowej
rocznej jednakowej ilosci punktéw przez kilku kierowcow -
wyzsze miejsce zajmuje ten, ktéry uzyskat wiekszg ilos¢
lepszych miejsc w rundach, jesli nie przyniesie to
rozstrzygniecia - ten, ktéry zdobyt wiekszg sume punktéw ze
wszystkich rund, przy dalszym braku rozstrzygniecia -
miejsca przyznawane sg ex aequo.

KARY NAKELADANE PRZEZ ZSS
Zgodnie z art. 12 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.
PARK ZAMKNIETY - ,,PARC FERME”

»Parc Ferme” jest obowigzkowy dla wszystkich
zawodnikéw, ktérzy brali udziat w finatach. Kazdy zawodnik
ma obowigzek dostarczy¢ swéj pojazd do ,,Parc Ferme”
niezwtocznie po ostatnim biegu finatowym, w ktérym brat
udziat.

OCHRONA SRODOWISKA

Mycie pojazdéw moze odbywac sie tylko w miejscach do
tego wyznaczonych przez organizatora. Zaleca sie
czyszczenie i mycie sprzetu na nieprzepuszczalnej
powierzchni posiadajgcej odpowiedni odptyw z
separatorem substancji ropopochodnych zapobiegajacym
zanieczyszczeniu gruntu. Na torach okazjonalnych zaleca
sie budowanie prostych myjni ze zbiornikiem
bezodptywowym.

Organizator zobowigzany jest zapewni¢ odpowiednig ilos¢
pojemnikéw na odpady (zaleca sie segregacje) i
sanitariatéow dla uczestnikéw i kibicow

Zawodnik / Kierowca odpowiedzialny jest za przestrzeganie
przepiséw ochrony srodowiska przez siebie, zatrudniony
personel i osoby towarzyszace podczas zawododw. Po
likwidacji stanowiska serwisowego odpowiedzialny jest za
pozostawienie terenu w stanie nienaruszonym
ekologicznie.

classified in the best places in the MPAC season, if the
following conditions of the minimum number of classified
drivers in at least 3 rounds in the season have been met:
e 4drivers for the title of Champion of Poland in the
class,
e 5drivers for the title of Vice-Champion of Poland in the
class,
e 6 drivers for the title of Second Vice-Champion of
Poland in the class.

Sponsorship teams classification

e 2026 Polish Autocross Champion;

e 2026 Polish Autocross Vice-Champion;

e 2026 Polish Autocross Il Vice-Champion;

The above titles will be awarded to the sponsorship teams
which have scored the highest number of points in the final
annual classification.

Club classification

The final annual club classification will be calculated from
all rounds played.

The titles of Champion, Vice-Champion and Second Vice-
Champion of Poland are awarded to the clubs that have
scored the highest number of points in the final annual club
classification.

In the case of the several drivers obtain the same number
of points in any final annual classification, the higher place
will be taken by the driver who obtained a greater number of
better places in the rounds; if this does not bring a
decision, the driver who obtained a greater sum of points
from all the rounds will be given a higher place; if this is still
indecisive, the places will be awarded ex aequo.

PENALTIES IMPOSED BY STEWARDS

According to art. 12 of International Sporting Code.

"Parc Ferme" is obligatory for all competitors who took part
in the finals. Each competitor is obliged to deliver his
vehicle to "Parc Ferme" immediately after the last final
race, in which he participated.

ENVIRONMENT PROTECTION

Vehicle washing may only take place in places designated
by the organizer. It is recommended to clean and wash the
equipment on an impermeable surface that has an
adequate drain with a separator of petroleum substances
to prevent soil contamination. On occasional tracks, it is
recommended to build a simple vehicle wash with a
holding tank.

The organizer is obliged to provide an adequate number of
waste containers (segregation is recommended) and toilets
for participants and spectators.

The Competitor / Driver is responsible for compliance with
environmental regulations by himself, the employed
personnel and accompanying persons, during the
competition. After the liquidation of the service position, he
is responsible for leaving the site in an environmentally
intact condition.
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21.4.

22.

22.1.

22.2.

22.3.

22.4.

22.5.

22.6.

22.6.1.

22.6.2.

22.6.3.

Zabrania sie kontynuowania jazdy pojazdem, z ktérego
zaobserwowano wycieki jak réwniez dokonywania napraw i
uzupetniania paliwa w innych miejscach jak stanowisko
serwisowe.

Brak maty lub wykonywanie czynnosci niezgodnych z
Regulaminem Ochrony Srodowiska PZM bedzie karane
przez ZSS karami przewidzianymi prze MKS az do
dyskwalifikacji z zawodéw wtacznie.

Stanowisko zawodnika w Parku Maszyn musi by¢
wyposazone w ptachte serwisowa z materiatu
ptynoszczelnego o wymiarach minimalnych pokrywajacych
obrys pojazdu (4m x 5m), na ktérej nalezy wykonywaé
wszelkie prace przy pojezdzie. Wszelkie urzadzenia i
pojemniki, w ktérych znajduje sie ciecz inna niz czysta
woda muszg by¢ odizolowane od podtoza mata ekologiczna
lub inng z materiatu nieprzepuszczalnego.

PROTESTY/ODWOLANIA

Wszystkie protesty musza by¢ sktadane zgodnie z
postanowieniami MKS
(art. 13).

Protesty dotyczace danego biegu moga by¢ sktadane w
ciggu 30 minut od opublikowania wynikéw tego biegu i
muszg by¢ adresowane do przewodniczacego ZSS. Powinny
one by¢ ztozone do dyrektora zawodoéw lub jego asystenta,
jesli taki istnieje. W przypadku nieobecnosci dyrektora
zawodow lub jego asystenta, protesty musza by¢ ztozone
do przewodniczacego ZSS.

Depozyt za wniesienie protestu wynosi:

e 1800,- PLN wptacony przez sktadajgcego protest
(przebieg wyscigu);

e w przypadkach wymienionych w ust. 12.5 niniejszego
regulaminu: kwota jest ustalana przez ZSS w
zaleznosci od zakresu kontroli (protest techniczny).

Jesli protest zostanie rozpoznany jako bezzasadny lub
wycofany po jego sformutowaniu, cato$¢ wptaconej kauciji
jest zatrzymywana. Jezeli protest zostat uznany jako
czes$ciowo uzasadniony, kaucja moze by¢ czesciowo
zwrécona. Natomiast, gdy protest uznany zostat jako
uzasadniony w catosci, kaucja zwracana jest w catosci.

Witadze zawoddw (ZSS) rozpatrujg protesty po wystuchaniu
zainteresowanych.

Od decyzji wydanych przez ZSS, zawodnikowi przystuguje
prawo do wniesienia odwotania do GKSS.

Zapowiedz wniesienia odwotania musi by¢ zgtoszona do
ZSS w formie pisemnej w ciggu 1 godziny od momentu
opublikowania decyzji.

Termin wniesienia odwotania do GKSS uptywa po 96
godzinach, od momentu pisemnego powiadomienia ZSS o
checi wniesienia odwotania sie od wydanej decyzji.

Odwotujacy zobowigzany jest wptaci¢ depozyt na rachunek
bankowy ZG PZM w wysokos$ci 3000,- PLN. Depozyt ten
musi zosta¢ wptacony najpdzniej w ciggu 96 godzin od
momentu ztozenia zapowiedzi odwotania do ZSS. W
przeciwnym razie licencja odwotujgcego sie jest
automatycznie zawieszana do czasu whniesienia optaty.

It is forbidden to continue driving with the vehicle from
which leaks were observed as well as making repairs and
refueling in other places like the position in the service
park.

Lack of a mat or performing activities inconsistent with the
PZM Environmental Protection Regulations shall be
penalized by Stewards with penalties provided for by the
ISC up to and including disqualification from the
competition.

The competitors station in the Service Park must be
equipped with a service sheet of fluid-tight material with
minimum dimensions covering the outline of the vehicle
(4m x 5m), on which all work on the vehicle should be
carried out. All equipment and containers that contain a
liquid other than pure water must be isolated from the
ground with an ecological mat or other impermeable
material.

PROTESTS / APPEALS

All protests must be submitted in accordance with the
provisions of the ISC
(art. 13).

Protests concerning a given heat may be submitted within
30 minutes of the publication of the results of this heat and
must be addressed to the chairman of the Stewards. They
should be submitted to the clerk of the course or his
assistant, if there is one. In case of the absence of the clerk
of the course or his assistant, the protests must be
submitted to the chairman of the Stewards.

The deposit for lodging the protest is:
e 1800,- PLN paid by the protestor (running of the race);
e incases mentioned in art. 12.5. of these regulations:
the amount is determined by the Stewards depending
on the scope of the control (technical protest).

If the protestis rejected or if it is withdrawn after being
brought, no part of the deposit shall be returned. If judged
partially founded, the deposit may be returned in part.
When the protest is found to be fully justified, the deposit is
returned in full.

The competition authorities (Stewards) consider the
protests after hearing the interested parties.

The competitor has the right to appeal to the GKSS against
the Stewards decision.

The announcement of an appeal must be submitted to the
Stewards in writing within 1 hour from the time of
publication of the decision.

The deadline for submitting an appeal to GKSS expires after
96 hours from the moment of written notification to the
Stewards of the intention to appeal against the issued
decision.

The appellantis obliged to pay a deposit to the bank
account of ZG PZM in the amount of PLN 3,000. This
deposit must be paid no later than 96 hours from the
moment of submitting the notice of appeal to the Stewards.
Otherwise, the appellant's license is automatically
suspended until the fee is paid.
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23.2.
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23.4.

23.5.

23.6.

Jezeli odwotanie od decyzji ZSS dotyczy dyskwalifikacji z
danego biegu kwalifikacyjnego lub pétfinatu - zawody w tej
klasie przebiegaja wedtug decyzji podjetej przez ZSS w tej
sprawie. Wyniki zawodoéw w tej klasie zostajg zawieszone,
bez wreczenia nagréd, ktére zostajg zatrzymane az do
opublikowania klasyfikacji koncowej.

INNE POSTANOWIENIA

Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa
zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajgcego
wznoszenie przez kibicow okrzykéw o tresci rasistowskiej,
faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej
terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci a takze za
eksponowanie napiséw i znakéw o tej tresci.

Przyjmuje sie zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, lub
innych przepisach FIA mowa jest o FIA, Swiatowej Radzie
Sportu Samochodowego, odpowiednig rolg na terytorium
RP petni jako odpowiednik i ma analogiczne plenipotencje:
PZM - dla FIA oraz GKSS PZM - dla Swiatowej Rady Sportu
Samochodowego FIA.

Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem
zastosowanie ma MKS, Przepisy Ogélne oraz Regulamin
Sportowy wraz z zatgcznikami.

Jezeli wystagpig réznice w interpretacji przepiséw FIA to
powstaty spoér rozstrzygac¢ bedzie obowigzujacy tekst
francuski.

Kamera

W czasie trwania zawodoéw, kazdy zawodnik ma obowigzek
posiadac zainstalowana w pojezdzie kamere. Kamera ta
musi by¢ ustawiona w sposéb pozwalajacy rejestrowac
wydarzenia na torze przed pojazdem zawodnika, a
dodatkowo widoczne s3 kierownica, pedaty.
Bateria/akumulator do kamery musi by¢ wystarczajgco
natadowana/-y, a karta pamieci do zapisu znajdowac sie na
swoim miejscu i mie¢ wystarczajaca pojemnosé do
zarejestrowania wszystkich biegéw w danej rundzie. Waga
kamery zawiera sig¢ w minimalnej wadze pojazdu.

Kamera musi by¢ wtaczona i dokonywaé zapisu wszystkich
kwalifikacji, potfinatéw i finatéw. Nagrywanie musi by¢
wtagczone od pél przedstartowych i nie moze by¢
wytaczone, dopdki pojazd nie wréci na swoje miejsce w
parku maszyn lub w parku zamknietym. Osoby oficjalne, w
tym ZSS, muszg by¢ w stanie uzyskac dostep do nagran z
tej kamery z wykorzystaniem sprzetu (komputer) zawodnika
lub wtasnego w dowolnym momencie podczas zawoddw,
réwniez na potrzeby rozpatrzenia protestow, itp..

Zawodnik/zespot jest takze zobowigzany do udostepnienia
nagrania z kamery na potrzeby komunikacji i promocji
MPAC, prowadzonej przez osoby wyznaczone przez
organizatora. Stosowanie ww. kamery oraz udostepnianie
nagran na potrzeby oséb oficjalnych oraz zespotu
prasowego jest obowigzkowe dla wszystkich zawodnikéw
pod kara do dyskwalifikacji zzawodéw wtacznie.

Kazdy Zawodnik / Kierowca / Sedzia / Organizator
zobowigzany jest stosowac zasady antydopingowe i
antyalkoholowe opisane w zat. Ai C do MKS oraz
przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji w
sporcie samochodowym.

If the appeal against the Stewards' decision concerns
disqualification from a given qualifying heat or semi-final,
the competition in this class will be conducted according
to the decision made by the Stewards in this matter. The
results of competitions in this class are suspended, with no
prizes awarded and held until the final classification is
published.

OTHER PROVISIONS

The organizers of motor sport events are obliged to act
decisively against spectators raising of racist, fascist, anti-
semitic, nationalist, satanic, grossly unethical, approving
terrorism, calls for feuds and hatred, as well as displaying
inscriptions and signs concerning such content.

The principle is assumed that if anywhere in the ISC, or
other FIA regulations, is referred to FIA, the World
Motorsport Council, the corresponding role on the territory
of the Republic of Poland has the equivalent and analogous
plenipotence: PZM - for FIA and GKSS PZM - for the World
Motorsport Council.

For issues not covered by these regulations shall apply ISC,
the General Prescriptions and the Sporting Regulations
with attachments.

If there are differences in the interpretation of the FIA rules,
the dispute arising will be resolved by the applicable French
text.

Camera

During the competition, each competitor is obliged to have
a camera installed inside the vehicle. The camera must be
set in such a way that allowed to record situations on the
track in front of the competitors vehicle, and additionally
the steering wheel, the pedals and the drivers starting
number are visible. The cell/battery for the camera must be
sufficiently charged / the memory card to be stored in its
place and have sufficient capacity to record all heats in a
concerned round. The weight of the camera is included in
the minimum weight of the vehicle.

The camera must be switched on and record all
qualifications, semi-finals and finals. Recording must be
turned on from the pre-start fields and cannot be turned off
until the vehicle returns to its place in the service park or
parc ferme. Officials, including Stewards, must be able to
access the recordings from this camera using the
competitor or its own equipment (Computer) at any time
during the competition, also for the purpose of considering
protests, etc.

The competitor / team is also required to provide the
camera recording for the purposes of communication and
promotion of MPAC, performed by persons designated by
the organizer. Application of the above cameras and
sharing of recordings for the needs of officials and the
press team is obligatory for all competitors up to and
including disqualification from the competition.

Each Competitor / Driver / Marshal / Organizer is obliged to
apply the anti-doping and anti-alcohol rules described in
app. A and C to the ISC and to counteract the cases of
discrimination and corruption in motor sport.

Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM

Str. 27



Regulamin Ramowy MPAC

23.7.

23.8.

23.9.

23.10.

Kazdy kierowca ma prawo wspétpracowac podczas danej
rundy z jednym spotterem, ktéry musi by¢ zgtoszony
podczas OA, zatwierdzony i uzyskac¢ przepustke.
Przebywanie w strefie spotteréow mozliwe jest tylko podczas
trwania wyscigu danego kierowcy.

Osoby odpowiadajgce za komunikacje cyklu, wskazane w
regulaminie uzupetniajgcym zawodéw lub decyzji dyrektora
zawoddéw, majg prawo wstepu do parku zamknietego celem
przeprowadzenia wywiadéw/rozmoéw z zawodnikami lub
przygotowania innego materiatu prasowego, a takze
uzyskania dostepu do nagran z kamer poktadowych w
pojazdach. Dostep do nagrania/kamery moze sie odbywac
wytacznie w towarzystwie sedziego lub sedziego
technicznego i przedstawiciela zespotu
(kierowcy/mechanika/koordynatora).

Zawody odbywajace sie poza granicami Polski odbywaja sie
wedtug regulaminéw sportowych organizatora zawodéw. W
sprawach technicznych obowigzuje regulamin ramowy
MPAC.

W przypadku zawodow rozgrywanych wspolnie z Federacja
totewska i Litewska, zawodnicy bedg startowac w
potaczonych klasach a klasyfikacja zawodoéw zostanie
ustalona na podstawie regulaminu sportowego miejsca
rozgrywania zawodow (zgodnie z ust. 23.9. niniejszego
regulaminu). W tak ustalonej klasyfikacji danych zawodow
zawodnicy niespetniajacy wymogow technicznych
regulaminu Mistrzostw Polski Autocross zostang pominieci
podczas przyznawania punktéw do klasyfikacji sezonu
Mistrzostw Polski Autocross. Miejsca w klasyfikacji
zawodow pominietych zawodnikéw zostang zastgpione
odpowiednio zawodnikami, ktérzy spetniajg wymogi
regulaminu technicznego Mistrzostw Polski Autocross.
Punkty do klasyfikacji sezonu zostang nadane zgodnie z
nowo ustalong klasyfikacjg danych zawodow.

W zwigzku z wdrazaniem nowych przepiséw dotyczacych
samochodoéw osobowych przeznaczonych do zawodéw
sportowych wymienionych w Oddziale 7 art. 65 (art. 650 -
art. 65q) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu
Drogowym, ktére wejda w zycie z dniem 01.06.2024 r. (Dz.
U.z2023r. poz. 1720) - zostanie wprowadzony nowy rodzaj
Ksigzki Samochodu Sportowego (KSS) PZM dla wszystkich
konkurencji sportu samochodowego.

Do czasu wprowadzenia nowego dokumentu:

e zachowujg waznos$¢ dotychczas wydane KSS PZM,

e do odwotania, zamiast KSS PZM, bedzie uznawane
réowniez wydane przez Delegata Technicznego PZM
zaswiadczenie potwierdzajace, ze KSS PZM dla danego
samochodu zostat zatwierdzony.

Zatwierdzono wraz z zatgcznikami przez
GKSS PZM w dniu 29.12.2025r.

Each driver has the right to cooperate during a concerned
round with one spotter who must be declared during OA,

approved and obtain a pass.

Being in the spotter zone is possible only during the heat

run of a concerned driver.

Persons responsible for series communication, indicated in
the supplementary regulations of the competition or the
decision of the clerk of the course, have the right to enter
the park ferme in order to conduct interviews / talks with
competitors or prepare other press material, as well to
obtain access to recordings from on-board cameras in
vehicles. Access to the recording / camera may take place
only in the presence of a marshal or scrutineer and a team
representative (driver / mechanic / coordinator).

Competitions taking place outside of Poland are held
according to the sports regulations of the competition
organizer. For technical matters, the MPAC regulations
apply.

In the case of events held jointly with the Latvian and
Lithuanian Federations, drivers will compete in combined
classes, and the event classification will be determined in
accordance with the sporting regulations of the event
venue, as referred to in Article 23.9 of these regulations. In
the classification thus established for a given event, drivers
who do not meet the technical requirements of the Polish
Autocross Championship regulations will be excluded from
the allocation of points toward the Polish Autocross
Championship season classification. The positions of the
excluded drivers in the event classification will be replaced
accordingly by drivers who meet the technical
requirements of the Polish Autocross Championship
regulations. Points for the season classification will be
awarded in accordance with the newly established
classification of the event.

In connection with the implementation of new regulations
regarding passenger cars intended for sports competitions
listed in Section 7 of Art. 65 (Article 650 -Article 65q) of the
Act of June 20, 1997 - Road Traffic Law, which will enter into
force on June 1, 2024 (Journal of Laws of 2023, item 1720) -
a new type of Sports Car Book (KSS PZM) will be kept for all
motor sport competitions.

Until the new document is introduced:

e the previously issued KSS PZM remain valid,

e until further notice, instead of the PZM KSS, a
certificate issued by the PZM Technical Delegate
confirming that the KSS PZM for a given vehicle has
been approved will also be accepted.

Approved with appendices by
GKSS PZM 0on 29.12.2025 .
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.4.

2.5.

2.6.

ZALACZNIK NR 1 - REGULAMIN TECHNICZNY MPAC

PRZEPISY OGOLNE

Przepisy techniczne zostaty zawarte w zatgczniku J art.
279a oraz 279b

W kwestiach nie zawartych w niniejszym zataczniku
zastosowanie maja przepisy zatacznika J art. 279a oraz
279b.

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA KLASY CROSSCAR

Pojazdy klasy CrossCar musza posiada¢ homologacje
zgodna z jakakolwiek federacjg Europejska lub by¢
zbudowany zgodnie z zatgcznikiem 279b.

Waga

Minimalna masa pojazdu CrossCar, w ktérym kierowca ma
na sobie petna odziez wyscigowa, a ptyny pozostajg w
momencie dokonywania pomiaru wynosi 460kg dla
pojazddéw o pojemnosci do 750cm3 oraz 425kg dla
pojazdéw wyposazonych w silnik MT09.

Minimalna masa pojazdu CrossCar bez kierowcy i jego
petnej odziezy wyscigowej oraz z ptynami pozostatymi w

momencie dokonywania pomiaru wynosi 340kg.

W zadnym momencie trwania zawoddéw pojazd nie moze
wazy¢é mniej podana waga minimalna.

Zbiornik paliwa
Zbiornik paliwa musi pozosta¢ oryginalny dla pojazdéw
posiadajgcych homologacje z federacji znajdujgcych sie na

terenie UE.

Zbiornik paliwa dla pojazdéw z homologacja FIA, musi byé
zgodny z punktem 279b-5.3 zatacznika J

Zbiornik paliwa musi by¢ wyposazony w gabke.
Warunki lokalizacji zbiornika paliwa:

a) Musiby¢ umieszczony za siedzeniem w widoku z
boku i oddzielony od kokpitu ognioodporng
przegroda.

b) Nie moze by¢ umieszczony w kokpicie

c) Powinien byé zamontowany w wystarczajaco
bezpiecznym miejscu wewnatrz podstawy
konstrukgcji i trwale przymocowany do pojazdu.

Silnik

Catkowita pojemnos¢ skokowa silnika nie moze
przekraczaé¢ 750 cm®z wytaczeniem silnika MT09 Yamaha
YAMAHA MTO09, 3-cylindrowy, 4-suwowy, chtodzony ciecza,
4-zaworowy, 898cm3

Opony

Nakazuje sie stosowanie wytgcznie opon marki
GOLDSPEED modele: Medium Yellow (27N i 32N) lub Soft
Blue (27N i 32N)

Procedura startu

Niedozwolone jest stosowanie systemu startowego.

APPENDIX 1 - MPAC TECHNICAL REGULATIONS

GENERAL PRESCRIPTIONS

The technical regulations are included in appendix J,
Articles 279a and 279b.

For issues not covered by these appendix, the provisions of
appendixJ art. 279a and 279b applied.

SPECIFIC PROVISIONS FOR CROSSCAR CLASS

CrossCar class vehicles must be homologated in any
European Federation or be built in accordance with Annex
279b.

Weight

The minimum weight of a CrossCar vehicle, with the driver
wearing full racing clothing and with fluids remaining at the
time of measurement, is 460kg for vehicles with a capacity
of up to 750cc and 425kg for vehicles equipped with the
MTO09 engine.

The minimum weight of the CrossCar vehicle excluding the
driver and his full racing clothing and with residual fluids at
the time of measurement is 340kg.

At no time during the competition may a vehicle weigh less
than the stated minimum weight.

Fuel tank

The fuel tank must remain original for vehicles with
federation approval (homologation) located within the EU.

The fuel tank for FIA homologated vehicles must comply
with point 279b-5.3 of Appendix J

The fuel tank must be equipped with a sponge.
Fuel tank location conditions:

a) It mustbe located behind the seat in a side view
and separated from the cockpit by a fireproof
bulkhead.

b) It cannot be placed in the cockpit

c) Itshould be mounted in a sufficiently secure
place inside the base of the structure and
permanently attached to the vehicle.

Engine

Total engine capacity must not exceed 750 cm?® excluding
the Yamaha MT09 engine.

YAMAHA MTO09, 3-cylinder, 4-stroke, liquid-cooled, 4-valve,
898 cm3

Tires

Itis allowed to use only GOLDSPEED brand tires models:
Medium Yellow (27N and 32N) or Soft Blue (27N and 32N)

Starting procedure

The use of a starting system is not permitted.
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Swiatto hamowania

Kazdy samochdéd musi byé wyposazony w minimum dwa
czerwone $wiatta tylne LED o $rednicy @ 80 mm (minimum
36 LED) lub w dwa swiatta przeciwdeszczowe
homologowane przez FIA (Lista Techniczna FIA nr 19)
dziatajgce zawsze, gdy hamulce sg wtgczone. Muszg one
by¢é umieszczone na wysokosci od 1400 mm do 800 mm
nad poziomem gruntu i muszag by¢ widoczne z tytu. Musza
by¢ one umieszczone symetrycznie w stosunku do osi
wzdtuznej samochodu i w tej samej ptaszczyznie
poprzecznej.

Swiatto tylne

Kazdy samochdéd musi by¢ wyposazony w jedno czerwone
Swiatto tylne LED o $rednicy @ 80 mm (minimum 36 LED)
zatwierdzone przez FIA (Wykaz Techniczny FIA nr 19).
Swiatto to musi byé wyraznie widoczne z tytu i musi byé na
state wtaczone podczas jazdy i musi znajdowac sie na
wysokosci od 1400 mm do 800 mm nad poziomem gruntu.
Swiatto musi pozostaé wtaczone po wytaczeniu gtéwnego
wytgcznika pradu. Kierowca siedzacy za kierownicg musi
mie¢ mozliwos¢ ich wtaczania.

Otuliny ochronne

Elementy klatki, z ktérymi moze mie¢ bezposredni kontakt
kierowca nalezy zabezpieczy¢ ognioodporng otuling.
Wszystkie rury klatki oznaczone na Rysunku 253-68 oraz
wszystkie wzmocnienia dachu musza by¢é wyposazone w
wyktadziny/otuliny zgodne z norma FIA 8857-2001 typ A
(patrz Lista techniczna nr 23).

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA KLASY CROSSCAR
JUNIOR

Pojazdy klasy CrossCar Junior musza posiadaé
homologacje zgodna z jakgkolwiek federacjg Europejska
lub by¢ zbudowany zgodnie z zatgcznikiem 279b.

Waga

Minimalna masa pojazdu CrossCar Junior, w ktérym
kierowca ma na sobie petng odziez wyscigowa, a ptyny
pozostajg w momencie dokonywania pomiaru wynosi
375kg

Minimalna masa pojazdu CrossCar Junior bez kierowcy i
jego petnej odziezy wyscigowej oraz z ptynami pozostatymi

w momencie dokonywania pomiaru wynosi 340kg.

W zadnym momencie trwania zawoddéw pojazd nie moze
wazy¢ mniej podana waga minimalna.

Zbiornik paliwa
Zbiornik paliwa musi pozostac¢ oryginalny dla pojazdéw
posiadajgcych homologacje z federacji znajdujacych sie na

terenie UE.

Zbiornik paliwa dla pojazdéw z homologacja FIA, musi by¢
zgodny z punktem 279b-5.3 zatacznika J

Zbiornik paliwa musi by¢ wyposazony w gabke.
Warunki lokalizacji zbiornika paliwa:

a) Musiby¢ umieszczony za siedzeniem w widoku z
boku i oddzielony od kokpitu ognioodporna
przegroda.

Brake light

Each car must be equipped with at least two red LED rear
lights with a diameter of @ 80 mm (minimum 36 LEDs) or
two FIA homologated rain lights (FIA Technical List n°19)
that operate whenever the brakes are applied. They must
be placed at a height of between 1400 mm and 800 mm
above ground level and must be visible from the rear. They
must be placed symmetrically in relation to the longitudinal
axis of the car and in the same transverse plane.

Rear light

Each car must be equipped with one red LED rear light @ 80
mm (minimum 36 LEDs) approved by the FIA (FIA Technical
List n°19). This light must be clearly visible from the rear
and must be permanently on while driving and must be
between 1400 mm and 800 mm above ground level. The
light must remain on after the main power switch has been
switched off. They must be possible for the driver to switch
them on when sitting behind the steering wheel.

Protective padding

Safety cage components that may come into direct contact
with the driver must be protected with fireproof padding. All
cage tubes identified on Drawing 253-68 and all roof
reinforcements must be fitted with linings/paddings in
accordance with FIA 8857-2001 Type A (see Technical List
No. 23).

SPECIFIC PROVISIONS FOR CROSSCAR JUNIOR CLASS

CrossCar Junior class vehicles must be homologated in any
European Federation or be built in accordance with Annex
279b.

Weight

The minimum weight of a CrossCar Junior vehicle, with the
driver wearing full racing clothing and with fluids remaining
at the time of measurement, is 375kg

The minimum weight of the CrossCar Junior vehicle
excluding the driver and his full racing clothing and with
residual fluids at the time of measurement is 340kg.

At no time during the competition may a vehicle weigh less
than the stated minimum weight.

Fuel tank

The fuel tank must remain original for vehicles with
federation approval (homologation) located within the EU.

The fuel tank for FIA homologated vehicles must comply
with point 279b-5.3 of AppendixJ

The fuel tank must be equipped with a sponge.
Fueltank location conditions:

a) It mustbe located behind the seatin a side view
and separated from the cockpit by a fireproof
bulkhead.
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3.4.

3.4.1

3.4.2

3.4.3.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

b) Nie moze by¢ umieszczony w kokpicie

c) Powinien by¢ zamontowany w wystarczajgco
bezpiecznym miejscu wewnatrz podstawy
konstrukgcji i trwale przymocowany do pojazdu.

Silnik

Pojemnos¢ cylindréw wedtug artykutu 251 Zatacznika J do
MKS (Klasyfikacja i definicje)
Ponad 600cm3ido 700cm3

Dopuszcza sie stosowanie wytacznie silnikow
(marka/model) YAMAHA MTO07, 2-cylindrowy, 4-suwowy,
chtodzony ciecza, 4-zaworowy, 689cm3

Silnik nie moze by¢ poddawany zadnym modyfikacjom w
stosunku do silnika homologowanego, chyba ze takie
modyfikacje sg wyraznie dozwolone przez niniejsze
przepisy.

a) Pozycjainachylenie silnika wytacznie zgodnie z
homologacjg producenta nadwozia

b) Uszczelnienie - wytacznie fabryczne, OEM
c) Wiryskiwacze - homologowane, OEM

d) Zapton-homologowane, OEM

e) Swiece zaptonowe i przewody — dowolne

f)  Komputer sterujacy fabryczny z dowolnym
oprogramowaniem

Opony

Nakazuje sie stosowanie wytgcznie opon marki
GOLDSPEED modele: Medium Yellow (27N i 32N) lub Soft
Blue (27N i 32N)

Amortyzatory - dowolne

Procedura startu

Niedozwolone jest stosowanie systemu startowego.
Swiatto hamowania

Kazdy samochdéd musi by¢ wyposazony w minimum dwa
czerwone $wiatta tylne LED o $rednicy @ 80 mm (minimum
36 LED) lub w dwa $wiatta przeciwdeszczowe
homologowane przez FIA (Lista Techniczna FIA nr 19)
dziatajgce zawsze, gdy hamulce sg wtgczone. Musza one
by¢ umieszczone na wysokosci od 1400 mm do 800 mm
nad poziomem gruntu i musza by¢ widoczne z tytu. Musza
byé one umieszczone symetrycznie w stosunku do osi
wzdtuznej samochodu i w tej samej ptaszczyznie
poprzeczne;j.

Swiatto tylne

Kazdy samochdéd musi byé wyposazony w jedno czerwone
Swiatto tylne LED o $rednicy @ 80 mm (minimum 36 LED)
zatwierdzone przez FIA (Wykaz Techniczny FIA nr 19).
Swiatto to musi byé wyraznie widoczne z tytu i musi byé na
state wtaczone podczas jazdy i musi znajdowac sie na
wysokosci od 1400 mm do 800 mm nad poziomem gruntu.
Swiatto musi pozostaé wtaczone po wytgczeniu gtéwnego
wytacznika pradu. Kierowca siedzacy za kierownicg musi
mieé¢ mozliwosé ich wtaczania.

b) It cannot be placed in the cockpit

c) Itshould be mounted in a sufficiently secure
place inside the base of the structure and
permanently attached to the vehicle.

Engine

Cylinder capacity according to ISC Appendix J Article 251
(Classification and definitions)
Over 600cm3 and up to 700cm3

Only YAMAHA MTO07, 2-cylinder, 4-stroke, liquid-cooled, 4-
valve, 689cm3 engines (make/model) are allowed

The engine must not be subject to any modifications to the
homologated engine unless such modifications are
expressly permitted by these regulations.

a) Engine position and inclination only as approved
by the body manufacturer

b) Seal - factory only, OEM

c) Injectors-homologated, OEM
d) Ignition - homologated, OEM

e) Spark plugs and wires —any type

f)  Engine control computer - factory with any
software

Tires

Itis allowed to use only GOLDSPEED brand tires models:
Medium Yellow (27N and 32N) or Soft Blue (27N and 32N)

Shock absorbers — any type

Starting procedure

The use of a starting system is not permitted.
Brake light

Each car must be equipped with at least two red LED rear
lights with a diameter of @ 80 mm (minimum 36 LEDs) or
two FIA homologated rain lights (FIA Technical List n°19)
that operate whenever the brakes are applied. They must
be placed at a height of between 1400 mm and 800 mm
above ground level and must be visible from the rear. They
must be placed symmetrically in relation to the longitudinal
axis of the car and in the same transverse plane.

Rear light

Each car must be equipped with one red LED rear light @ 80
mm (minimum 36 LEDs) approved by the FIA (FIA Technical
List n°19). This light must be clearly visible from the rear
and must be permanently on while driving and must be
between 1400 mm and 800 mm above ground level. The
light must remain on after the main power switch has been
switched off. They must be possible for the driver to switch
them on when sitting behind the steering wheel.
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Otuliny ochronne Protective padding

Elementy klatki, z ktérymi moze mie¢ bezposredni kontakt Safety cage components that may come into direct contact

kierowca nalezy zabezpieczy¢ ognioodporng otuling. with the driver must be protected with fireproof padding. All
Wszystkie rury klatki oznaczone na Rysunku 253-68 oraz cage tubes identified on Drawing 253-68 and all roof
wszystkie wzmocnienia dachu musza by¢ wyposazone w reinforcements must be fitted with linings/paddings in
wyktadziny/otuliny zgodne z norma FIA 8857-2001 typ A accordance with FIA 8857-2001 Type A (see Technical List
(patrz Lista techniczna nr 23). No. 23).
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