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1. Ustalenia og6lne
Millers Oils Historyczne Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (HRSMP) zostaty powotane przez Polski Zwigzek
Motorowy na podstawie i w mysl zasad, ktore ustanowita Miedzynarodowa Federacja Samochodowa (FIA) w Zataczniku
K do Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego (MKS), aby samochody historyczne mogty startowac w zawodach wedtug
przepisow zachowujacych specyfikacje ich okresu i uniemozliwiajacych modyfikacje osiagow i zachowan
wynikajacych z zastosowania wspotczesnej technologii. Rajdy historyczne nie sa kolejna forma zdobywania trofeow
- jest to odrebna konkurencja, ktérej niezbednym sktadnikiem jest gtebokie przywigzanie do samochodow i ich
historii. Historyczny sport samochodowy umozliwia aktywne celebrowanie historii motoryzacji.
1.1. Millers Oils Historyczne Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (HRSMP) sa wtasnoscia Polskiego Zwiazku
Motorowego (PZM).
1.2. Nadzoér nad przebiegiem HRSMP sprawuje Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS), ktora zastrzega
sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyna wtadza upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania
wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore moga powstac przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu.
1.3. Rajdy HRSMP organizowane sa przez stowarzyszenia i fundacje sfederowane w PZM i rozgrywane sa w oparciu
o} obow1a12u;|ace w danym roku nastepujace przepisy (wraz zatacznikami):
Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS) wraz z zatacznikami,

— Regulamin Sportowy Rajdow Regionalnych FIA (Regulamin Sportowy) wraz z zatacznikami,

— Regulamin Mistrzostw Europy w Rajdach Historycznych FIA wraz z zatacznikami,

— Przepisy Szczegdtowe dla Samochodow Grupy: PZM HR, PZM OPEN.

— niniejszy Regulamin Ramowy HRSMP wraz z zatacznikami,

— Regulamin Ochrony Srodowiska w Sportach Motorowych,

— Ustawe ,,Prawo o ruchu drogowym”,

— inne przepisy.
1.4. Niniejszy regulamin uzupetnia, a takze miejscami zmienia i/lub precyzuje postanowienia zawarte w MKS
i Regulaminie Sportowym o wymagania PZM.
1.5. llekro¢ w niniejszym regulaminie jest odniesienie do:

a. ,,zatacznika” oznaczonego duza literg (np.” Zat. K”, ,,Zat. J”, ,Zat. L”), oznacza to odpowiedni zatacznik do MKS.

b. ,Zatacznika J” bez dodania stéw ,,z okresu”, oznacza to aktualny zatacznik J do MKS.

c. ,,Zespotu ds. Samochodow Historycznych”, oznacza to Zespot Techniczny GKSS.

2. Kalendarz imprez
2.1. Do HRSMP beda zaliczane rajdy okreslone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM na dany rok.
2.2. Niniejszy regulamin obowiazuje we wszystkich rajdach HRSMP.

3. Ogblne warunki organizacyjne dotyczace trasy i przebiegu rajdu

3.1. Laczna zaplanowana dtugos¢ OS dla rajdéw znajdujacych sie w kalendarzu HRSMP bedzie miescic sie w przedziale
100-120 km (nie dotyczy rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ, dla ktorych
minimalna suma kilometrow OS w rajdzie wynika z regulaminu miedzynarodowego cyklu). Warunkiem przyznania
odpowiedniej ilosci punktow jest spetnienie wymogow zawartych w art. 3.1.2 Regulaminu Sportowego.

3.1.1. Droga wykorzystywana jako OS bedzie wytaczona z ruchu publicznego na minimum 90 minut przed czasem
startu pierwszej zatogi. Start pierwszej zatogi do OS, w rajdzie taczonym z RSMP, bedzie poprzedzony przejazdem
samochodu 0. Czasy wjazdu samochodow funkcyjnych na trase kazdego OS zostang podane w Planie Bezpieczenstwa
rajdu, a nastepnie przekazane zainteresowanym podczas odprawy przed rajdem. W czasie rajdu Kierownik Centrum
Kierowania Rajdem (CKR) bedzie mogt dokonywad stosownych poprawek przekazujac informacje o ich wprowadzeniu
za posrednictwem dostepnych srodkow tacznosci. Dodatkowo pomiedzy ww. samochodami funkcyjnymi po OS moga
poruszac sie pojazdy: ZSS-u, Obserwatora PZM oraz Delegata ds. Bezpieczenstwa (zat. IX, art. 11.3 Regulaminu
Sportowego).

3.1.2. Rajd sktada sie z jednego lub dwdch etapdéw. Jako ostatni odcinek rajdu bedzie rozgrywany dodatkowo
punktowany OS, tzw. Power Stage (PS).

3.1.3 Przy zachowaniu postanowien art. 2 Regulaminu Sportowego, dotyczacych rozpoczecia i zakonczenia rajdu,
ustala sie, ze trasa rajdu musi zawiera¢ co najmniej 4 OS w réznych lokalizacjach, w tym OS medialny: prolog lub
odcinek miejski. Organizator ma catkowita dowolnos¢ w sposobie dzielenia ilosci km OS przypadajacych na
poszczegolne Etapy Rajdu. Rozdanie nagrod musi odbyc sie w dniu przyjazdu na mete rajdu.

3.2. Istnieje mozliwos¢ organizacji tzw. zapetlonych odcinkéw specjalnych jednak pod nastepujacymi warunkami:

— uktad zapetlonego OS musi by¢ przemyslany, tak aby przeprowadzenie procedury startowej byto maksymalnie
bezpieczne. Miejsce startu zapetlonego odcinka specjalnego nalezy tak zorganizowaé, aby starter miat
mozliwosc obserwacji jak najdtuzszego fragmentu drogi bezposrednio przed zamknieciem petli. Jezeli starter
ma ograniczong widocznos¢, a szerokos¢ drogi na to pozwala, konieczne jest zastosowanie kieszeni startowych
rozgradzajacych tor jazdy zawodnika startujacego do OS i zawodnika konczacego petle,

- nalezy wprowadzi¢ dodatkowy punkt z tacznoscia radiowa bezposrednio ze starterem, ustawiony co najmniej
500m przed zakonczeniem petli, ktorego zadaniem bedzie informowanie, ze dana zatoga przejechata obok i nie
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jest mozliwe uruchomienie procedury startowej do czasu przejazdu ww. zatogi obok linii startu,

— jezeli organizator bedzie chciat zastosowac zapetlenie na innym OS niz miejski/medialny to moze to zrobic
tylko na jednym OS w czasie danego Etapu rajdu. OS ten moze by¢ maksymalnie powtorzony dwukrotnie (dwie
sekcje rajdu),

- w czasie pojedynczego przejazdu ww. OS zapetlenie nie moze wystapi¢ wiecej niz jeden raz - maksymalnie
jedno petne okrazenie petli (nie dotyczy OS miejskiego/medialnego),

— zapetlony OS powinien by¢ zaplanowany jedynie jako ostatni OS sekcji (OS bezposrednio przed
przegrupowaniem).

3.3. Wszystkie OS podczas rajdu musza miec jednolita nawierzchnie. Dopuszcza sie wprowadzenie krotkich tacznikéw
o odmiennej nawierzchni, jednak suma ich dtugosci na zadnym z OS nie moze przekracza¢ 10% jego dtugosci. Trasy
poszczegolnych OS moga by¢ przejezdzane podczas rajdu nie wiecej, niz 3 razy w kazdym z kierunkow.

3.4. Kazdy rajd musi miesci¢ sie maksymalnie w trzech dniach, zawierajac w swoim programie wszystkie nizej
wymienione elementy:

— odbidr administracyjny (OA), wydawanie dokumentow do zapoznania z trasa rajdu oraz montaz GPS na czas
zapoznania z trasa rajdu (opcjonalnie),

— zapoznanie z trasa rajdu,

— badanie kontrolne 1 (BK1) oraz montaz GPS na czas trwania rajdu,

— powtorne badanie kontrolne 1 (BK1)

— odcinek testowy,

— ceremonia startu i/lub prolog (opcjonalnie),

- rajd,

— ceremonia mety,

— koncowe badanie kontrolne,

— publikacja wynikow.

Powyzsze ustalenia nie dotycza rajdéw wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ, dla
ktorych maksymalna dtugos¢ trwania rajdu to 4,5 dnia. Rajd powinien konczyc sie w niedziele, jednakze dopuszcza
sie zakonczenie rajdu w sobote. Poza stosowaniem sie do powyzszych zasad, organizatorzy sa zachecani do rozwijania
wtasnych, unikalnych cech rajdu oraz tworzenia ich odmiennych programéw i harmonogramow.

3.5. Trasa rajdu powinna spetniac¢ nastepujace wymagania:

— Przyjmuje sie, ze maksymalna srednia predkosc¢ na odcinkach drogowych nie moze by¢ wyzsza niz 45 km/h.
Ponadto czasy przejazdow odcinkow drogowych musza by¢ zwiekszone o okolicznosci, ktore moga mie¢ wptyw
na rzeczywisty czas przejazdu (strefy tankowania i/lub znakowania opon, przejazdy kolejowe, itp.),

— Odlegtos¢ pomiedzy punktem kontroli czasu (PKC), a startem do odcinka musi wynosi¢ minimum 50 m,

— Odlegtos¢ pomiedzy meta lotng i meta stop musi by¢ wieksza niz 200 m, aby zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego
wytracenia predkosci przez samochod rajdowy. Przy ustalaniu lokalizacji mety lotnej i mety stop nalezy
bezwzglednie wzig¢ pod uwage mozliwos¢ bezpiecznego zaparkowania samochoddw organizatora, specyficzne
lokalne warunki, a zwtaszcza uksztattowanie drogi, terenu oraz szybkos¢ samochodow,

— Co 3-5 0S-6w musi by¢ zaplanowane przegrupowanie zlokalizowane przed parkiem serwisowym, natomiast
przed meta rajdu zalecane jest przegrupowanie, ktore umozliwi trzem pierwszym zatogom wjazd na mete
w kolejnosci zaplanowanej przez organizatora.

3.6. Kazdy organizator jest zobowigzany do zapewnienia przynajmniej jednego samochodu funkcyjnego oznaczonego
kolejnym numerem startowym zgodnym z oznaczeniem stosowanym dla zawodnikow rajdu. Samochod funkcyjny
(zwany dalej samochodem ,,K”) jest pojazdem bezpieczenstwa. Zatoga tego samochodu musi wjechac na kazdy OS nie
pozniej niz 2 minuty po ostatnim zawodniku. Zatoga ta musi znac ,,Procedure Bezpieczenstwa” i zobowigzana jest do
jej stosowania w razie zdarzenia. Zaleca si¢ by samochody funkcyjne organizatora zwigzane z HRSMP (w tym
szczegoblnie samochodd ,,0 HRSMP”) byty samochodami historycznymi.

3.7. Wszelkie odstepstwa od ustalen zawartych w art. 3.1-3.6 niniejszego regulaminu beda rozpatrywane przez GKSS
na wniosek organizatora, jednakze w przypadku organizacji rajdu HRSMP w ramach Rajdowych Mistrzostw/Trofeum
Europy ww. ustalenia beda podporzadkowane wymaganiom FIA i Promotora Rajdowych Mistrzostw/Trofeum Europy.
3.8. Dla wszystkich organizatorow obowiazuje jeden numer telefonu alarmowego SOS (+48 XXX XXX XXX),
udostepniany tylko zawodnikom i stuzbom organizatora, pod ktory nalezy sktadac¢ informacje o wypadkach. Nie zwalnia
to zawodnikow z obowigzku wynikajacego z art. 12.7.2 niniejszego regulaminu. We wszystkich wydawnictwach
organizatora musi by¢ opublikowany drugi, ogélnodostepny numer telefonu (+48 601 100 777) stuzacy pozostatym
osobom do kontaktow z organizatorem.

3.9. Wszystkie samochody funkcyjne organizatora (nie dotyczy samochodu ,,K”) musza posiada¢ na przednich drzwiach
pole z oznaczeniem o wymiarach 52 cm x 50 cm oraz pas (w kolorze pomaranczowym) o szerokosci 10 cm w gornej
czesci szyby przedniej z napisem ,,Centrum Kierowania Rajdem” (w kolorze czarnym).

3.10. Przejazdy pokazowe

Podczas rajdow HRSMP moga odbywac sie przejazdy pokazowe bez pomiaru czasu. Zasady ich organizacji okresli GKSS
na wniosek organizatora rajdu.
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4. Dopuszczone samochody - podziat na klasy oraz warunki techniczne
4.1. Do rajdow HRSMP dopuszczone beda samochody historyczne odpowiadajace postanowieniom:

- Zat. K,

— Przepisow Szczegotowych dla Samochodow Grupy: PZM HR, PZM OPEN - dla samochoddéw homologowanych do
31.12.2000 r., lub dla samochodow, ktére nie posiadajag homologacji sportowej FIA lub PZM i zostaty
wprowadzone do sprzedazy do 31.12.2000 r.

Ww. samochody musza pochodzi¢ z nastepujacych okresow:

— wyprodukowane pomiedzy 01.01.1931 a 31.12.1957 (okresy FIAD, E, F i G1).

— samochody produkcyjne homologowane przez FIA lub ASN jako ,Touring”, ,,Competiton Touring”,, Grand
Touring”, ,,Competition Grand Touring” do 31.12.1992 (okresy FIA G2, H1, H2, |, J1 oraz J2).

— samochody produkcyjne homologowane przez FIA lub ASN jako Touring” (Grupa N), , Competiton Touring”
(Grupach A, Kit Car, World Rally Car) od 01.01.1993 do 31.12.2000 (okresy FIA K, KC, KRC).

a takze ich repliki bez wzgledu na rok produkcji oraz:
— prototypy wyprodukowane do 31.12.2000 r.
— samochody polskie wymienione w Przepisach Szczegotowych dla Samochoddw Grupy PZM HR.
4.2. Zakazane samochody
4.2.1. Samochody Grupy B, ktérych udziat w rajdach zostat zakazany przez FIA ze wzgleddw bezpieczenstwa:

- Audi Sport Quattro S1 Homologacja nr B-264,
— Austin Rover MG Metro 6R4 Homologacja nr B-277,
— Citroén BX 4TC Homologacja nr B-279,
— Ford RS 200 Homologacja nr B-280,
—  Fuji Subaru XT 4WD Turbo Homologacja nr B-275,
— Lancia Delta S4 Homologacja nr B-276,
— Peugeot 205 T16 Homologacja nr B-262,

- Samochody Grupy B o pojemnosci silnika ponad 1600 cm?, z uktadem dotadowania lub bez, w specyfikacji
pomiedzy rokiem 1987, a rokiem 2000 wtacznie.
Ww. samochody mogg by¢ wykorzystane jedynie w formie pokazu.
Pozostate modele homologowane w Grupie B moga startowa¢ w HRSMP na ogolnych zasadach.
4.2.2. Samochod, ktdrego konstrukcja zostanie uznana przez Sedziow za niebezpieczna, moze zostac¢ niedopuszczony
do udziatu w rajdzie lub zdyskwalifikowany na kazdym etapie jego trwania.

4.3. Warunki techniczne:

—  Wszystkie samochody zgtoszone do rajdu musza posiada¢ dopuszczenie do ruchu drogowego i muszg spetniac
wymagania Zat. K lub przepisy danej grupy w zakresie obowiazkowego wyposazenia bezpieczenstwa okreslone
w Przepisach Szczegotowych dla Samochodéw Grupy PZM HR lub PZM OPEN.

— Wazne badanie techniczne uznaje sie za dowdd, ze samochdd spetnia wszystkie wymogi Ustawy ,,Prawo
o ruchu drogowym”, w tym przepisy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska, i jest dopuszczony do
ruchu drogowego na terytorium RP.

— Tablice rejestracyjne - tablice rejestracyjne musza byc oryginalne i muszg by¢ zamontowane w widocznym
miejscu z przodu i z tytu pojazdu.

— Folie przyciemniane i posrebrzane - dopuszcza sie stosowanie folii przyciemnianej na szybach zgodnie z art.
253.11.1.1 Zat. J. Folia przyciemniana na szybach przednich drzwi musi by¢ dopuszczona do ruchu drogowego
(przepuszczalnosc $wiatta co najmniej 70%). W HRSMP zabronione jest stosowanie folii posrebrzanych.

—  Wszystkie samochody muszg posiada¢ HTP FIA lub NHTP PZM (z zastrzezeniem art. 1.2. Zat. 2 do niniejszego
regulaminu).

4.3.1. Ksigzka Samochodu Sportowego (KSS):

— Uwaga! W zwiazku z wdrazaniem nowych przepisow dotyczacych samochodéw osobowych przeznaczonych do
zawodow sportowych wymienionych w Oddziale 7 art. 65 (art. 650-art. 65q) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
- Prawo o Ruchu Drogowym, ktore weszty w zycie z dniem 01.06.2024 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1720) zostaje
wprowadzona nowa, dwuczesciowa Ksigzka Samochodu Sportowego (KSS) PZM w konkurencjach Rajdy
Samochodowe i Rajdy Cross-Country.

— Szczegoty dotyczace uzyskania lub wymiany KSS PZM na dwuczesciowy KSS PZM sa opublikowane na stronie
www.pzm.pl w Zasadach wydawania Ksigzki Samochodu Sportowego KSS PZM.

— Aby uzyska¢ dwuczesciowy KSS PZM dla konkurencji Rajdy Samochodowe, albo Rajdy Cross-Country, ktory
spetnia definicje ksigzki samochodu sportowego wydanej przez wtasciwy polski zwigzek sportowy, o ktorej
mowa w art. 38 ust.1 pkt 4e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz potwierdza
wpis do rejestru prowadzonego przez wtasciwy polski zwiqzek sportowy w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia
25 czerwca 2010 r. o sporcie zgodnie z art. 650 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym,
konieczne bedzie uzyskanie pozytywnego wyniku Sezonowego Badania Kontrolnego PZM.

- Wytacznie dwuczesciowy KSS PZM dla konkurencji Rajdy Samochodowe lub Rajdy Cross-Country bedzie
uprawniac do przystapienia do badania co do zgodnosci z warunkami technicznymi okreslonego w przepisach
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wydanych na podstawie art. 81 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym.

— KSS innego ASN zostanie uznana wytacznie w przypadku, gdy samochdd jest zarejestrowany w tym samym

kraju, ktorego ASN wydat dany KSS.
4.3.2. Sezonowe Badanie Kontrolne (SBK) PZM:

- Sezonowe Badanie Kontrolne (SBK) PZM nie uprawnia do uczestnictwa w rajdzie bez koniecznosci udziatu
samochodu w Badaniu Kontrolnym przed rajdem (BK1). Wszystkie samochody beda musiaty zostac
obligatoryjnie przedstawione na BK1.

—  Pozytywny wynik Sezonowego Badanie Kontrolnego (SBK) PZM jest konieczny, aby uzyska¢ dwuczesciowy KSS
PZM lub przedtuzyc jego waznosc na dany sezon.

— Organizacja i uznawanie innych Sezonowych Badan Kontrolnych niz okreslonych w Zasadach wydawania Ksiazki
Samochodu Sportowego KSS PZM sa zabronione.

4.3.3. W przypadku nieukonczenia zawodow (wycofania sie z powodu: rezygnacji, awarii, wypadku), zgodnie
z Zasadami Wydawania KSS PZM, nalezy jeszcze w trakcie trwania zawodow przedstawi¢ samochdd do ogledzin
Delegata Technicznego lub wskazanego przez niego Sedziego Technicznego.
4.3.4. Samochody posiadajace:

— HTP FIA musza by¢ zgodne z zatwierdzong specyfikacjg HTP i Zat. K.

— NHTP PZM musza by¢ zgodne z zatwierdzona specyfikacja NHTP PZM i odpowiednimi Przepisami Szczegdotowymi

dla Samochodéw Grupy PZM HR lub PZM OPEN.

4.3.5. W przypadku gdy samochod posiadajacy HTP FIA nie odpowiada zatwierdzonej specyfikacji HTP FIA lub Zat. K
i jednoczesnie odpowiada wymogom Przepisow Szczegotowych dla Samochodow Grupy PZM HR lub PZM OPEN nie
bedzie traktowany jako samochdd posiadajacy HTP FIA i (z zastrzezeniem art.1.2. zat. 2 do niniejszego regulaminu)
musi posiada¢ NHTP PZM.

4.4. W HRSMP obowiazuja nastepujace kryteria podziatu samochodow na klasy.
4.4.1. Klasyfikacja generalna HRSMP::

KLASA SAMOCHODY WYMAGANIA
A1 | do 31.12.1961 — wyprodukowane pomiedzy 01.01.1931 a 31.12.1957

oraz homologowane pomiedzy 01.01.1958 a 31.12.1969
A2 | po31.12.1961 (okresy FIA D, E, F i G1)

B1 powyzej 2000 cm3| ~ homologowane w Grupach 1, 2, 3 i 4 pomiedzy 01.01.1970
a 31.12.1975 (okresy FIA G2, H1)

— homologowane w Grupach 1, 2, 3 lub 4 pomiedzy 01.01.1976 .
a 31.12.1981 (okresy FIA H2, 1) Zat. K b Przepisy
Szczegotowe dla
Samochodoéw Grupy

PZM HR

B2 |do 2000 cm?

— homologowane w Grupach A, B i N pomiedzy 01.01.1982
a 31.12.1992 (okresy FIA J1, J2)

C1 | powyzej 2000 cm?

c2 powyzej 1400 cm® — homologowane w Grupach A, Kit-car, WRC i N pomiedzy
do 2000 cm? 01.01.1993 a 31.12.2000 (okresy FIA K, KC, KRC)

C3 |do 1400 cm?

4.4.2. Klasyfikacja generalna HRSMP OPEN:

KLASA SAMOCHODY WYMAGANIA
— homologowane do 31.12.2000
HISTORIC OPEN | powyzej wGrupach 1, 2, 3, 4, N, A, B, Kit-
+2000 2000 cm? car, WRC, ktore nie spetniaja

wymogow historycznej zgodnosci

technicznej dla samochodéw Klas Przepisy Szczegotowe dla Samochodow

Grupy PZM OPEN

A, B, C.
HISTORIC OPEN do 2000 cm3| ~ niehomologgwane, wprowadzone
-2000 do sprzedazy od 01.01.1993 do
31.12.2000.

1 Zapowiedz zmian regulaminowych na sezon 2027 - patrz zatacznik nr 5 do niniejszego regulaminu
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4.5. GKSS, na pisemny wniosek zainteresowanych zawodnikow, moze utworzy¢ w trakcie sezonu dodatkowa, nowa
klase.

5. Dopuszczeni zawodnicy, dokumenty, uprawnienia

5.1. Do udziatu w rajdzie, jako zawodnik/cztonek zatogi (kierowcy) bedzie dopuszczona kazda osoba, ktéra posiada
wazna licencje stopnia ,,ITC-R”, ,,ITD-R” lub ,,ND-R”.

5.2. Obydwaj cztonkowie zatogi musza posiadac uprawnienia do prowadzenia pojazdu (wazne, przez caty czas trwania
rajdu, prawa jazdy odpowiedniej kategorii).

5.3. Cztonkowie zatogi, ktorzy ulegli wypadkowi podczas rajdu i udzielona zostata im pomoc medyczna (konieczno$¢
wypetnienia przez naczelnego lekarza zawodéw karty wypadkowej, dostepnej na stronie www.pzm.pl), chcac
uczestniczy¢ w kolejnych zawodach sportu samochodowego musza poddac sie kontrolnemu badaniu lekarskiemu u
lekarza medycyny sportowej.

5.4. W przypadku, kiedy ktérykolwiek z cztonkow zatogi ulegt wypadkowi i konieczna byta interwencja medyczna lub
zostat hospitalizowany, jego udziat w kolejnym etapie rajdu jest mozliwy wytacznie po uzyskaniu pisemnej zgody
naczelnego lekarza zawodow. Zgoda wydawana jest po przeprowadzeniu badania na koniec etapu, w ktorym nastapit
wypadek.

5.5. Kolejnos¢ startu do rajdu bedzie okreslona przez GKSS, ktdra przydzieli startujacym numery startowe wedtug
nastepujacych kryteriow:

— seria 1: kierowcy z listy priorytetowej FIA,

— seria 2: kierowcy z listy priorytetowej PZM,

— seria 3: pozostali kierowcy.

W kazdym rajdzie obowiazuje przydziat numerow startowych wedtug nastepujacej kolejnosci klas: C1, Bf1,
HISTORIC OPEN+2000, C2, B2, HISTORIC OPEN-2000, C3, A2, A1. W wyjatkowych i uzasadnionych przypadkach GKSS
lub ZSS bedzie magt ustali¢ miejsce danego zawodnika na liscie biorac pod uwage klase samochodu i/lub kierowcy.
Kolejnos¢ numerdw startowych bedzie nastepujaca:

— w pierwszym rajdzie sezonu - zgodnie z klasyfikacja ubiegtego sezonu;

— w kolejnych rajdach - kierowcy z list priorytetowych zgodnie z aktualng klasyfikacja generalna po poprzednim
rajdzie, a nastepnie kierowcy z kolejnych klas wg kolejnosci opisanej w art. 5.5 uszeregowani wg aktualnej
klasyfikacji.

5.6. Nazwiska kierowcy i drugiego kierowcy (pilota) poprzedzone pierwsza litera imienia wraz z flagami narodowymi
musza by¢ umieszczone na samochodzie zgodnie z zatagcznikiem nr 3 do niniejszego regulaminu.

6. Regulamin uzupetniajacy

6.1. Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego oraz mapa rajdu musza by¢ przestana do GKSS najpozniej na
3 miesigce przed terminem BK1.

6.2. Regulamin uzupetniajacy (po nadaniu wizy PZM), harmonogram czasowy oraz mapy rajdu musza by¢ umieszczone
na stronie internetowej rajdu nie po6zniej, niz 30 dni przed terminem BK1. Organizator, w celu prawidtowego
zaplanowania logistyki rajdowej przez zgtoszone zatogi, poinformuje w Regulaminie Uzupetniajacym
o lokalizacji (koordynaty GPS) wszystkich zaplanowanych elementéw rajdu, tj.: Biura Rajdu, Ceremonii Startu i Mety
Rajdu, Przegrupowania, Parku Serwisowego, Oddalonych Stref Tankowania, itp. Plan parku serwisowego musi byc
umieszczony na stronie internetowej rajdu nie pozniej niz 7 dni przed terminem BK1.

7. Osoby oficjalne - obsady personalne wtadz rajdu

7.1. Zespot Sedziow Sportowych (ZSS) bedzie sie sktadat z trzech osob wyznaczonych przez GKSS.

7.2. Na kazdy rajd GKSS powota Obserwatora PZM, ktory bedzie oceniat poziom organizacyjny rajdu w oparciu
o kryteria okreslone w formularzu. Uprawnienia i obowiazki Obserwatora, analogiczne jak Obserwatora FIA, podaje
Regulamin Sportowy.

7.3. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata ds. Bezpieczenstwa wraz z asystentem publicznosci i zawodnikow, ktory
bedzie monitorowat stan bezpieczenstwa na trasie rajdu w oparciu o kryteria okreslone w formularzu. Szczegoétowe
ustalenia dotyczace uprawnien i obowigzkow Delegata ds. Bezpieczenstwa podaje Regulamin Sportowy.

7.3.1. W przypadku istotnych uchybien w zabezpieczeniu lub przygotowaniu OS, Dyrektor zawodow, na podstawie
ustnego (telefon, tacznos¢ radiowa) wniosku Delegata ds. Bezpieczenstwa, podejmuje decyzje o przerwaniu lub
odwotaniu 0S. Wniosek ten musi by¢ nastepnie niezwtocznie sporzadzony w formie pisemnej. Dyrektor zawoddw moze
réwniez podjaé¢ decyzje o przerwaniu lub odwotaniu OS na podstawie wtasnej wiedzy lub informacji uzyskanych
z innych wiarygodnych zréodet w tym m.in. od policji, strazy pozarnej, stuzb medyczno-ratunkowych, sedziow,
personelu organizatora czy zawodnikow.

7.4. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata Technicznego wraz z Zastepca, ktorych zadaniem jest kontrola, pomoc
i nadzor nad zespotem sedzidw i kontrolerow technicznych. W sprawach technicznych oraz bezpieczenstwa
samochodoéw sportowych jego zdanie jest wiazace. Za organizacje badan kontrolnych odpowiedzialny jest organizator
rajdu, ktory wyznacza kierownika badania kontrolnego.

7.5. Na kazdy rajd GKSS powota Kierownika Centrum Kierowania Rajdem wraz z jego zespotem.
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8. Zgtoszenia, wpisowe, reklama
8.1. Zgtoszenie, ktore zostato przyjete, jest zawarciem umowy cywilnoprawnej zawodnika z organizatorem.
Obowiazek prawidtowego i kompletnego wypetnienia zgtoszenia spoczywa na zawodniku. Zgtoszenie obejmuje rowniez
klasyfikacje zespotow sponsorskich i zespotow producentow.
8.1.1. Zawodnik wypetnia wytacznie elektroniczny formularz zgtoszenia dostepny poprzez strong internetowa Inside
PZM lub zawodow. Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu,
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego organizatora oraz do zawodnika na wskazany przez niego
w formularzu adres e-mail, celem jego wydrukowania. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytacznie po optaceniu
wpisowego.
8.1.2. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatacznikami dodatkowo automatycznie generowane sa nastepujace
dokumenty:
— karta wyposazenia bezpieczenstwa osobistego,
— wniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w parku serwisowym (opcjonalnie),
— druk zaméwienia dodatkowej powierzchni w parku serwisowym (opcjonalnie),
— karta OA i BK1.
8.1.3. Dokumentem, ktory zawodnik ma obowiazek dostarczy¢ podczas OA jest oryginat zgtoszenia z podpisami
zawodnika, kierowcow. Dodatkowo podczas OA, zawodnik musi by¢ przygotowany na okazanie wszystkich
wymaganych dokumentow tj. m.in.:
- licencji zawodnika i licencje kierowcow (nie dotyczy zawodnikow i kierowcow posiadajgcych licencje wydane
przez PZM),
— prawa jazdy kierowcow potwierdzajace posiadanie uprawnien do prowadzenia pojazdu,
W przypadku prawa jazdy wydanego w RP nalezy by¢ przygotowanym do jego okazania za posrednictwem
rzadowej aplikacji mObywatel lub strony internetowej www.gov.pl,
— dowodu rejestracyjnego lub pozwolenia czasowego pojazdu,
W _przypadku pojazdéw zarejestrowanych w RP nalezy by¢ przygotowanym do okazania dowodu
rejestracyjnego pojazdu rowniez za posrednictwem rzadowej aplikacii mObywatel lub danych pojazdu
poprzez strone internetowa www.historiapojazdu.gov.pl,
— polisy ubezpieczeniowej OC pojazdu.
Jezeli kierowca nie jest wtascicielem (lub nie jest jedynym wtascicielem) wymienionym w dowodzie rejestracyjnym
samochodu, to musi przedstawic oswiadczenie, ze wtasciciel/wspdtwtasciciel wyraza zgode na uzycie tego samochodu
w rajdzie.
8.1.4. Kazdy zawodnik, ktory chce otrzymac fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za dodatkowa
powierzchnie w parku serwisowym oraz innych optat, zgodnych z niniejszym regulaminem ramowym oraz regulaminem
uzupetniajacym rajdu, musi zgodnie z zapisami w ,,Ustawie o VAT”, poda¢ w tytule przelewu, NIP podmiotu, na ktory
bedzie wystawiona faktura. W przypadku braku ww. informacji wystawienie FV w pozniejszym terminie nie bedzie
mozliwe. Petne dane do faktury nalezy poda¢ w trakcie wypetniania elektronicznego formularza zgtoszenia. Po
spetnieniu ww. warunkow, zawodnik otrzyma fakture VAT zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
8.1.5. Kazdy zawodnik, ktory nadesle zgtoszenie, a nie bedzie mogt wziac udziatu w rajdzie, zobowiazany jest przestac
do organizatora, przed rozpoczeciem OA, pismo o rezygnacji z udziatu w rajdzie z podaniem przyczyn. W razie
niespetnienia tego warunku organizator wystapi do GKSS o natozenie kary na zawodnika.
8.2. W kazdym rajdzie rozgrywanym w biezacym sezonie wprowadza sie dwa terminy wpisowego:
— termin 1 - biegnie od dnia rozpoczecia terminu zgtoszen,
— termin 2 - biegnie przez ostatnie 3 dni terminu zgtoszen.
8.2.1. Dla zawodnikéw prywatnych (samochdéd zgtoszony przez zawodnika nie posiadajacego licencji
zawodnika/sponsorskiej) maksymalna wysoko$¢ podstawowego wpisowego wynosi:

Klasa, do ktorej zgtoszony jest samochéd: Z reklg i R Bz rgklamy dodatkowe]
organizatora organizatora
A1, A2, B1, B2, C3 2000,- PLN 4000,- PLN
C1, C2, HISTORIC OPEN +2000/-2000 2500,- PLN 5000,- PLN

W przypadku rajdéow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ dla zawodnikow
prywatnych maksymalna wysoko$¢ podstawowego wpisowego wynosi:

Klasa, do ktérej zgtoszony jest samochod: L reklg ma dodatkowa Bez rgklamy dodatkowej
organizatora organizatora
A1, A2, B1, B2, C3 2250,- PLN 4500,- PLN
C1, C2, HISTORIC OPEN +2000/-2000 3000,- PLN 6000,- PLN

Dla zawodnikow startujacych samochodem z paszportem HTP FIA, w ktorym kierowca jest zawodnik zgtoszony do
klasyfikacji rocznej, wpisowe w pierwszym terminie z reklama organizatora bedzie obnizone o 600,- PLN.
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8.2.2. Wpisowe w terminie 2 jest wyzsze o 600,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie art. 8.2.1
niniejszego regulaminu.

8.2.3. Dla zawodnikow o0sob prawnych (samochdd zgtoszony przez zawodnika posiadajacego licencje
zawodnika/sponsorska) wpisowe jest wyzsze o 600,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie art.
8.2.1 niniejszego regulaminu.

8.2.4. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotow sponsorskich obowiazuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
600,- PLN za jedna zatoge.

8.2.5. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotéw producentow obowiazuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
600,- PLN za jedna zatoge.

8.2.6. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej wykonania.

8.2.7. Wpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej pokrywajacej OC zawodnika wobec osob trzecich.

8.3. Tresc reklamy dodatkowej musi zostac opublikowana na stronie internetowej rajdu nie p6zniej niz na 7 dni przed
terminem rozpoczecia BK1. Organizator zobowigzany jest do umieszczenia w regulaminie uzupetniajacym zatacznika
nr 3 do niniejszego regulaminu.

8.3.1. O ile postanowienia niniejszego regulaminu nie stanowig inaczej w zakresie reklamy obowiazuja przepisy
zawarte w art. 2.8 Zat. K, art. 10.6 i art. 16 MKS oraz art. 29 Regulaminu Sportowego. Organizator moze odrzucic¢
reklame, ktora - w kontekscie danych zawodow - uzna za niewtasciwa lub nieodpowiednia. Wszelka reklama podczas
rajdu musi respektowac ograniczenia wynikajace z litery prawa.

8.3.2. Obowiazuje reklama obowiazkowa i dodatkowa zgodnie z zasadami zawartymi w zataczniku nr 3 do niniejszego
regulaminu.

8.3.2.1. Naklejki reklamowe (oznaczenia i symbole) aktualnych sponsorow, nie moga by¢ rozmieszczone w sposob
kolidujacy z rozmieszczeniem reklamy obowigzkowej i dodatkowej.

8.3.2.2. Z wyjatkiem naklejek wynikajacych z historycznego oznakowania samochodu oraz dopuszczonych naklejek
sponsorskich, wszystkie nieaktualne naklejki rajdowe w tym numery startowe musza byc¢ usuniete.

8.3.3. W ramach wpisowego organizator ma obowiazek dostarczy¢ kazdej zgtoszonej zatodze:

Zgtoszenie Zgtoszenie Pakiet
osoby prawnej prywatne dodatkowy
Tablica ,,Serwis” * 2 1 -
Tablica ,,Pojazd Towarzyszacy” * 2 1 1
Ksigzka drogowa z regulaminem uzupetniajacym** 2 1 1
Ksiazka serwisowa (opcjonalnie) 2 2
Oficjalna mapa rajdu 4 2 2
Oficjalny program rajdu / informator 4 2 2
Identyfikator/opaska cztonka zatogi 2 2
Identyfikator/opaska mechanika 6 4 2
Identyfikator/opaska cztonka zespotu 6 4 4
Identyfikator/opaska kierownika zespotu 1 -
Zestaw tablic i numerdw startowych na sam. rajdowy 1 1
Zestaw materiatow do zapoznania z trasa rajdu 1 1

* upowaznia do wjazdu do parku serwisowego z uwzglednieniem art. 57.6 Regulaminu Sportowego
**jezeli, zgodnie z art. 19.1 Regulaminu Sportowego, organizator nie planuje druku regulaminu uzupetniajqcego, musi to by¢
zaznaczone w jego tresci

8.3.4. Na wniosek zawodnika (zaznaczone stosowne pole w zgtoszeniu do zawodow), w miare mozliwosci, organizator
moze dokonac sprzedazy pakietu dodatkowego dokumentow rajdowych zgodnie z tabela zamieszczong w art. 8.3.3
niniejszego regulaminu. Cena pakietu dodatkowego wynosi 400,- PLN.

8.4. Przystapienie do zgtoszen na pojedynczy rajd HRSMP jest jednoznaczne z wyrazeniem przez
zawodnika/kierowcow zgody na przetwarzanie ich danych osobowych zwiazanych z organizacja ww. rajdu/cyklu oraz
publikowaniem zdjec¢ i wynikow na stronach internetowych PZM i organizatoréow rund. Zawodnik/kierowca ma prawo
dostepu do swoich danych osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania przetwarzania swoich danych.
Zadanie  zaprzestania przetwarzania swoich danych osobowych jest jednoznaczne z rezygnacja
Z udziatu w rajdzie/cyklu.

9. Ubezpieczenia

9.1. Kazdy zawodnik oraz kierowcy biora udziat w rajdzie na wtasna odpowiedzialnos¢. Zawodnik musi posiada¢ wazna
polise ubezpieczeniowa OC pojazdu, ktérym startuje w rajdzie, niezaleznie od tego czy ww. pojazd jest
zarejestrowany w kraju, czy za granica. Organizator nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za straty zawodnika oraz
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osob trzecich powstate z ich winy podczas rajdu.

9.2. Organizator kazdego rajdu obowiazany jest wykupic¢ polise ubezpieczeniowa OC oraz polise NNW obejmujaca
osoby organizatora nieobjete tym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas trwania rajdu.

9.3. Przez fakt podpisania zgtoszenia zawodnik oraz kierowcy zrzekaja sie wszelkich praw do dochodzenia
odszkodowan w zwiazku z wypadkami, ktére moga sie zdarzy¢ podczas rajdu. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osob oficjalnych oraz innego zawodnika oraz kierowcow.

10. Ruch drogowy
10.1. Wszystkie zatogi uczestniczace w rajdzie zobowiazane sa przestrzegac przepisow ruchu drogowego (z wyjatkiem
przejazdow sportowych po zamknietych dla ruchu publicznego trasach OS).
10.1.1. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie zapoznania z trasa rajdu naktadane beda kary:
— 50,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami predkosci maksymalnej w czasie zapoznania
z trasa odcinkow specjalnych i/lub odcinkiem testowym oraz na jakimkolwiek odcinku dojazdowym - kara
naktadana przez Dyrektora zawodow,
- zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu za kazde inne naruszenie przepisow niz przekroczenie predkosci.
10.1.2. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie trwania rajdu naktadane beda nastepujace kary:
— pierwsze wykroczenie:
e przekroczenie predkosci: kara 50,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,
— drugie wykroczenie:
e przekroczenie predkosci: kara 100,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,
-  trzecie wykroczenie: kara czasowa 5 minut naktadana przez Dyrektora zawodow,
— czwarte wykroczenie: dyskwalifikacja decyzja ZSS.
10.1.3. Natozenie kar opisanych w art. 10.1.1. i 10.1.2. nie wyklucza natozenia przez ZSS dodatkowych kar jesli
sedziowie uznaja to za niezbedne.
10.1.4. Kary pieniezne wymienione w art. 10.1.1 i 10.1.2 niniejszego regulaminu sa naktadane niezaleznie od kar
administracyjnych (mandat, grzywna itp.) natozonych przez organy uprawnione do kontroli ruchu drogowego
i podlegaja uiszczeniu w kasie organizatora rajdu w terminie podanym w zawiadomieniu o natozeniu kary. Powyzsze
nie wyklucza mozliwosci natozenia dalszych kar przez GKSS.
10.2. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego jako samochdd osobowy przeznaczony do zawodow sportowych
(tablice rejestracyjne z czerwonymi znakami na zottym tle) mozna poruszac sie wytacznie po:
— trasie rajdu zgodnie z Ksigzka Drogowa i opublikowanymi do niej komunikatami,
— trasach dojazdowych wskazanych w Przewodniku Rajdowym (jezeli zostat opublikowany) i informacjach
Dyrektora.
10.2.1. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego, jako samochod osobowy przeznaczony do zawodéow
sportowych, moze kierowac wytacznie osoba posiadajgca wazna licencje PZM w konkurencji rajdy samochodowe
lub wydawana przez PZM na dany rajd jednorazowa licencje dojazdowa kierowcy, ktora jest przypisana do
konkretnego samochodu startujacego w rajdzie.
10.2.2. W trakcie rajdu w samochodzie dopuszczonym do ruchu drogowego, jako samochod osobowy przeznaczony
do zawodow sportowych musi by¢ przewozona dwuczesciowa Ksiazka Samochodu Sportowego (KSS) PZM oraz wydruk
z systemu Inside PZM potwierdzajacy posiadanie przez kierujacego tym samochodem licencji okreslonej w art. 10.2.1.
Dokumenty te musza by¢ okazywane na zadanie uprawnionego organu zgodnie z Art. 38 ust. 1 pkt. 4d) i 4e) ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

11. Zapoznanie z trasa rajdu

11.1. Szczegdtowe ustalenia odnosnie zapoznania z trasa rajdu organizator poda w regulaminie uzupetniajacym.
Materiaty do zapoznania z trasa rajdu musza zawiera¢ proponowane przez organizatora drogi objazdowe. W celu
skrocenia czasu zapoznania z trasa rajdu, organizator moze umozliwic¢ przejazd w kierunku przeciwnym, w stosunku
do ksiazki drogowej.

11.2. Wszystkie zatogi zobowiazane sa do przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Za nieprzestrzeganie
powyzszych wymogdow naktadane beda kary zgodnie z art. 10.1.1 niniejszego regulaminu.

Podczas zapoznania z trasa rajdu samochody zapoznawcze beda wyposazone w urzadzenia GPS, ktére beda stuzyty do
kontroli przestrzegania przepiséw ruchu drogowego, ze szczegolnym uwzglednieniem kontroli predkosci w czasie
zapoznania z trasa rajdu, zaréwno na odcinkach specjalnych, jak rowniez na trasie dojazdowej. System GPS stosowany
w czasie zapoznania z trasa rajdu jest oficjalnym pomiarem predkosci PZM. Raport przejazdu bedzie stanowit
podstawe do ewentualnego natozenia kar, zgodnie z art. 10.1.1 niniejszego regulaminu.

Szczegotowe instrukcje dotyczace pobrania/instalacji/obstugi/zwrotu ww. urzadzen zostana zapisane
w Regulaminie Uzupetniajacym danego rajdu. W przypadku uszkodzenia urzadzenia GPS z winy zawodnika bedzie on
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zobowiazany do wyrownania szkody przed pierwszym posiedzeniem ZSS.

Fakt instalacji urzadzenia oraz jego prawidtowego podtaczenia do zasilania moze by¢ kontrolowany na wszystkich
punktach sedziowskich zlokalizowanych na odcinkach specjalnych podczas trwania zapoznania z trasa rajdu oraz na
catej trasie rajdu przez oznakowanych przedstawicieli organizatora. W przypadku stwierdzenia, ze urzadzenie GPS
nie funkcjonuje z powodu niewtasciwego montazu lub ingerencji zatogi w jego prace, ZSS zostanie powiadomiony
o tym fakcie i moze podja¢ decyzje o natozeniu kary.

11.3. Organizator ma prawo do natozenia innych ograniczen dotyczacych zapoznania z trasa rajdu, ktére musza by¢
szczegotowo opisane w regulaminie uzupetniajacym. Pierwszy przypadek ztamania tych dodatkowych ustalen
dotyczacych zapoznania z trasa rajdu, bedzie karany przez ZSS kwota do 5000,- PLN. Drugie takie wykroczenie
spowoduje niedopuszczenie do rajdu.

11.4. Kazdy organizator rajdu jest zobowiazany do kontrolowania sposobu zapoznania z trasa rajdu przez zatogi
w zakresie zgodnosci zarowno z przepisami ruchu drogowego, jak i innymi przepisami, a w szczegolnosci art. 35
Regulaminu Sportowego oraz z regulaminem uzupetniajacym rajdu.

11.5. Podczas zapoznania z trasg rajdu dozwolone jest dwukrotne przejechanie trasy kazdego OS z maksymalng
predkoscig dozwolong przepisami ruchu drogowego, z uwzglednieniem proponowanej przez organizatora drogi
dojazdowej. W przypadku rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ,
organizator moze zmienic ilos¢ przejazdow zapoznawczych jesli regulamin wyzszego rzedu bedzie tego wymagat.
Organizator zobowiazany jest przygotowac i udostepni¢, za posrednictwem strony internetowej zawodow, zapisy
video z trasy wszystkich Odcinkow Specjalnych rajdu. Materiaty te musza by¢ dostepne nie pozniej niz 3 dni przed
dniem zapoznania z trasa rajdu. Program zorganizowanego zapoznania z trasg rajdu powinien by¢ utozony w taki
sposob, aby umozliwic¢ przejazd zapoznawczy 0S-u w warunkach zblizonych do przejazdu rajdowego (pora dnia) ze
szczegbolnym uwzglednieniem odcinkow przebiegajacych po zmroku. Jezeli odcinek testowy nie jest czescig 0S-u
istnieje mozliwos¢ zapoznania sie z nim w dowolnym czasie.

11.6. Kazdy cztonek zespotu (zawodnik, kierowcy oraz ekipa wspierajaca), ktory wykonuje zapoznanie z trasg OS
(niezaleznie od formy i sposobu tego zapoznania), poza czasem wyznaczonym przez organizatora i bez jego pisemnej
zgody, na wniosek Dyrektora zawodow i/lub kazdej osoby oficjalnej, zostanie, po przeprowadzeniu dochodzenia,
niedopuszczony do rajdu przez ZSS, a wpisowe nie zostanie zwrocone. Ponadto, naruszenie tego przepisu spowoduje
natozenie przez GKSS na wniosek Dyrektora zawodow, kary finansowej do 30 000,- PLN oraz kary dodatkowej do
wykluczenia wtacznie.

11.7. Podczas zapoznania z trasa rajdu, kazda zatoga musi uzywaé samochodu zapoznawczego, ktory spetnia
wymagania art. 35 Regulaminu Sportowego, przy czym, w drodze wyjatku, dopuszcza sie aby byt on oklejony
reklamami sponsorow zatogi (chyba, ze w przypadku zawodow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA
ERC, FIA ERT, FIA CEZ zostato to zabronione w regulaminie uzupetniajacym).

11.8. Kazda zatoga zobowigzana jest zwroci¢ karte zapoznania z trasa rajdu (o ile taka bedzie miata zastosowanie)
na mecie stop ostatniego 0S-u, z ktérym sie zapoznawata.

11.9. Kazdy zawodnik zgtoszony do rajdu ma prawo do skorzystania w czasie jego trwania z tzw. samochodu
rozpoznania trasy, w ktérym moga znajdowac sie nie wiecej niz 2 osoby reprezentujace zawodnika (nie dotyczy rajdow
wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ jesli ich regulamin na to nie zezwala).
Bedzie to mozliwe po uiszczeniu u organizatora kwoty w wysokosci 600,- PLN. W ramach optaty organizator zapewni
zatodze samochodu rozpoznania trasy dodatkowa ksigzke drogowa oraz mape rajdu. Samochod rozpoznania trasy,
ktory moze by¢ oklejony reklamami sponsoréw zatogi, bedzie oznaczony specjalnymi naklejkami z numerami
odpowiadajacymi numerowi zawodnika, ktérego reprezentuje. Bedzie on mogt wjechaé na trase 0S-u w czasie 80-65
minut przed planowanym czasem startu pierwszej zatogi RSMP do tego OS. Samochdd ten musi poruszac sie po OS
zgodnie z przepisami ruchu drogowego, w kierunku przebiegu 0S. W przypadku dogonienia przez samochdd
organizatora/bezpieczenstwa musi on bezwzglednie zjechad z trasy OS i nie moze na nig powrocic, az do przejazdu
samochodu otwierajacego trase (szachownica). Naruszenie ww. przepisow podlegaé bedzie karze wg uznania ZSS.

12. Przebieg rajdu - postanowienia ogélne

12.1. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego musi by¢ zgodne z wymogami Rozdziatu Il Zat. L do MKS FIA
Z wyjatkami okreslonymi niniejszym regulaminem.

12.1.1. W czasie poruszania si¢ samochodu rajdowego po trasie OS kazdy cztonek zatogi pod rygorem dyskwalifikacji
musi mie¢ na gtowie zapiety kask ochronny (lista techniczna FIA nr 25) i musi mie¢ prawidtowo zapiete pasy
bezpieczenstwa. Do konca sezonu 2026 dopuszczone beda kaski z homologacja: Snell SA2010/FIA 8858-2010 (tylko
z hologramem FIA) lub Snell SAH2010/FIA 8858-2010 (tylko z hologramem FIA).

Kazdy cztonek zatogi musi uzywac system bezpieczenstwa ograniczajacy ruch gtowy do przodu FHR (lista techniczna
FIA nr 29 lub 36) wraz z odpowiednim kaskiem (zgodnie z wymaganiami Rozdziatu Il Zat. L do MKS FIA). Wyjatki od
tej reguty opisane sa w Zat. K.

12.1.2. Kazdy cztonek zatogi musi by¢ ubrany w: homologowany kombinezon ognioodporny, dtuga bielizne, balaklawe,
rekawice (nie dotyczy drugich kierowcow - pilotéw), skarpety i buty - zgodne z homologacja FIA Standard 8856-2000
(lista techniczna FIA nr 27) lub 8856-2018 (lista techniczna nr 74). Dopuszczone jest uzycie wyposazenia
bezpieczenstwa osobistego zgodnego z homologacja FIA Standard 8856-2000 (lista techniczna nr 27), ktore nie posiada
hologramu FIA na nastepujacych zasadach:
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— kombinezony sa dopuszczone do uzycia przez 15 lat od daty produkcji,

— skarpety sa dopuszczone do uzycia bezterminowo pod warunkiem, ze przepisy FIA w tym zakresie nie ulegna
Zmianie.

12.1.3. Kontrola wyposazenia bezpieczenstwa osobistego zatdg bedzie odbywata sie podczas BK1 oraz w kazdym
momencie trwania zawodow. Brak kompletnego wyposazenia lub niezgodnos¢ z homologacja skutkuje natozeniem
kary przez ZSS do dyskwalifikacji wtacznie.

12.1.4. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego, ktorego stan lub zgodnos¢ z przepisami zostanie zakwestionowana
przez sedziow technicznych podczas BK1 zostanie zdeponowane na czas rajdu. Po zakonczeniu rajdu bedzie ono do
odbioru w biurze rajdu w czasie okreslonym przez organizatora. Nieodebrane wyposazenie zostanie zutylizowane
przez organizatora.

12.2. Kazdy samochdd na trasie OS powinien poruszac sie z wtaczonymi swiattami mijania i musi mie¢ zamkniete
szyby (nie dotyczy specjalnego otworu w szybie bocznej przeznaczonego do wentylacji).

12.3. Kontrola masy samochodu moze mie¢ miejsce w kazdym momencie trwania zawodow.

12.4. Postepowanie w strefie startu do OS.

12.4.1. Natychmiast po zakonczeniu czynnosci kontrolnych w PKC zatoga zobowiazana jest przejechac w rejon startu
do 0OS i jak najszybciej wreczyé¢ karte drogowa sedziemu startu. Podjezdzajac najblizej jak to mozliwe punktu startu
do OS nalezy zachowac prawidtowa kolejnosci pomiedzy poszczegolnymi zatogami, stosujac sie do polecen sedziow.
12.4.2. Wypetniona karta drogowa zostanie niezwtocznie zwrdcona zatodze, nie pozniej niz 30 sekund przed
planowanym startem. Warunkiem zwrotu karty drogowej jest prawidtowe przygotowanie zatogi do startu zgodnie
z postanowieniami art. 12.1.1, 12.1.2 oraz 12.2 niniejszego regulaminu.

12.4.3. Jezeli sedzia startu lub sedzia techniczny znajdujacy sie na miejscu uzna zatoge za nieprzygotowana do startu,
po poinformowaniu o tym zatogi, odmdwi zwrotu karty drogowej oraz przesunie czas startu zgodnie z art. 48.4
Regulaminu Sportowego. Zdarzenie takie zostanie odnotowane w protokole, a jego przebieg opisany przez sedziego
w raporcie przestanym do Dyrektora zawodow. W sytuacji, gdy sedzia stwierdzi natychmiastowa poprawe
i uzna wtasciwe przygotowanie zatogi, zwroci karte drogowa gdy czas pozostaty do startu umozliwia zachowanie
prawidtowej procedury startu (minimum 15 sekund).

12.5. Pomiar czasu na OS bedzie prowadzony z doktadnoscia do 1/10 sekundy.

12.6. Jezeli organizator zdecyduje sie ustawi¢ na trasie OS szykany, musza one by¢ dobrze widoczne (np. nie moga
by¢ ustawiane bezposrednio za szczytem) musza by¢ zbudowane w sposéb trwaty oraz musza one odpowiadac
wymogom podanym w zataczniku nr 5 do niniejszego regulaminu. Nalezy pamietac, ze celem szykan jest redukcja
predkosci dla lokalnego zwiekszenia bezpieczenstwa. Przy kazdej szykanie, przez caty czas trwania przejazdu danego
0S, musi znajdowac sie, wyposazony w srodki tacznosci, sedzia faktu prowadzacy protokot i co najmniej
2 sedziow zabezpieczenia, odpowiedzialnych za ewentualna odbudowe naruszonej szykany do stanu poczatkowego
przed przejazdem nastepnej zatogi. Kazde, stwierdzone przez sedziego faktu naruszenie przez samochod szykany,
wymagajace jej odbudowy, spowoduje natozenie przez Dyrektora zawoddow na zawodnika kary 5s za kazdy stwierdzony
przypadek. Za kazde ominiecie szykany zostanie natozona kara 30 sekund, a kazdy taki przypadek, zgodnie z art. 19.2
Regulaminu Sportowego, zostanie zgtoszony do ZSS. Natozona kara czasowa zostanie doliczona do czasu OS-u na
ktorym popetnione zostato naruszenie.

12.6.1. Jezeli organizator na trasie OS ustawi jakiekolwiek wygrodzenia, wymuszajace na zatodze zmiane kierunku
jazdy, to zastosowanie maja wszystkie wytyczne i konsekwencje jak w art. 12.6 niniejszego regulaminu.

12.6.2. Organizatorzy moga ustawi¢ na OS-ach tzw. ,,ograniczenia ciecia”, ktorych zadaniem bedzie uniemozliwienie
skrocenia trasy lub zjechania z wyznaczonej drogi podczas zapoznania z trasg rajdu i/lub w czasie pokonywania
odcinka specjalnego. ,,Ograniczenia ciecia” musza by¢ omijane lewa lub prawa strona samochodu - tak jak wynika
Z rysunkow zamieszczonych w Ksiazce Drogowej. Podsumowujac:

— Kazde stwierdzone opuszczenie drogi czterema kotami poza krawedz jezdni majace na celu skrocenie trasy,
omijanie ,,ograniczen ciecia” po niewtasciwej stronie wzgledem wyznaczonej w Ksigzce Drogowej lub
przejazd nad ,,ograniczeniem ciecia” (podstawa ogranicznika pomiedzy kotami jednej osi) bedzie uznane za
naruszenie art. 19.2 Regulaminu Sportowego oraz art. 12.7 niniejszego regulaminu i zostanie zasygnalizowane
2SS w celu natozenia stosownej kary.

— Zgodnie z art. 19.2 Regulaminu Sportowego, organizator moze postawi¢ dodatkowe (nie ujete w Ksigzce
Drogowej) ,,0graniczenia ciecia” (wygrodzenia) w miejscach, w ktorych podczas zapoznania z trasa rajdu badz
podczas pierwszej petli rajdu, zawodnicy zmienili trase przejazdu zjezdzajac z drogi. Informacja
o kazdej wprowadzonej tego typu zmianie musi zostaé przekazana wszystkim zatogom przed startem do
odcinka, na ktorym dokonano zmian.

— Organizator, decydujac sie na ustawienie ,,ograniczenia ciecia”, zobowigzany jest do zapewnienia w tym
miejscu sedziego zabezpieczenia, odpowiedzialnego za ewentualng odbudowe naruszonego elementu w celu
przywrocenia stanu poczatkowego przed przejazdem nastepnej zatogi.

12.7. Wszystkie zatogi otrzymaja ksiazke drogowa zawierajaca szczegdtowy opis trasy, ktdra musi by¢ obowigzkowo
przestrzegana. W przypadku nieprzestrzegania zapisow zawartych w ksiazce drogowej ZSS podejmie decyzje
o natozeniu stosownej kary, az do dyskwalifikacji wtacznie.

12.7.1. Jezeli na odcinku drogowym zatoga opusci trase rajdu opisang w ksigzce drogowej, ale po stwierdzeniu
pomytki wroci na trase w miejscu jej opuszczenia, ZSS po przeprowadzonym dochodzeniu podejmie decyzje o nie
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naktadaniu kary opisanej w art. 12.7 niniejszego regulaminu.
12.7.2. Kazdy tom ksiazki drogowej musi zawiera¢ formularz ostatecznego wycofania sie z zawoddéw. Kazda zatoga,
ktora wycofuje sie z rajdu musi doktadnie wypetni¢ ten formularz i ztozy¢ go osobiscie lub przez osobe upowazniong
na rece sedziego w dowolnym punkcie kontrolnym, obsadzie samochodu ,,szachownica”/”K” lub w biurze rajdu przed
zakonczeniem Etapu. Niestosowanie sie do tak przyjetego trybu postepowania spowoduje w kazdym przypadku
poinformowanie ZSS, ktory podejmie wtasciwg decyzje.
12.8. Podczas ceremonii startu i mety rajdu, organizator zobowiazany jest zapewnic takie warunki, aby na rampie
znajdowata sie wytacznie zatoga i jej samochod. Niedozwolona jest obecnos¢ ekipy wspierajacej oraz hostess zespotu.
12.9. Czas kazdego OS-u (w tym takze ostatniego odcinka rajdu tzw. Power Stage) jest suma czasu rzeczywistego
pokonania tego odcinka oraz wszystkich kar czasowych nadanych na nim (falstart, potracenia szykan i wygrodzen,
opoOzniony start, itp.). Aby mozna byto poda¢ czas OS zatoga musi sie stawi¢ na jego mecie stop. Kary czasowe nie
wptywajace na wynik na OS, np. spoznienia na PKC bezposrednio przed nim, beda dodane do tacznego czasu rajdu.
12.10. Rozdanie nagrdd w klasyfikacji generalnej rajdu powinno odbywac sie podczas przyjazdu zatog na mete rajdu.
12.11. W HRSMP obowiazuja nastepujace zasady ponownego startu po wycofaniu:
12.11.1. Postanowienia ogolne
Zatoga, ktora nie ukonczyta jakiejkolwiek Sekcji rajdu bedzie uznana za ponownie startujaca od Sekcji, ktora
rozpoczyna sie po najblizszym nocnym przegrupowaniu, chyba ze pisemnie potwierdzi inny zamiar Dyrektorowi
zawodow poprzez wypetnienie formularza znajdujacego sie z tytu ksiazki drogowej (,,ostateczne wycofanie
z zawodow”) i przekaze go, tak szybko jak to jest mozliwe, najlepiej przed publikacja kolejnej listy startowej.
Przepis ten dotyczy rowniez zatogi, ktora przekroczyta limit czasu lub nie posiada potwierdzenia z punktu kontrolnego.
Przepis ten nie ma jednak zastosowania w przypadku zatogi zdyskwalifikowanej w nastepstwie decyzji ZSS.
W przypadku nieukonczenia ostatniego dnia rajdu punkty za rajd i Power Stage nie zostang przyznane.
12.11.2. Miejsce i czas serwisowania
Kazda zatoga, ktorej nie uda sie ukonczyé Sekcji zgodnie z zapisami art. 12.11.1 moze naprawia¢ swoj samochadd
wedtug wtasnego uznania, w dowolnym miejscu. Przed rozpoczeciem naprawy konieczne jest przedstawienie
samochodu do weryfikacji sedziow technicznych. W czasie weryfikacji zawodnik ma obowiazek uzgodnic z Delegatem
Technicznym zakres naprawy i poinformowac¢ go o miejscu jej wykonywania. Samochdd po naprawie musi byc
wstawiony do parku zamknietego najpdzniej na 1 godzine przed startem pierwszej zatogi do kolejnej czesci rajdu,
wystepujacej bezposrednio po nocnym przegrupowaniu a jego stan sprawdzony przez sedziow technicznych.
Samochdd musi zachowac swoje oryginalne nadwozie, blok silnika oraz pozostate elementy, ktore byty zaplombowane
podczas BK1.
12.11.3. Kazdej zatodze, ktéra ponownie wystartuje po wycofaniu bedzie nadana kara czasowa:

- za kazdy nieukonczony odcinek specjalny badz super specjalny: 10 min.
Jezeli wycofanie nastapito po ostatnim odcinku specjalnym badz super specjalnym przed nocnym przegrupowaniem
to uznaje sie Ze zatoga nie ukonczyta ostatniego odcinka specjalnego badz super specjalnego.
Ww. kara zostanie dodana do czasu najszybszego zawodnika w danej klasie. W przypadku, gdy w danej klasie
rywalizuje tylko jedna zatoga, kara bedzie naliczona do najlepszego czasu osiggnietego w nizszej klasie wg kolejnosci
klas opisanej w art. 5.5 niniejszego regulaminu. Po natozeniu kar czasowych uznaje sie, ze zatoga ukonczyta Sekcje
i moze byc klasyfikowana w catym rajdzie, co wiaze sie z mozliwoscia zdobywania punktow w Mistrzostwach za ten
rajd, jak i punktow bonusowych za Power Stage.

13. Badanie Kontrolne 1 (BK1) i Serwisowanie
Zasady przeprowadzania BK1 opisane sa w zataczniku nr 2 do niniejszego regulaminu.
13.1. Serwisowanie bedzie odbywac sie na zasadach podanych w art. 56-60 Regulaminu Sportowego. W przypadku,
kiedy park zamkniety po pierwszym Etapie zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie parku serwisowego,
samochod po serwisie 45 minut moze by¢ wstawiony do tego parku przez upowaznionego w zgtoszeniu przedstawiciela
zatogi, co nie zwalnia zawodnika ze wszystkich konsekwencji prawidtowego wjazdu i odpowiedzialnosci za wpisy do
karty drogowej. Jednoznaczng zgode na powyzsze organizator musi jasno okreslic w regulaminie uzupetniajgcym lub
komunikacie, ktory nie moze by¢ wydany po starcie do rajdu. Zaleca sie zastosowanie przez organizatora ,,flexi
serwisu” na koniec 1 Etapu rajdu dwuetapowego. Zezwala sie na umieszczenie w parku serwisowym reklam sponsorow
zawodnika na samochodach serwisowych i pojazdach towarzyszacych, namiotach, parasolach oraz ptotkach
okalajacych wykupiona lub przyznang powierzchnig serwisowa. Inne reklamy wymagaja uzgodnienia i wyrazenia zgody
przez organizatora rajdu.
13.2. Organizator rajdu HRSMP obowiazany jest zaplanowac trase rajdu w taki sposdb, aby przewidziany byt
geograficznie tylko jeden park serwisowy. Powierzchnia stanowiska serwisowego jaka otrzyma zawodnik wynosi 50 m?.
13.2.1. Zaleca sie by stanowiska serwisowe zatdg HRSMP w parku serwisowym byty zlokalizowane obok siebie w tzw.
Strefie HRSMP. Stanowiska postojowe dla samochoddw funkcyjnych, ktore sa samochodami historycznymi powinny by¢
zlokalizowane w Strefie HRSMP.
13.2.2. Na wniosek zawodnika, w miare dostepnosci miejsca, organizator moze przyzna¢ dodatkowa powierzchnie
w parku serwisowym po uiszczeniu dodatkowej optaty (pierwszenstwo beda mieli zawodnicy legitymujacy sie licencja
zawodnika/sponsorska). Optata za dodatkowa powierzchnie w parku serwisowym wynosi:

— 25,- PLN/m? - dla zawodnikow prywatnych.
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— 35,- PLN/m? - dla zawodnikéw posiadajacych licencje zawodnika/sponsorska.
Jezeli zawodnik decyduje sie na wykupienie dodatkowej powierzchni w parku serwisowym to za kazde dodatkowe
100 m? powierzchni przystuguje mu prawo wjazdu kolejnym samochodem z tablica ,,Serwis” (100 m? = 1 dodatkowa
tablica ,,Serwis”).
13.3. Podczas serwisowania obowigzkowe jest umieszczenie pod samochodem ptachty z materiatu ptynoszczelnego
lub folii o minimalnej grubosci 0,5 mm i o rozmiarach co najmniej 4 x 6 m, aby podtoze byto skutecznie zabezpieczone
przed mozliwoscig zanieczyszczenia. Za niestosowanie sie do powyzszego, Dyrektor zawodow bedzie mogt natozyc na
winnego zawodnika kare w wysokosci 100% wptaconego wpisowego za kazdy stwierdzony przypadek.
13.4. W parku serwisowym obowigzuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Przekroczenie tej predkosci bedzie
skutkowato karami zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu.
13.5. W strefie tankowania organizator zobowiazany jest zapewnic spetnienie warunkdw bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska. W szczegolnosci organizator zobowiazany jest dostarczy¢ ptachte z materiatu ptynoszczelnego lub folie
o minimalnej grubosci 0,5 mm zabezpieczajaca podtoze w miejscu stanowisk tankowania pojazdéw. Obowiazek ten
dotyczy takze terenow stacji benzynowych oraz terenow utwardzonych (asfalt, beton, kostka brukowa). Sposob
wytyczenia i zabezpieczenia strefy tankowania musi uniemozliwi¢ osobom nieupowaznionym, a w szczegodlnosci
widzom, dostep w poblize tankowanych pojazdow.
W czasie tankowania caty personel zaangazowany w operacje tankowania musi by¢ ubrany zgodnie z art. 61.2.3
Regulaminu Sportowego. Zaleca sie, aby kazdy zespot w trakcie przeprowadzania procedury tankowania, posiadat na
wyposazeniu gasnice proszkowa o minimalnej masie Srodka gasniczego 2 kg. Dodatkowo zatoga musi znajdowac sie
poza samochodem podczas jego tankowania.
W trakcie trwania rajdu, oprocz stref tankowania, dozwolone jest tankowanie na stacjach paliw (bezposrednio
z dystrybutora) paliwa handlowego. Stacje na ktorych jest to dozwolone musza by¢ w jednoznaczny sposob
wyznaczone przez organizatora i wskazane w ksiazce drogowej. Musza one zapewniaé¢ paliwo co najmniej 98
oktanowe. Organizator jest zobowiazany wyznaczy¢ w ksiazce drogowej rajdu tyle stacji paliw, aby mozliwe byto
przejechanie rajdu tankujac samochod rajdowy wytacznie na nich.
13.6. Paliwo_- dopuszczone sg wytacznie:
13.6.1. benzyna (art. 266-B-1 Zat. J do MKS FIA) lub olej napedowy (art. 266-B-2 Zat. J do MKS FIA),
13.6.2. benzyna bezotowiowa o liczbie oktanowej 95 (E10) albo 98 (E5) dostepne na stacjach paliw w RP,
13.6.3. olej napedowy (B7, B10) dostepny na stacjach paliw w RP.
13.7. Ze wzgledow bezpieczenstwa, zabrania sie mocowania kamer/obiektywow na zewnatrz samochodu (wysiegniki,
przyssawki, uchwyty, itp.), ktore wystaja poza obrys karoserii. Kontrola montazu kamer odbywac sie bedzie podczas
BK1 oraz w kazdym momencie trwania rajdu. W czasie trwania rajdu moga byc¢ uzywane jedynie te kamery, ktore
zostaty zamontowane przed BK1, a sposob ich montazu zostat zweryfikowany podczas BK1. Stwierdzenie odstepstw
od powyzszych zapisow podczas trwania rajdu skutkowac bedzie natozeniem przez ZSS kary do dyskwalifikacji zatogi
wtacznie.

14. Opony

14.1. Obowiazuje stosowanie opon i kot zgodnie z Zat. K lub art. 13 Regulaminu Sportowego
z listy FIA Dopuszczonych Opon Asfaltowych (FIA List of Asphalt Eligible Tyres) opublikowanej na stronie www.fia.com.
Dopuszcza sie réwniez stosowanie opon z homologacja drogowa ,E", ktore nie sa wymienione w liscie FIA
Dopuszczonych Opon Asfaltowych. W tym przypadku nie obowigzuija zapisy art. 13.1.4 Regulaminy Sportowego oraz
nie podlegaja one homologacji FIA i wymaganiom Zatgcznika V Regulaminu Sportowego.

14.2. Dodatkowe zasady dotyczace stosowania opon:

— Reczne nacinanie lub modyfikacja wzoru bieznika opony jest dozwolona, ale wytacznie w sposob przewidziany
przez jej producenta i jezeli jest wykonywana w czasie trwania zawodow to odbywa sie to wytacznie w parku
serwisowym.

— Szerokos$¢ opony musi by¢ dopasowana do szerokosci obreczy.

— Wnetrze opony (przestrzen pomiedzy obrecza kota a czeScia wewnetrzng opony) moze by¢ wypetnione
wytacznie powietrzem.

14.3. Jedynie oznakowane opony moga by¢ stosowane na trasie rajdu. W czasie zawodow obrecze kot musza byc
pozbawione wszelkich oznakowan z poprzednich rajdow. Nie zastosowanie sie do powyzszego spowoduje natozenie
kary przez ZSS.

14.4. Zabrania sie tzw. ,,grzania opon” (wezykowanie, zygzakowanie) na wszystkich otwartych dla ruchu drogach
dojazdowych podczas trwania rajdu. Kazdy taki stwierdzony przypadek, zostanie przedstawiony ZSS, ktory natozy kare
zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu (niezaleznie od kar administracyjnych).

14.5. Strefy Grzania Opon

W przypadku rajdu asfaltowego organizator, zgodnie z art. 44.4 Regulaminu Sportowego, pomiedzy PKC, a Startem
do pierwszego OS kazdej sekcji rajdu, moze zorganizowac tzw. ,,strefe grzania opon” o dtugosci minimum 500 m.
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15. Park zamkniety

15.1. Podczas wszystkich przerw w rajdzie uczestniczace samochody podlegaja przepisom parku zamknietego.
15.1.1. Zaleca sie organizatorom zezwolenie na wczesniejszy wjazd do Parku zamknietego.

15.1.2. Zawodnicy uprawnieni do sktadania protestow technicznych, moga ztozy¢ pisemne oswiadczenie o rezygnacji
z prawa do sktadania tych protestow. Oswiadczenie to jest ostateczne i nie moze zosta¢ odwotane, musi by¢ ono
ztozone w formie pisemnej, nie pdzniej niz w czasie wjazdu do Parku Zamknietego po mecie rajdu. W przypadku
ztozenia takiego oswiadczenia przez wszystkich uprawnionych zawodnikow, o ile ZSS nie zdecyduje inaczej, Park
Zamkniety HRSMP zostanie otwarty po wjezdzie do niego wszystkich samochodow HRSMP, jakie pozostaty w rywalizacji
w rajdzie. Wczesniejsze otwarcie Parku Zamknietego nie bedzie dotyczyto samochodéw wyznaczonych do koncowego
badania kontrolnego oraz samochoddw, na ktore zostat ztozony protest techniczny. Otwarcie Parku Zamknietego dla
tych samochodow wymaga zgody ZSS.

15.2. Za wykroczenie przeciwko przepisom parku zamknietego grozi kara do uznania ZSS, az do dyskwalifikacji
wtacznie.

16. Protesty - odwotania

16.1. Wszystkie protesty musza by¢ sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

16.2. Wszystkie protesty musza byc sktadane na pismie w biurze rajdu wraz z kaucja w wysokosci 100% kwoty
wptaconego wpisowego, ktora nie bedzie zwrocona, jezeli protest nie zostanie uznany.

16.3. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci lub zespotdw samochodu oraz kontroli rodzaju
stosowanego paliwa, sktadajacy protest musi wnies¢ depozyt, ktorego wysokos¢ zostanie okreslona przez ZSS na
whniosek Delegata Technicznego.

16.4. Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty poniesione w zwigzku z jego rozpatrzeniem przewyzsza wartosc
wptaconego depozytu, réznica zostanie doptacona przez protestUchego Natomiast gdy wartos¢ wptaconego depozytu
przewyzszy koszty zwigzane z rozpatrzeniem protestu roznica zostanie zwrdcona protestujagcemu.

16.5. W przypadku uznania protestu wszystkie koszty z nim zwiazane zostang przeniesione na zawodnika, przeciwko
ktoremu zostat on ztozony.

16.6. Kazde odstepstwo od przepisow technicznych stwierdzone w samochodzie zawodnika zostanie przekazane do
1SS, ktory zdecyduje o natozeniu kary. Dodatkowo GKSS moze natozyc kare zgodnie z MKS, az do wykluczenia wtacznie.
16.7. Wysokos¢ kaucji towarzyszacej zapowiedzi odwotania od decyzji ZSS do GKSS wynosi 3000,-PLN.

17. Nagrody w rajdach HRSMP
17.1. We wszystkich rajdach HRSMP prowadzone beda osobne klasyfikacje wymienione w art. 20.1 niniejszego
regulaminu. Organizator zobowiazany jest zapewni¢ w poszczegolnych klasyfikacjach rajdu nastepujace nagrody:

— za1, 213 miejsce w klasyfikacji generalnej HRSMP - po 2 puchary,
— za1, 213 miejsce w klasyfikacji generalnej HRSMP OPEN - po 2 puchary,
- za1,2i3 miejsce w klasie - po 2 puchary,
- za1, 2 i3 miejsce w klasyfikacji zespotow producentow - po 1 pucharze,
- za1, 213 miejsce w klasyfikacji zespotow sponsorskich - po 1 pucharze.

Puchary w klasyfikacji klubowej beda przyznane wytacznie na koniec sezonu.

17.2. W miare mozliwosci organizator moze przewidzie¢ inne dodatkowe nagrody. Zaleca sie by ich lista zostata
wywieszona na tablicy ogtoszen przed rozpoczeciem rajdu.

17.3. Nagrodzeni zawodnicy zobowiazani sa odebra¢ wszystkie nagrody osobiscie podczas uroczystosci rozdania
nagrod (zgodnie z programem rajdu). Nagrody nieodebrane przechodza na wtasnosé organizatora.

18. Punktacja w rajdach HRSMP

18.1. Aby zdobywac punkty w jakiejkolwiek klasyfikacji rocznej i byc sklasyfikowanym na koniec sezonu kierowca
musi dokonac rejestracji do cyklu HRSMP (niezarejestrowani kierowcy nie odbieraja punktow do klasyfikacji rocznej).
18.1.1. Rejestracji do cyklu HRSMP nalezy dokona¢ najpdzniej w dniu Odbioru Administracyjnego rundy HRSMP, od
ktorej kierowca chce zdobywac punkty do klasyfikacji mistrzostw.

18.1.2. Rejestracji dokonuje sie poprzez wniesienie optaty na konto ZG PZM: 35 1500 1777 1217 7001 1143 0000
z dopiskiem ,,HRSMP - roczna optata rejestracyjna: imie i nazwisko kierowcy, nr licencji kierowcy” . Optata wynosi
500,- PLN.

18.1.3. Zarejestrowany kierowca, wraz z drugim kierowca (pilotem), z ktdorym wystartuje, bez wzgledu na to czy
w sezonie wystartuje jednym lub réznymi samochodami nalezacymi do tej samej lub roznych klas beda zdobywac
punkty do klasyfikacji mistrzostw.

18.1.4. Punkty w klasyfikacjach: klubowej / zespotow producentow / zespotow sponsorskich moga by¢ zdobywane
jedynie przez kierowcow zarejestrowanych do cyklu HRSMP.

18.2. We wszystkich klasyfikacjach kazdego rajdu (nie dotyczy finatowej rundy sezonu) stosowana bedzie punktacja
niezalezna od frekwencji w danej klasyfikacji, zgodnie z tabela:
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Zajete miejsce | Il 1] v v vI vl Vil IX X XI Xl Xl XV XV kolejne
Zdobyte punkty | 30 | 24 21 | 19 17 15 13 | 11 9 7 5 4 3 2 1 0

W finatowej rundzie sezonu, punkty wskazane w powyzszej tabeli zostana pomnozone przez wspotczynnik 1,5.

18.3. Power Stage bedzie dodatkowo punktowany w klasyfikacji generalnej HRSMP, klasyfikacji generalnej HRSMP
OPEN oraz w klasyfikacji poszczegoélnych klas rajdu wg nastepujacych zasad: 5, 4, 3, 2, 1 pkt. odpowiednio za zajecie
pierwszego, drugiego, trzeciego, czwartego i piatego miejsca w danej klasyfikacji.

18.4. Zapisy art. 18.3 regulaminu nie dotycza klasyfikacji: klubowej, zespotow producentow i zespotdéw sponsorskich.
18.5. W przypadku nieukonczenia rajdu lub dyskwalifikacji zawodnika punkty zgodnie z art. 18.3 zostana przydzielone
bez uwzglednienia w klasyfikacji ww. zawodnika.

19. Warunki klasyfikacji rocznej

19.1. W klasyfikacjach rocznych HRSMP sklasyfikowani beda zarejestrowani do cyklu kierowcy oraz drudzy kierowcy
(piloci), ktorzy z nimi wystartowali. Warunkiem klasyfikacji rocznej jest start (podanie karty na pierwszym PKC rajdu)
w minimum dwoch rajdach w sezonie. Zapis ten nie dotyczy klasyfikacji generalnej HRSMP oraz klasyfikacji generalnej
HRSMP OPEN, gdzie aby byc¢ sklasyfikowanym, nalezy wystartowa¢ w minimum 3 rajdach.

19.1.1. Zatoga, ktéra wystartowata w sezonie w wiecej niz jednej klasie moze byc¢ sklasyfikowana
i zdobywac tytuty w kazdej z nich o ile spetni warunki art. 19.1 w co najmniej jednej klasie.

19.1.2. Rajd jest liczony do klasyfikacji rocznej pod warunkiem zgtoszenia do niego na podstawie niniejszego
regulaminu co najmniej 10 zatog HRSMP.

19.1.3. W przypadku zgtoszenia do rajdu mniejszej ilosci zatog HRSMP sa one klasyfikowane wytacznie
w historycznej klasie HRSMP jaka powotana zostanie automatycznie w cyklu RSMP. Taki rajd jest uznany za
nierozegrany w cyklu HRSMP, a zatogi nie otrzymuja za niego punktow do klasyfikacji rocznej HRSMP. W takim
przypadku zawodnik ma prawo do wycofania zgtoszenia i zwrotu wpisowego w catosci pod warunkiem, ze wystapi
o to pisemnie do organizatora rajdu przed rozpoczeciem OA.

19.2. We wszystkich klasyfikacjach rocznych HRSMP, zatogi beda klasyfikowane w catosci, tj. kierowca i drugi
kierowca (pilot) razem, jezeli przez caty sezon zatoga startowata w tym samym sktadzie.

19.3. Jesli podczas sezonu nastapity zmiany w sktadzie zatogi to warunkiem uwzglednienia drugiego kierowcy (pilota)
w klasyfikacji rocznej jest jego start w wiecej niz potowie rozegranych rund z tym samym kierowca. Przyjmuje sie,
Ze po spetnieniu tego warunku kierowcy stanowili zatoge, ktora zostanie razem sklasyfikowana na koniec sezonu.
19.4. We wszystkich klasyfikacjach rocznych, indywidualnych i zespotowych zawodnikom oraz kierowcom zostanag
zaliczone punkty ze wszystkich rozegranych rund (bez odliczania).

19.5. Zwyciezca klasyfikacji bedzie zawodnik/zatoga, ktory/a w ciagu sezonu zdobedzie zgodnie z regulaminem
najwiekszg ilos¢ punktow. W przypadku drugich kierowcow (pilotow) obowiazuja reguty opisane w art. 19.3.
niniejszego regulaminu. Zawodnik/zatoga, ktdry/a zdobedzie druga w kolejnosci, mniejsza liczbe punktow zajmie
druga pozycje itd. W przypadku zdobycia rownej ilosci punktow w ktorejkolwiek klasyfikacji, dla ustalenia koncowej
kolejnosc, zostanie zastosowany art. 8 Regulaminu Sportowego.

19.6. Zawodnik zdyskwalifikowany za odstepstwa techniczne podczas rajdu ponosi z tego tytutu konsekwencje w tym
rajdzie niezaleznie od kary, ktorag moze natozyc¢ GKSS.

20. Klasyfikacje roczne w HRSMP
20.1. W HRSMP prowadzone beda nastepujace klasyfikacje roczne obejmujace jedynie zawodnikow/kierowcow
zarejestrowanych do cyklu HRSMP:

— generalna HRSMP;

— generalna HRSMP OPEN;

— poszczegolnych klas;

—  klubowa;

—  zespotow producentow;

zespotow sponsorskich;

20. 2 Klasyfikacja generalna HRSMP.
20.2.1. W klasyfikacji generalnej HRSMP klasyfikowani beda wszyscy zawodnicy/kierowcy, ktorzy uczestnicza
w rajdzie w klasach wymienionych w art. 4.4.1.
20.2.2. Bez wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych w sezonie zawodnikow/kierowcow w klasyfikacji generalnej HRSMP
zostang przyznane nastepujace tytuty:

za pierwsze miejsce - Mistrz Polski,
za drugie miejsce - Wicemistrz Polski,
za trzecie miejsce - Il Wicemistrz Polski.

20.3. Klasyfikacja generalna HRSMP OPEN.

20.3.1. W klasyfikacji generalnej HRSMP OPEN klasyfikowani beda wszyscy zawodnicy/kierowcy, ktdrzy uczestnicza
w rajdzie w klasach wymienionych w art. 4.4.2.

20.3.2. Bez wzgledu na ilosc sklasyfikowanych w sezonie zawodnikow/kierowcow w klasyfikacji generalnej zostana
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przyznane nastepujace tytuty:

za pierwsze miejsce - Mistrz Polski,
za drugie miejsce - Wicemistrz Polski,
za trzecie miejsce - Il Wicemistrz Polski.

20.4. Klasyfikacja w klasach.
20.4.1. W poszczegolnych klasach klasyfikowani beda zawodnicy/kierowcy w nich zgtoszeni.
20.4.2. W zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zatog w klasyfikacji kazdej z klas zaliczanych do klasyfikacji
generalnej przyznane zostanag nastepujace tytuty:

— przy min. 3 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie,

— przy min. 4 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie i Wicemistrz Polski w klasie,

— przy min. 5 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie, Wicemistrz Polski w klasie

oraz Il Wicemistrz Polski w klasie.

20.5. Klasyfikacja klubowa.

Klasyfikacja klubowa bedzie prowadzona na kazdym rajdzie i nie wymaga dodatkowego zgtoszenia. W klasyfikacji
klubowej liczone beda punkty z klasyfikacji w klasach dla 3 kierowcow klubu lub automobilklubu, ktorzy na danym
rajdzie uzyskali ich najwieksza liczbe. Kierowcy, ktorzy nie posiadaja polskiej licencji i w zgtoszeniu nie wskazali
przynaleznosci klubowej, nie beda uwzgledniani w klasyfikacji klubowej, natomiast ich sklasyfikowanie w danej klasie
odbiera punkty pozostatym kierowcom. W rocznej klasyfikacji klubowej liczone beda punkty zdobyte we wszystkich
rozegranych rajdach. W klasyfikacji klubowej na koniec sezonu zostana rozdane tytuty mistrzowskie bez wzgledu na
ilosc¢ sklasyfikowanych klubow/automobilklubow.

20.6. Klasyfikacja zespotow producentow

20.6.1. Do klasyfikacji zespotow producentéw moze zgtosic¢ sie zawodnik, ktdry bedzie legitymowat sie wazna licencja
zawodnika/sponsorska wydana przez PZM i ktorego wytacznym lub jednym z partneréw jest firma bedaca
producentem lub oficjalnym importerem marki samochodowej na terenie RP. Kazdy z takich zawodnikow moze zgtosic¢
tylko jeden zespot do klasyfikacji zespotow producentow. Nazwa marki samochodowej musi wystepowac¢ w nazwie
zespotu oraz by¢ umieszczona na licencji.

20.6.2. Zespot stanowi 1-2 zatog zgtoszonych przez tego zawodnika w pierwszej kolejnosci do rajdu. Wytacznie
prawidtowe zgtoszenie wskazanych zatog do rajdu upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia w dodatkowej
klasyfikacji zespotow producentow. Punkty do klasyfikacji zespotéw producentdw zostang przyznane tylko najwyzej
sklasyfikowanej zatodze kazdego zespotu w kazdym rajdzie. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze byc¢ zgtoszona tylko
w jednym zespole w klasyfikacji zespotow producentow. Sklasyfikowanie drugiej zatogi zespotu producentow nie
zwieksza wyniku punktowego zespotu, natomiast odbiera punkty pozostatym zespotom w tej klasyfikacji.

20.6.3. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji zespotow producentow znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.
20.6.4. Klasyfikacja zespotow producentow prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.

20.6.5. W klasyfikacji zespotow producentéow uwzglednione beda tylko marki samochodowe, a niekompletne nazwy
zespotow. Dopuszczalne sa zmiany nazwy zespotu w trakcie sezonu, o ile nazwa marki samochodowej pozostanie ta
sama.

20.6.6. Wynikiem rocznym w kazdej z tych klasyfikacji jest suma punktow zdobytych przez dany zespot we wszystkich
rajdach sezonu. W przypadku nierozstrzygnietego wyniku punktowego w klasyfikacji koncowej sezonu zadecyduje
lepszy wynik czasowy w klasyfikacji koncowej ostatniej rundy sezonu. Tytuty mistrzowskie nadane zostanag bez
wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych zespotow producentow.

20.7. Klasyfikacja zespotow sponsorskich

20.7.1. Do klasyfikacji zespotow sponsorskich moze zgtosic sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazna licencja
zawodnika/sponsorska wydang przez PZM. Kazdy z takich zawodnikow moze zgtosi¢ tylko jeden zespot do klasyfikacji
zespotow sponsorskich. Wskazana przez sponsora nazwa musi wystepowac w nazwie zespotu i na licencji.

20.7.2. Zatogi uczestniczace w rajdzie moga byc¢ przez tego zawodnika zgtoszone do klasyfikacji dodatkowej -
klasyfikacji zespotow sponsorskich. Zespot stanowi od 1 do 4 zatog, ktore uczestnicza w rajdzie. Punkty do klasyfikacji
zespotow sponsorskich zostang przyznane maksymalnie dwom zatogom nalezacym do zespotu, tj. najwyzej
sklasyfikowanej zatodze startujacej w grupie samochodéw z napedem na cztery kota, zgodnie z zajetym miejscem
posrod takich samochodow zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu oraz najwyzej sklasyfikowanej zatodze
startujacej w grupie samochoddéw z napedem na jedna os, zgodnie z zajetym miejscem posrod takich samochodow
zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu. W przypadku, gdy na mecie rajdu zespot reprezentowac beda zatogi
zaliczane tylko do jednej z ww. grup punkty do klasyfikacji zespotéw sponsorskich zdobedzie tylko jedna z nich,
zgodnie z zajetym miejscem posrod samochodoéw zgtoszonych do danej grupy w klasyfikacji sponsorskiej rajdu.
W przypadku nierozstrzygnietego wyniku o wygranej zadecyduje wyzsze miejsce samochodu napedzanego na cztery
kota.

20.7.3. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze byc¢ zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji zespotow
sponsorskich.

20.7.4. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji sponsorskiej znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.

20.7.5. Klasyfikacja zespotéw sponsorskich prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.
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20.7.6. Wynikiem rocznym w kazdej z tych klasyfikacji jest suma punktéw zdobytych przez dany zespét we wszystkich
rajdach sezonu. W przypadku nierozstrzygnietego wyniku punktowego w klasyfikacji koncowej sezonu zadecyduje
lepszy wynik czasowy w klasyfikacji koncowej ostatniej rundy sezonu. Tytuty mistrzowskie nadane zostanag bez
wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych zespotow sponsorskich.

20.8. Obecnos¢ zawodnika/kierowcow, zwyciezcow Mistrzostw w kazdej klasyfikacji, jest wymagana na dorocznej
ceremonii rozdania nagréod PZM. Kazda nieobecnos¢, procz przypadku sity wyzszej, spowoduje natozenie kary
finansowej przez GKSS PZM.

21. Inne postanowienia

21.1. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa zobowiazani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykow o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci, a takze za
eksponowanie napisow i znakow o tej tresci.

21.2. Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowa¢ zasady antydopingowe
i antyalkoholowe opisane w Zat. A i C oraz przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji w sporcie
samochodowym.

21.3. Na wybranym fragmencie OS lub na fragmencie drogi o charakterze zblizonym do trasy 0S-ow rozgrywanych
podczas rajdu, organizator musi przygotowac odcinek testowy. Udziat w tym odcinku nie jest obowigzkowy i bedzie
dodatkowo ptatny. W odcinku testowym moga wzig¢ udziat jedynie zatogi, ktore zaznaczyty stosowne pole
w zgtoszeniu do zawodow oraz wptacity na konto organizatora (do czasu zamkniecia terminu zgtoszen) optate
w wysokosci 600,- PLN. W przypadku gdy che¢ udziatu w odcinku testowym zadeklaruje zbyt mata liczba zatog
organizator ma prawo odwotac ten odcinek, zwracajac pobrang uprzednio optate. Organizator zobowiazany jest
zapewnic zabezpieczenie odpowiadajace zabezpieczeniu OS jak podczas rajdu z zachowaniem pomiaru czasu oraz
musi przeprowadzi¢ kontrole przebiegu odcinka testowego przez CKR.

W samochodzie rajdowym bioragcym udziat w odcinku testowym moga znajdowac sie tylko osoby zgtoszone do rajdu.
Dopuszcza sie aby na miejscu drugiego kierowcy (pilota) byt przewozony inzynier serwisu lub inna osoba wg uznania
zawodnika. Fakt ten nalezy zgtosi¢ w PKC przed startem do odcinka testowego, gdzie przewozona osoba musi podpisac
formularz zrzeczenia sie odpowiedzialnosci organizatora. Kazda osoba bioraca udziat w odcinku testowym musi
zachowaé wymogi bezpieczenstwa opisane w art. 12.1 do niniejszego regulaminu. Kazdy samochod bioracy udziat
w odcinku testowym musi przejs¢ z pozytywnym wynikiem BK1. Do odcinka testowego zostana dopuszczone jedynie
samochody wyposazone w urzadzenia GPS, oklejone zgodnie z wymaganiami zatacznika nr 3 do niniejszego
regulaminu. Jazda samochodem na odcinku testowym w kierunku przeciwnym do wtasciwego jest zabroniona pod
rygorem niedopuszczenia zawodnika do startu przez ZSS.

21.4. Po zakonczeniu rajdu, czas przeznaczony na badania samochodéw wyznaczonych do koncowego badania
kontrolnego musi wynosi¢ przynajmniej dwie godziny liczone od przybycia samochoddw na miejsce badan kontrolnych.
Obecnos¢ zatdg w czasie koncowego badania kontrolnego nie jest konieczna. Niemniej, musza one by¢ reprezentowane
przez wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela zawodnika. W czasie badan kontrolnych, wszystkie osoby znajdujace
sie w ich strefie musza uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania na tym obszarze.

21.5. Przyjmuje sie zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, Regulaminie Sportowym lub innych przepisach FIA mowa
jest o FIA badz Swiatowej Radzie Sportu Samochodowego, odpowiednia role na terytorium RP petni jako odpowiednik
i ma analogiczne plenipotencje: PZM - dla FIA oraz GKSS - dla Swiatowej Rady Sportu Samochodowego.

21.6. Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem ma zastosowanie MKS oraz Regulamin Sportowy wraz
z zatacznikami.

21.7. Jezeli wystapia roznice w interpretacji przepisow FIA to powstaty spor rozstrzygaé bedzie obowiazujacy tekst
angielski.

21.8. Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania dokumentow technicznych samochodu wraz z optatami sa
umieszczone na oficjalnej stronie internetowej PZM w zaktadce "samochody” www.pzm.pl/samochody.

21.9. System monitorowania GPS

21.9.1. System monitorowania GPS stuzy do monitorowania prawidtowego, zgodnego z ksiazka drogowa, przejazdu
trasy rajdu przez zatoge oraz jest oficjalnym pomiarem predkosci PZM w czasie trwania zawodow. Wskazane przez
urzadzenie GPS naruszenie przepisow ruchu drogowego bedzie skutkowa¢ karami wymienionymi w art. 10.1.11i10.1.2
niniejszego regulaminu.

21.9.2. Zatoga bez zamontowanego w samochodzie urzadzenia GPS, zostanie niedopuszczona do startu w rajdzie i/lub
odcinku testowym. Organizator rajdu poda w Regulaminie Uzupetniajacym miejsce i czas montazu/demontazu
urzadzen GPS. Zawodnik, ktory nie ukonczyt rajdu, zobowiazany jest oddac¢ urzadzenie GPS Koordynatorowi systemu
GPS PZM do czasu opublikowania klasyfikacji koncowej rajdu. Niedopetnienie tego obowiazku bedzie skutkowato karg
finansowa w wysokosci 500,- PLN.

21.9.3. Kazdy zawodnik jest materialnie odpowiedzialny za zamontowane w jego samochodzie podczas zapoznania
z trasa i podczas rajdu urzadzenie GPS. W przypadku uszkodzenia urzadzenia z winy zawodnika w trakcie zapoznania,
jest on zobowigzany do wyréwnania szkody przed pierwszym posiedzeniem ZSS, natomiast uszkodzenie powstate
z winy zawodnika w trakcie rajdu musi by¢ wyréwnane przed ostatnim posiedzeniem ZSS. Niedopetnienie powyzszego
bedzie skutkowato karg natozona przez GKSS.
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21.9.4. W przypadku uszkodzenia lub awarii urzadzenia GPS zostanie ono wymienione w terminie wyznaczonym przez
organizatora. Kazda wymiana urzadzenia GPS zostanie zgtoszona do Dyrektora zawodoéw, ktéry podejmie decyzje o
anulowaniu ewentualnej kary za spdznienie spowodowane wymianag.

21.10. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone - jest zakazane.

Zatwierdzono wraz z zatacznikami przez GKSS w dniu 20.02.2026 r.
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Zat. 1
Kryteria do Listy Priorytetowej Rajdow Historycznych PZM

Przy ustalaniu listy startowej i listy zgtoszen organizator kazdego rajdu zgtoszonego do kalendarza sportowego PZM
musi uwzglednic¢ aktualng liste priorytetowa Rajdow Historycznych PZM. Lista ta obowigzuje wytacznie w rajdach
historycznych organizowanych w Polsce posiadajacych wize PZM.
Na liscie priorytetowej PZM na kolejny sezon znajda sie kierowcy z licencja PZM, ktorzy spetnili co najmniej jedno
z podanych nizej kryteriow:
1. Kierowca, ktory zajat jedno z trzech pierwszych miejsc w klasyfikacji danej kategorii Mistrzostw Europy
w Sportowych Rajdach Historycznych podczas ostatniego sezonu.

2. Kierowcy, ktorzy zajeli trzy pierwsze miejsca w klasyfikacji generalnej HRSMP i klasyfikacji generalnej HRSMP
OPEN w ostatnim sezonie.

Lista priorytetowa Rajdéw Historycznych PZM w sezonie 2026:
— Marcin Kwasny
— Maciej Lubiak
— Marcin Majcher
— Damian Sawicki
— Jan Sikorski
— Filip Stopa
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Zat. 2
Badania Kontrolne

1. Badanie Kontrolne przed rajdem (BK1) bedzie obejmowato sprawdzenie:

— marki i modelu samochodu,

— barw historycznych (jezeli zostaty ujete w NHTP),

— ogolnej zgodnosci samochodu z przepisami technicznymi FIA/PZM obowiazujacymi dla klasy, w ktorej jest on
klasyfikowany,

- niezbednego wyposazenia bezpieczenstwa samochodu oraz wyposazenia bezpieczenstwa osobistego
okreslonego w przepisach technicznych FIA/PZM obowiazujacych dla klasy, w ktorej samochdd jest
klasyfikowany,

— dokumentow samochodu wymienionych w art. 1.1 niniejszego zatacznika.

— oklejenia samochodu zgodnie z wymogami regulaminu HRSMP

Dla samochodow z silnikiem dotadowanym obowiazuje pomiar zwezki i jej oznakowanie.
1.1. Podczas BK1 zawodnik zobowiazany jest, z zastrzezeniem warunkéw opisanych w art. 1.2. niniejszego
zatacznika, okazac oryginaty nastepujacych dokumentéw:

— Karte badania kontrolnego BK1,

— Karte wyposazenia bezpieczenstwa osobistego (wydrukowana oraz poprawnie i czytelnie wypetniona),

— Dwuczesciowa KSS PZM, albo KSS innego ASN, zgodnie z art. 4.3.1. niniejszego regulaminu,

— Dowaod rejestracyjny lub pozwolenie czasowe pojazdu - w przypadku pojazdow zarejestrowanych w RP nalezy
by¢ przygotowanym do okazania dowodu rejestracyjnego pojazdu réwniez za posrednictwem rzadowej aplikacji
mObywatel lub danych pojazdu poprzez strone internetowa www.historiapojazdu.gov.pl,

— Homologacje samochodu na drukach FIA lub uprawnionego ASN (jezeli dotyczy),

— Historyczny Paszport Techniczny (HTP) FIA (jezeli dotyczy),

— Narodowy Paszport Techniczny (NHTP) PZM (jezeli dotyczy),

— Certyfikat ASN klatki bezpieczenstwa (jezeli dotyczy),

— Certyfikat ASN katalizatora (jezeli dotyczy),

Certyfikat modyfikacji nadwozia (jezeli dotyczy).
1. 2 Zatogi:
- ktdre ztozyty wniosek o NHTP na mniej niz 30 dni przed BK1 zawodow, w ktorych samochod ma wziaé udziat
i nie bedzie mozliwe jego zatwierdzenie w tym czasie, beda klasyfikowane w odpowiedniej klasie HISTORIC
OPEN.
— zgtoszone do rajdu i nie zarejestrowane do cyklu moga byé raz w sezonie dopuszczone do startu
i sklasyfikowane w rajdzie bez posiadania HTP FIA lub NHTP PZM.
— zagraniczne zobowiazane sa do przedstawienia narodowego odpowiednika KSS, a w przypadku gdy sa
zarejestrowane do cyklu, HTP FIA lub narodowego odpowiednika NHTP PZM.
1.3. Obecnos¢ zawodnika w czasie BK1 nie jest obowiazkowa, niemniej, musi on byC reprezentowany przez
wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela. W czasie BK1, wszystkie osoby znajdujace sie w strefie badania musza
uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania w tym obszarze.

2. Badanie koncowe

2.1. Badanie koncowe moze by¢ przeprowadzone na podstawie decyzji ZSS podjetej na wniosek Dyrektora zawodow
lub Delegata Technicznego albo na skutek ztozonego protestu. Obowiazkiem zawodnika jest poddanie sie
zarzadzonemu badaniu koncowemu oraz okazanie oryginatow wymaganych dokumentéow zgodnie z regulaminem
Sportowym. Badanie koncowe przeprowadzane jest zgodnie z Regulaminem Sportowym.

2.2. Po zakonczeniu raJdu czas przeznaczony na badania samochoddéw wyznaczonych do koncowego badania
koncowego musi wynosic przynajmniej dwie godziny liczone od przybycia samochodow na miejsce badania koncowego.
2.3. Obecnos¢ zatég w czasie badania koncowego nie jest konieczna. Niemniej, musza one by¢ reprezentowane przez
wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela zawodnika. W czasie badania kofcowego, wszystkie osoby znajdujace sie
w ich strefie musza uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania na tym obszarze.

3. Postepowanie w przypadku niezgodnosci samochodu z przepisami
3.1. W przypadku samochoddw posiadajacych:

— HTP FIA procedura jest okreslona w Zat. K,

— NHTP PZM procedura jest okreslona ponizej.
3.2. W odniesieniu do NHTP PZM obowiazuja wszystkie procedury okreslone w Zasadach wydawania Narodowych
Historycznych Paszportow Technicznych (NHTP) PZM, w tym:

- Wtascicielem NHTP PZM jest PZM.

— Delegat Techniczny moze za zgoda ZSS zawodow zatrzymac NHTP PZM.
3.3. Procedura Czerwonej Kropki NHTP PZM. W przypadku stwierdzenia na BK1 lub w kazdym innym momencie
trwania zawodow, ze samochdd nie odpowiada zatwierdzonej specyfikacji NHTP PZM, ale w dalszym ciagu jest zgodny
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z Zat. K lub Regulaminem HRSMP, to na wniosek Delegata Technicznego, za zgoda ZSS, gdy niezgodnos$¢ zostata
stwierdzona:

— podczas BK1, to zostanie on dopuszczony do zawodow z wpisem Czerwonej Kropki NHTP PZM,

— po starcie rajdu, to bedzie mdgt kontynuowac udziat w zawodach z wpisem Czerwonej Kropki NHTP PZM, pod

warunkiem ze niezgodnos¢ ta nie wptywa na zmiane okreslonej na liscie startowej klasy samochodu.

3.3.1. Procedura Czerwonej Kropki NHTP PZM ma rowniez zastosowanie w przypadku niezgodnosci barw
historycznych samochodu z NHTP. W tym przypadku nie stosuje sie Procedury Czarnej Kropki NHTP PZM.
3.4. Procedura Czarnej Kropki NHTP PZM. W przypadku stwierdzenia na BK1 lub w kazdym innym momencie trwania
zawodow, ze samochod nie jest zgodny z Zat. K lub Regulaminem HRSMP dla okreslonej dla niego klasy, to na wniosek
Delegata Technicznego za zgoda ZSS gdy niezgodnosc zostata stwierdzona:

— podczas BK1, to nie zostanie on dopuszczony do zawodow z wpisem Czarnej Kropki NHTP PZM,

- po starcie rajdu, to zostanie zdyskwalifikowany z zawodow z wpisem Czarnej Kropki NHTP PZM.
3.4.1. Procedura Czarnej Kropki NHTP PZM oznacza, ze samochdd nie jest zgodny z Zat. K lub Regulaminem
Technicznym HRSMP. Z tego powodu do czasu usuniecia niezgodnosci samochoéd nie bedzie mogt bra¢ udziatu
w zawodach, a Zespot ds. Technicznych GKSS zweryfikuje rowniez w takim przypadku waznos$¢ KSS PZM.
3.4.2. NHTP PZM w przypadku procedury Czarnej Kropki NHTP PZM zostanie zatrzymany przez Delegata Technicznego
i moze on wnioskowac do Zespotu ds. Samochodow Historycznych PZM o anulowanie NHTP PZM. W takim przypadku
zawodnik bedzie musiat rozpoczaé ponownie procedure uzyskania NHTP PZM.
3.5. Obowiazkiem zawodnika jest wyjasni¢ z Delegatem Technicznym sposdb postepowania odnosnie stwierdzonej
niezgodnosci przed udziatem samochodu w nastepnych zawodach. Gdy réznice w specyfikacji samochodu
w odniesieniu do zatwierdzonej specyfikacji NHTP PZM sa znaczne, to Delegat Techniczny moze wnioskowac do
Zespotu ds. Samochodow Historycznych PZM o anulowanie NHTP PZM. W takim przypadku zawodnik bedzie musiat
rozpocza¢ ponownie procedure uzyskania NHTP PZM.
3.5.1. W przypadku gdy niezgodnosci wynikajace z procedury Czarnej i Czerwonej Kropki NHTP PZM nie zostang
poprawione do udziatu samochodu w kolejnych zawodach, to na wniosek Delegata Technicznego nie zostanie
dopuszczony przez ZSS do udziatu w tych zawodach.
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Zat. 3

Rozmieszczenie reklamy obowiagzkowej i dodatkowej

Opcjonalne pole numerowe
z reklamg obowigzkowg

Rally Poland
Rajd Polski

D «©
N ™

—
il

Reklama
obowigzkowa

#

T

\
= AKierowea |
&= B.Pilot

7-10

Reklama
— dodatkowa
23 x35¢cm ; :
DRZWI LEWE biata obwoédka 1 cm
* wysokos¢ cyfry — 15 cm | 67 i
+ barwa — pomaranczowa PMS 804 ¥ 1

tto — czarne matowe
wysokos$¢ cyfry — 14 cm
grubo$¢ kreski — 2 cm
barwa — z6tta PMS 803

L.QI fl Na .'--_ d

s

— =

N o

DRZWI PRAWE —

‘ Rally Poland 1 4 ‘
Rajd Polski

wysokos¢ cyfry — 14 cm
barwa — pomaranczowa PMS 804

SZYBY BOCZNE I TYLNE

| A~ lewa prawa . - ]
14 " 214 .
N e
[} i \ 74 . 1
Reklama | = A.Kierowca + = A.Kierowca
obowigzkowa - E E"Pt_ o) S - _B'_P'_IOI = e =l

Reklama
obowigzkowa

14.

KIEROWCA | PILOT

czcionka — Helvetica
wysoko$¢ — 6 cm

wysoko$¢ cyfry — min. 18 cm
grubos¢ kreski — min. 2,2 cm
barwa — pomaranczowa PMS 804

Reklama
dodatkowa

grubo$¢ kreski— 1 cm

barwa — biata

Imie: tylko pierwsza litera — duza
Nazwisko: pierwsza litera nazwiska — duza,
pozostate litery — mate

tto — przezroczyste

nazwisko pilota ponizej nazwiska kierowcy

=14

Rally Poland
Raje Polski

21,5
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Logo cyklu

AD\MILLERS OILS == HRSMP

{t

Logo klubu zawodnika (opcja) Logo PZM
Reklama * wysokos¢ cyfry — min. 18 cm
obowigzkowa 1 4 * grubos$¢ kreski — min. 2,2 cm
* barwa - pomaranczowa PMS 804

Reklama
dodatkowa

1. Na pasie przedniej szyby o podktadzie czarnym matowym (blenda), musza znajdowac sie wytacznie oznaczenia
przedstawione w niniejszym zataczniku w kolorystyce i rozmieszczeniu jak na rysunku powyzej:

a. Logo cyklu HRSMP o wysokosci 8 cm i tacznej dtugosci 55 cm (z czego ,,HRSMP” o dtugosci 26 cm).

b. Logo PZM o boku 8 cm (zgodne z Ksiega Znaku PZM).
2. W sytuacji ograniczenie widocznosci przez pas reklamy, dopuszcza sie zastgpienie pasa czarnego pasem
przezroczystym o ciemnej barwie lub jego przeniesienie na dach lub catkowita rezygnacje z pasa z jednoczesnym
zachowaniem pozostatych, wskazanych oznaczen. Kazde opisane powyzej odstepstwo wymaga zgody Delegata
Technicznego.
3. Komplet materiatow do oklejenie przedniej szyby (z wyjatkiem czarnego tta blendy, ktére zawodnik zobowigzany
jest przygotowac we wtasnym zakresie) wydawane sa zawodnikowi bezptatnie przy pierwszym starcie w konkretnej
klasie. Przy kolejnych startach zawodnik bedzie miat zapewniong mozliwos¢ zakupu kolejnego kompletu za kwote
50,- PLN.
4. Dodatkowo, organizator moze zdecydowac o umieszczeniu jego logo w miejscu jak na rysunku powyzej, o wielkosci
zamykajacej sie w kwadracie 8x8 cm. Obowigzek dostarczenia logo organizatora do umieszczenia na blendzie
spoczywa ha organizatorze.
5. Zawodnik moze umiescic¢ na blendzie przedniej szyby logo macierzystego klubu w miejscu przewidzianym (jak na
rysunku powyzej). Logo by¢ w oryginalnych proporcjach, catkowicie miesci¢ sie na czarnym polu blendy miec
maksymalny wymiar 8x8 cm.
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Barwy historyczne w HRSMP

Barwy historyczne w Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Polski sg zalecane. Trzeba pamietac
ze ich podstawowym celem jest zachowanie historycznego wizerunku samochodow rajdowych startujacych w cyklu.
Jednoczesnie nalezy wzia¢ pod uwage, ze starty zawodnikow samochodami historycznymi sa wspotfinansowane przez
ich wspotczesnych sponsoréw. Aby z jednej strony umozliwi¢ takie wspotfinansowanie, a z drugiej zachowac
historyczny wizerunek samochodow startujacych w cyklu przyjeto ponizsze wytyczne uznawania barw, za spetniajace
wymogi regulaminu HRSMP, w tym zakresie:

1.

2.

Uktad graficzny malowania nadwozia musi by¢ w oryginalnym ksztatcie, wielkosci i kolorystyce z zachowaniem

logotypow oryginalnego sponsora/sponsordw - o ile ich reklama nie jest zakazana.

W zwiazku z ustawowym zakazem reklamy niektorych wyrobdw oraz nazw i logotypow firm, zakazane oryginalne

logotypy i nazwy moga byc zastgpione tekstem/grafika o takim samym rozmiarze, kolorystyce i generalnym

ksztatcie, jednak w sposéb pozbawiajacy ich cech reklamy zakazanej.

Samochody z historig startow zawodnikdow prywatnych (,private entry”) z nadwoziem w kolorze/kolorach

fabrycznych bez specjalnego historycznego uktadu malowania/oklejenia sa traktowane jako samochody

w barwach historycznych.

W pozostatym zakresie reklama wspotczesnych sponsorow jest ograniczona do powierzchni pomiedzy osiami

pojazdu ponizej linii szyb oraz maski przedniej z zachowaniem miejsca na tablice rajdowe oraz miejscem dla

sponsorow organizatora rajdu.

Za barwy historyczne moga by¢ uznane tylko takie uktady graficzne, ktore sa odwzorowaniem pierwowzoru

i pochodza z okresu startow samochodu, ale nie pozniejszego niz okreslony dla danej klasie HRSMP. W przypadku:

- samochodow niehomologowanych oznacza okres zgodny z datg produkcji.

— samochodow klas HISTORIC OPEN obowigzuje okres wynikajacy z klas A, B, C odpowiadajacy dacie
homologacji.

Na zawodniku spoczywa obowiazek zgromadzenia i przedstawienia przekonywujacej dokumentacji

potwierdzajacej spetnienie powyzszych warunkow uznania barw za historyczne.

Barwy historyczne sa zatwierdzane w ramach procedury wydawania NHTP PZM i nie podlegaja oprotestowaniu.
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Zat. 4
Schemat szykany

pod | [ o
T | P

000

8

000
|- Lo

%% min. 60cm
os jezdni os jezdni

m——
—

- 10m —> «——10m —> «—10m —>

Q

— Kazdy element (przesto) szykany musi by¢ zbudowany z ustawionych obok siebie trwatych elementow (balotow
ze stomy lub stupkdw opon potaczonych ze sobg w sposdb trwaty).

—  Wysokosc tak ustawionego przesta szykany powinna wynosi¢ minimum 60 cm.

—  Wszystkie elementy szykany musza by¢ w kolorze tatwo odrdzniajacym sie od otoczenia (jaskrawy kolor, tasma
ostrzegawcza).

— Wjazd w szykane moze zaczynac sie zaréwno ze strony lewej, jak i prawej.

— Szykana sktada sie standardowo z czterech elementow (przeset). Dopuszcza sie zbudowanie szykany
z trzech/dwédch elementow (przeset).
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Zat. 5

Zapowiedz zmian regulaminowych od sezonu 2027

4.4. W HRSMP obowiazuja nastepujace kryteria podziatu samochodow na klasy.
4.4.1. Klasyfikacja generalna HRSMP:

KLASA SAMOCHODY WYMAGANIA
A1 powyzej 2000 cm? wyprodukowane pomiedzy 01.01.1931 a 31.12.1957
oraz homologowane pomiedzy 01.01.1958 a 31.12.1969
(okresy FIA D, E, Fi G1)
homologowane w Grupach 1, 2, 3 i 4 pomiedzy 01.01.1970
A2 | do 2000 cm? a 31.12.1975 (okresy FIA G2, H1)
homologowane w Grupach 1, 2, 3 lub 4 pomiedzy 01.01.1976
a 31.12.1981 (okresy FIA H2, )
. Zat. K lub Przepisy
3
B1 powyzej 2000 cm homologowane w Grupach A, B i N pomiedzy 01.01.1982| Szczegodtowe dla
B2 |do 2000 cm? a 31.12.1992 (okresy FIA J1, J2) Samochodow Grupy
PZM HR
C1 |powyzej 2000 cm?
c2 powyzej 1400 cm3 homologowane w Grupach A, Kit-car, WRC i N pomiedzy
do 2000 cm? 01.01.1993 a 31.12.2000 (okresy FIA K, KC, KRC)
C3 |do 1400 cm?
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