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Komunikat 

Głównej Komisji Sportu Samochodowego PZM 
nr 10/2026 z dnia 08.06.2026 

 

 
 

1. ERRATA nr 9/2026 

 

Główna Komisja Sportu Samochodowego PZM podjęła decyzję o wydaniu erraty nr 9/2026 
wprowadzającej zmiany do opublikowanych regulaminów: 
 
 
1. Regulamin Wyścigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2026 

Zmieniono Załącznik nr 1 Regulamin Mistrzostw Polski Wyścigów Długodystansowych ust. 6.1, 6.2, 6.3, 
6.4, 7.5.3, 10.2 dodano ust. 6.1.1, 6.1.2 oraz 6.5. 

 
2. Regulamin Ramowy Pucharu R SPORT CUP 2026 

Zmieniono zapisy ust. 1.1, 1.2, 2.1, 3.3, 4.3, 5.1, 8.5, 8.8, oraz 19.6 

 
3. Regulamin Techniczny Pucharu R SPORT CUP 2026 

Zmieniono zapisy ust. 2.1 oraz dodano ust. 7.6. 

 
4. Regulamin Ramowy Pucharu 3 SERIES CUP 2026 

Zmieniono zapisy ust. 13.3. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Warszawa, 08 czerwca 2026 
 
Niniejszy komunikat wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 
 
 

Przewodniczący Głównej Komisji Sportu Samochodowego PZM 
 

Jarosław Noworól 
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Errata 

nr 9/2026 

z dnia 08.06.2026 
 

 

1. Regulamin Wyścigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2026 

 
(…) 

Załącznik nr 1 Regulamin Mistrzostw Polski Wyścigów Długodystansowych  

 
(…) 

6. SESJA KWALIFIKACYJNA 

6.1.  Sesja kwalifikacyjna odbywać się będzie w dwóch grupach: 

6.1.1. Pierwsza grupa: samochody zakwalifikowane do grup pojemnościowych: D4 1600, D4 2000, RN2, Bull 

Rush Super S Cup, 325i Cup 

6.1.2 druga grupa: samochody zakwalifikowane do grup pojemnościowych: D5 2000, D5 +2000, D4 3500, D4 

+3500,D4 TC, D4 GT4, D4 GTC, D4 GT3, Porsche 4F Cup 

6.1  6.2. Warunkiem dopuszczenia do startu w wyścigu jest przejechanie w sesji kwalifikacyjnej min. 3 
okrążeń oraz uzyskanie limitu kwalifikacyjnego. 
6.2. 6.3. Limitem kwalifikacyjnym jest 120% najlepszego czasu jednego okrążenia uzyskanego przez 
najszybszego kierowcę w swojej klasie w sesji kwalifikacyjnej. W przypadkach losowych ZSS może wyrazić 
zgodę na start w wyścigu kierowcy, który nie uzyskał wymaganego limitu. 
6.3. 6.4. Czas trwania sesji kwalifikacyjnej każdej z dwóch grup wynosi po 20 minut: 30 minut. Każdy 
kierowca musi przejechać w tym czasie minimum jedno okrążenie ( pod rygorem niedopuszczenia do 
startu). W losowych przypadkach zgodę na start może udzielić ZSS. 
6.4. 6.5. W uzupełnieniu niniejszego artykułu mają zastosowanie odpowiednie przepisy art. 14 regulaminu 

ramowego WSMP. 

(…) 

7.5.3. Zabrania się tankowania z wież paliwowych nie dotyczy samochodów klas GT3 i, GT4 i LMP3. 

(…) 

10.2. W wyścigu zostaną sklasyfikowane te samochody, które przekroczą linię mety i pokonają minimum 

70% dystansu przejechanego przez zwycięzcę ich klasy (w klasyfikacji generalnej minimum klasyfikacyjne 

stanowi 70% dystansu przejechanego przez zwycięzcę wyścigu w każdej z dwóch grup opisanych w 

Art.6.1). 

Jeśli wynikiem obliczenia będzie liczba z częścią ułamkową, to zostanie ona zaokrąglona w dół – na 

korzyść zawodnika). 

 

2. Regulamin Ramowy Pucharu R SPORT CUP 2026 
 
(…) 

1.1. Organizatorem R Sport Cup jest Polski Związek Motorowy (PZM) we współpracy z Wojdyna Racing Team 

(WRT). R-SPORT Radosław Wojdyna (R-SPORT). 

1.2. Ideą organizatorów jest stworzenie wyścigowego pucharu markowego w randze Mistrzostw Polski pod 

nazwą R Sport Cup dla samochodów Mini R56 z silnikiem o pojemności 1598cm³, 120 KM, N12B16A. 

(…) 

2.1. Do startu dopuszczone są w pierwszej kolejności samochody Mini R56 RN2 zbudowane i przygotowane 
przez Wojdyna Racing Team. W przypadku aut budowanych poza WRT konieczne jest dostarczenie pojazdu 
do końca marca 2026 r. w celu wykonania oględzin i zaplombowania podzespołów przez Delegata 
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Technicznego, zgodnie z regulaminem technicznym Pucharu. Do startu dopuszczone są tylko samochody Mini 
RN2 zbudowane i przygotowane przez R-SPORT. 
 
(…) 

3.3. Do startu dopuszczeni będą wyłącznie zawodnicy, którzy podpiszą umowę zawodniczą z WRT R-SPORT 

zobowiązującą do startu we wszystkich rundach Pucharu w bieżącym sezonie (WRT R-SPORT zastrzega sobie 

prawo do dopuszczenia zawodnika do startu w danej rundzie Pucharu bez zastosowania tego zapisu). Nie-

usprawiedliwiona nieobecność na zawodach będzie skutkowała nakładaniem kary finansowej oraz wnioskiem 

do GKSS PZM o ukaranie kierowcy karą dyscyplinarną. Uzasadnione usprawiedliwienie nieobecności musi 

mieć formę pisemną i być dostarczone (pocztą, faksem, e-mailem lub osobiście) do WRT  R-SPORT najpóźniej 

przed oficjalnym terminem odbioru administracyjnego (OA) określonego w regulaminie uzupełniającym za-

wodów. 

 

(…)  

4.3. Kierowca zobowiązany jest do udziału we wszystkich prezentacjach i odprawach zawodników przed, 

podczas lub po zawodach, dekoracjach zwycięzców i konferencjach przed zawodami jak i po ich zakończeniu 

(obowiązkowo w kompletnym kombinezonie sportowym). Wszelkie uchybienia lub odstępstwa od powyż-

szego, będą skutkować nałożeniem kary finansowej przez WRT R-SPORT w wysokości do 1000zł. Kierowcy 

każdorazowo potwierdzają swoją obecność w w/w przypadkach poprzez podpisanie listy obecności. 

 

(…) 

5.1. Samochód zgłoszony do Pucharu (zgodnie z pkt. 2.1. niniejszego regulaminu) musi posiadać obowiąz-

kowe reklamy WRT R-SPORT, sponsorów, partnerów oraz patronów medialnych Pucharu. Reklamy te muszą 

być zamieszczone zgodnie z regulaminem. Obowiązkowo umieszczenie loga PZM w miejscu wskazanym przez 

organizatora pucharu. 

 

(…)  

8.5. Delegat Techniczny w porozumieniu z ZSS, w czasie trwania zawodów mogą zażądać od kierowców 
wymontowania z samochodów sterowników, a następnie przydzielić je innemu kierowcy np. drogą losowania 
lub przydzielić sterownik z rezerwy WRT R-SPORT. PZM i WRT R-SPORT nie ponoszą odpowiedzialności za 
usterki powstałe podczas wymiany sterowników. Jeżeli podczas zamiany, Zawodnik uszkodził sterownik 
konkurenta musi go odkupić. 
 
(…)  
8.8. W skład zespołu technicznego, z głosem doradczym, może wchodzić przedstawiciel WRT R-SPORT.  
 
(…) 
19.6. Możliwe jest nałożenie kary dyscyplinarnej przez WRT R-SPORT, za niesportowe zachowanie zawodnika 
albo jego zespołu w każdym momencie trwania zawodów (na paddocku, podczas treningów, sesji kwalifika-
cyjnych oraz wyścigów): 
- kara finansowa, 
- do rozwiązania umowy zawodniczej i wykluczenia ze startów w Pucharze włącznie, 
- wniosek do GKSS PZM o nałożenie kary. 

 

3. Regulamin Techniczny Pucharu R SPORT CUP 2026 
 
(…) 
2.1. Założeniem organizatorów rozgrywek, Polskiego Związku Motorowego (w skrócie PZM) i R SPORT Rado-
sław Wojdyna (w skrócie R-SPORT) jest stworzenie wyścigowego pucharu markowego w randze Mistrzostw 
Polski pod nazwą PUCHAR R Sport Cup dla samochodów Mini model R56 z silnikiem o pojemności 1598 cm³, 
120KM, N12B16A. 
 
(…) 
7.6. Liczba nowych opon jest ograniczona do 6 sztuk na każdą rundę (weekend wyścigowy). W kolejnych 
rundach dozwolone jest stosowanie oznakowanych opon z poprzednich rund. Ograniczenie liczby opon nie 
dotyczy wyścigu ENDURANCE 
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4. Regulamin Ramowy Pucharu 3 Series Cup 2026  
 
(…) 
13.3. Zasady ustawienia na polach startowych 

Ustawienie tworzy się według ogólnej klasyfikacji (bez podziału na klasy). 

 
I wyścig – na podstawie kwalifikacji – pierwszy najlepszy czas 
Kolejność startowa ustalana jest według najlepszych czasów okrążenia z kwalifikacji. 
Najszybszy kierowca startuje z pole position, pozostali ustawiani są od najszybszego do najwolniejszego. 
Przy takim samym czasie decyduje, kto uzyskał go wcześniej. 
 
II wyścig – na podstawie kwalifikacji – trzeci najlepszy czas 
Kolejność ustalana jest na podstawie trzeciego najlepszego czasu z kwalifikacji każdego kierowcy. 
Przy identycznych czasach decyduje najlepszy czas z kwalifikacji. 
 
III wyścig – suma wyników z wyścigu 1 i 2 oraz częściowe odwrócenie kolejności („reverse grid”) 
Kolejność startowa powstaje na podstawie sumy najlepszych czasów z wyścigu 1 i 2: 

𝑇łączny = 𝑇wyścig 1 + 𝑇wyścig 2 

Przy remisie decyduje lepszy wynik z II wyścigu. 
Odwrócenie części stawki 
Odwracane jest 50% najlepszych zawodników według powyższej klasyfikacji. 
Wynik zaokrąglany jest w górę (np. przy 15 kierowcach – 8 jest odwróconych). 
Maksymalnie odwrócić można 10 zawodników. 

 
Ustawienie na pola startowych ustalane jest na podstawie ogólnej klasyfikacji, z podziałem na klasy 318IS 
CUP oraz 325I CUP. Pomiędzy klasami należy zachować linię odstępu.  
 
I wyścig – ustawienie na podstawie kwalifikacji (pierwszy najlepszy czas okrążenia) 
Kolejność startowa ustalana jest według najlepszych czasów okrążenia z kwalifikacji. 
Najszybszy kierowca startuje z pole position, pozostali ustawiani są od najszybszego do najwolniejszego. 
Przy takim samym czasie decyduje, kto uzyskał go wcześniej. 
 
II wyścig – ustawienie na podstawie kwalifikacji (drugi najlepszy czas okrążenia) 
Kolejność ustalana jest na podstawie drugiego najlepszego czasu z kwalifikacji każdego kierowcy. 
Przy identycznych czasach decyduje najlepszy czas z kwalifikacji. 
 
III wyścig – ustawienie na podstawie sumy punktów z wyścigu I i II  
Kolejność startowa do trzeciego wyścigu ustalana jest na podstawie sumy punktów zdobytych w I i II wy-
ścigu, łącznie z punktami dodatkowymi za awans i punktami za best lap. 
Odwrócona kolejność obejmuje: 50% stawki, zaokrąglone w górę do pełnej liczby zawodników, jednak nie 
więcej niż 10 zawodników. 
Przez „stawkę” rozumie się wszystkich zawodników, którzy wystartowali w I i II wyścigu, w tym również 
zawodników niesklasyfikowanych i zawodników zdyskwalifikowanych. 
 
Przykład działania Jeśli w I i II wyścigu wystartowało 15 zawodników, to 50% stawki = 7,5 → zaokrąglamy 
do 8, zatem 8 zawodników startuje w III wyścigu w odwróconej kolejności, zawodnik zajmujący 8. Miejsce 
w swojej klasie po dwóch wyścigach startuje w III wyścigu z pole position dla swojej klasy. 
Rozstrzyganie remisów: Jeżeli dwóch lub więcej zawodników uzyska identyczną sumę punktów, o wyższej 
pozycji decyduje najlepszy czas okrążenia uzyskany w I i II wyścigu. Jeśli nadal występuje remis decyduje 
czas z kwalifikacji. 
Wszystkie czasy są liczone do trzech miejsc po przecinku. 

 
 


